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I. Die Entwicklung des Fremdenverkehrs
im Jahre 1942

1. Die Statistih des Fremdenverkehrs

Die kriegsbedingte Struktur des schweizerischen Fremden-
verkehrs hat sich im dritten Kriegsjahr gegeniiber frither kaum
stark verindert. Die Ankiinfte von Auslandgisten haben
weiter leicht nachgelassen, wihrend die Zahl ihrer Uebernach-
tungen, bedingt durch vermehrten Zustrom von Fliichtlingen
und Erholungsbediirftigen in den Heilstdtten Graubiindens
und des Waadtlinder Oberlandes, leicht zugenommen hat.
Der Binnenverkehr zeigt weiterhin steigende Tendenz, wenn
auch nicht in so starken Proportionen, wie dies von 1940 zu
1941 der Fall war. Die Frequenzkurve des Binnenverkehrs
wird flacher und scheint sich nun einer Hohe genihert zu
haben, die mit Riicksicht auf wachsende wirtschaftliche
Schwierigkeiten auch mit stirkerer Propaganda kaum mehr
wesentlich iiberschritten werden diirfte. Fiir die letzten vier
Jahre gibt die eidgendssische Fremdenverkehrsstatistik fol-
gende Frequenzzahlen an:

Giste:
1939 1940 1941 1942

Auslinder 1000536 129891 126931 121 773
Schweizer 1918035 1837300 2191506 2363 394

Logiernidchte:
1939 1940 1941 1942

Auslinder 5826982 1803527 1631295 1913183
Schweizer 7767381 8173749 9400578 9965 025

Setzen wir das Mittel der Gesamtlogiernichie der Friedens-
epoche 1934 bis 1938 mit rund 14,7 Millionen Logiernichte
gleich 100, so betrug der mengenmiBige Kriegsverlust im
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ersten Kriegsjahr 1940 mit rund 4,7 Millionen Logiernichten
31,2%, im zweiten Kriegsjahr 1941 mit rund 3,7 Millionen
Logierndchten 25%, und im dritten Kriegsjahr 1942 mit
rund 2,6 Millionen Logiernichten noch 18,69%,.

Wihrend wir in der genannten Vorkriegszeit noch im Mittel
8 Millionen Logiernichte auslindischer Géste buchen konnten,
waren es im dritten Kriegsjahr 1942 nur noch 1,9 Millionen,
was einem Kriegsverlust von nicht weniger als 71,49, entspricht.
Trotz der recht erfreulichen und schitzenswerten Zunahme des
Binnenverkehrs, die sich gegeniiber der Vorkriegsepoche 1934
bis 1938 auf rund 2 Millionen Logierniichte oder rund 249,
beziffert, ist damit der gewaltige Ausfall des versiegten Aus-
linderverkehrs natiirlich keineswegs in dem gewiinschten
MafBle kompensiert worden. Dies um so weniger, als sich der
Vergleich mit den Vorkriegsverhiltnissen auf eine Epoche
stiitzt, wihrend der sich das schweizerische Fremdenverkehrs-
gewerbe und die damit zusammenhingenden Transport-
anstalten bereits in einer empfindlichen spiirbaren Krise
befanden. Die Schweizerische Hotel-Treuhandgesellschaft hat
auf Grund vorsichtiger Schitzungen die diesem Gewerbe durch
den Krieg entgangenen Einnahmen aus Unterkunft und Ver-
pflegung, Reisekosten, Einkiufen und Nebenausgaben auf
jdhrlich rund 250 Millionen geschitzt. Es ergibt sich somit
fiir die derzeitige Kriegsepoche vom Herbst 1939 bis Ende
1942 aus der Schrumpfung des Hotelgewerbes fiir die schwei-
zerische Fremdenverkehrswirtschaft ein Einnahmenausfall
von rund 850 Millionen.

a) Die Wintersaison 1941/1942 (Dezember bis Februar)

Wihrend dieser Epoche sind im Winter 1941/1942 in der
ganzen Schweiz rund 2,2 Millionen Logiernichte von Schwei-
zern und Auslindern notiert worden. Das Mittel der sechs
Vorkriegs-Wintersaisons von 1933/1934 bis 1938/1939 betrigt
rund 3,1 Millionen Logiernichte. Die Bruttomenge der Vor-
kriegszeit kommt also der Menge des dritten Kriegswinters auf
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71,5 %, nahe, gegeniiber 65%, fiir den zweiten und 649, fiir
den ersten Kriegswinter. Der mengenmiBige ,,Kriegsverlust*
des Fremdenverkehrs ist somit von 36 auf 28,89, zuriick-
gegangen. Mit Ausnahme des Tessins sind alle schweizerischen
Fremdenverkehrsregionen im Winter 1941/1942 besser als im
ersten und zweiten Kriegswinter besucht worden. Gegeniiber
dem Winter 1940/1941 nahm die Frequenz, gemessen an den
Logierniichten, in Graubiinden um 69, im Berner Oberland
um 79%,, in der Zentralschweiz um 49, im Sintis-Gebiet um
13%,, am Genfersee um 89%,,im Waadtlinder Oberland um 99,
im Jura um 189, und im Wallis um 5%, zu. Das Séntis-Gebiet
und die Region des Genfersees erfreuten sich sogar einer
héhern Frequenz, als diejenige des Mittels der Vorkriegs-
Wintersaisons 1933/1934 bis 1938/1939 betrug, indem dort 25
bzw. 59, mehr Logiernichte (Schweizer und Ausldnder)
gebucht wurden. Fiir sidmtliche Fremdenverkehrsregionen
betrug die Zunahme gegeniiber dem Vorjahre rund 178 000
Logiernichte oder 79%,. In allen Fremdenverkehrsregionen ist
eine weitere Zunahme des Binnenverkehrs festzustellen und
zwar gegeniiber dem Winter 1940/1941 um 129%,, wobei sich der
Juraum 339, das Genfersee-Gebiet um 279, das Sintis-Gebiet
um 229%,, das Berner Oberland um 219%,, Graubiinden und
Wallis um je 119, die Zentralschweiz um 8%, und das Tessin
um 39, verbessern konnten. Verglichen mit dem Mittel der
Vorkriegszeit sind im dritten Kriegswinter 1941/1942 rund
300 000 Schweizer-Logierndchte oder rund 279, in den neun
Regionen mehr gezihlt worden.

b) Die Friihlingssaison 1942 (Madrz bis Mai)

In den Monaten Mirz, April und Mai, welche die Friihlings-
saison umfassen, wurden nach der eidgendssischen Fremden-
verkehrsstatistik total 2 465 256 Logiernichte von Schweizern
und Auslindern gezihlt. Gegeniiber dem Mittel der sechs Vor-
kriegs-Friihlingssaisons von 1934 bis 1939 sind dies 271 519
Logierniichte oder knapp 109%, weniger. Dieses relativ sehr
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gunstige Ergebnis ist natiirlich auf eine weitere Zunahme
des Binnenverkehrs zuriickzufiihren. In den genannten drei
Monaten zihlte man rund 1,98 Millionen Schweizer-Logier-
ndchte, gegeniiber einem Vorkriegsmittel von zirka 1,6 Mil-
lionen. Die Zunahme des Binnenverkehrs im Frithling 1942
betrug somit 249, gegeniiber der Friedenszeit und 159, gegen-
iiber dem Friihling des Vorjahres. Mit 332 671 Logiernichten
im Frithling 1942 betrigt der ,,Kriegsverlust* im Tessin noch
10,6% und mit 411 960 Logiernichten am Genfersee noch 6,79,.
Im Tessin konnte wihrend dieser Jahreszeit der Binnenverkehr
um zirka 71 000 Logiernichte oder 329, und am Genfersee mit
zirka 75 000 Logierniichten um 399, gegeniiber der Friedens-
zeit gesteigert werden.

c¢) Die Sommersaison 1942 (Juni bis August)

Mengenmiiig betrachtet ist der Sommer stets die wichtigste
Saison unseres Fremdenverkehrs gewesen. Mit fotal 4456559
Logierndchten von Schweizérn und Auslindern hat der
dritte Kriegssommer 1942 denjenigen des Vorjahres um 49,
und den ersten Kriegssommer 1940 um 149, iibertroffen. Der
Durchschnitt der Sommersaisons 1934 bis 1939 betrug fiir die
ganze Schweiz rund 6,1 Millionen Logiernichte, so daB sich
ein frequenzmibBiger ,,Kriegsverlust* von 279, ergibt.

Mit Ausnahme der Zentralschweiz, die durch das 650-Jahr-
Jubilium der Eidgenossenschaft 1941 touristisch besonders
begiinstigt war, weisen simtliche Fremdenverkehrsregionen
im Sommer 1942 eine Mehrfrequenz auf. Am stirksten war
sie mit 209, im Waadtlinder Oberland, wo mit rund 260 000
Logiernichten ziemlich genau das Mittel der Vorkriegszeit
erreicht und der Ausfall an Auslandgéstén kompensiert werden
konnte. Mit einer Zunahme von 89, ist die Region des Genfer-
sees stark begiinstigt worden, was vor allem auf die Festlich-
keiten der 2000-Jahr-Feier der Stadt Genf zuriickzufiihren
ist. So stiegen in der Stadt Genf wiihrend den ersten drei
Quartalen gegeniiber dem Vorjahr die Ankiinfte von 77 671
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auf 97 510 und die Uebernachtungen von 415 089 auf 487 168.
Der Bahnhof Cornavin notierte vom Juni bis September fast
200 000 ankommende Reisende mehr als im Vorjahre.

Eine Vermehrung von je 7%, der Logiernichte wiesen Grau-
biinden, das Séntis-Gebiet und das Wallis auf, 49 das Berner
Oberland, 29, der Jura und 19, das Tessin. Am gréBten ist
der ,,Kriegsverlust fiir diese Hauptsaison mit 47%, in der
Zentralschweiz und 469%, im Berner Oberland, Regionen, die
vom Ausbleiben der internationalen Kundschaft besonders
hart betroffen wurden. Auf 289, belief sich der ,,Kriegs-
verlust* im Genfersee-Gebiet, 26%, im Jura, 249, in Grau-
biinden, 189, im Tessin, 109, im Wallis, 69, im Séntis-Gebiet,
wihrend man im Waadtlinder Oberland — wie erwihnt —
dank des gesteigerten Binnenverkehrs das Vorkriegsmittel
sogar leicht iiberschreiten konnte.

Wenn wir das Mittel des Vorkriegs-Binnenverkehrs der
ganzen Schweiz im Sommer mit 100 bezeichnen, so fiel er im
ersten Kriegssommer auf 949, zuriick, stieg im zweiten Kriegs-
sommer auf 112 und im dritten Kriegssommer 1942 mit fast
4 Millionen Logiernichten auf 1189,. In den eigentlichen
Fremdenverkehrsregionen betrigt die Zunahme im Binnen-
verkehr sogar 199, also fast ein Fiinftel iiber dem Vorkriegs-
durchschnitt. Mit einer Zunahme von 56,29, steht hier, aus den
oben angefiihrten Griinden, die Genfersee-Region an der Spitze,
gefolgt von dem Tessin mit 43%,, dem Wallis mit 429, den
Waadtlinder Alpen mit 35,3%, dem Berner Oberland mit
12,39, dem Jura mit 11,3%,, dem Sintis-Gebiet mit 8,3%,
Graubiinden mit 3,69, und der Zentralschweiz mit 1,59%,.

Nicht nur die Sommersaison, sondern auch der Gesamt-
jahresverkehr erreicht bekanntlich im Monat August seinen
absoluten Hohepunkt. Dieser Monat verdient es also, da} wir
ihn niher betrachten. Im August 1942 wurden total 373 000
Ankiinfte und 1870 000 Logiernichte gebucht. Gegeniiber
dem August des Vorjahres vermehrten sich die Ankiinfte um
10,89%,, wihrend die Uebernachtungen mit 5,3%, etwa halb
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so stark zunahmen. Vergleicht man die Zahlen dieses Monats
mit dem August-Durchschnitt der Jahre 1934 bis 1938, so
zeigt sich, dafl die Ankiinfte um 39,89, die Uebernachtungen
um 34,29, hinter den Vorkriegsziffern zuriickbleiben, die
zudem vorwiegend ungiinstige Jahre umfassen. Der effektive
»Kriegsverlust tritt mit diesen Zahlen gerade in diesem
wichtigen Monat besonders kraB in Erscheinung. Dariiber
tduscht auch nicht die Tatsache hinweg, daB die Ankiinfte
auslindischer Giste mit 15282 um 16,2%, und ihre Logier-
nichte mit 180152 um 22,29, gegeniiber dem Vorjahr
zugenommen haben, handelt es sich doch hierbei fast aus-
schlieflich um Giiste der Lungenheilstationen Graubiindens,
des Waadtlinder Oberlandes und der Walliser Alpen. Von
allen Beherbergungsbetrieben waren im August 91,79,
geoffnet oder etwa 29, weniger als vor Jahresfrist, und im
gleichen Verhiltnis haben sich die zur Verfiigung stehenden
Gastbetten vermindert. Da bekanntlich das Verkehrsvolumen
gleichzeitig stieg, ergab sich eine Zunahme der Besetzung der
verfiigharen Betten von 37,4 auf 40,19,. Die vorhandenen
Betten waren zu jenem Zeitpunkt zu 31,99, (August 1941:
29,79%,) ausgeniitzt.

d) Die Herbstsaison 1942 ( September bis November )

Das fast dauernd gute Wetter der Sommersaison zog sich
weit in den Herbst hinein, so daf} auch die hiéhergelegenen
Fremdenorte davon betriichtlich profitieren konnten. Wie in
allen iibrigen Monaten dieses Jahres wiesen mit rund 1 Million
bzw. 739 000 Logiernichten die Monate September und
Oktober Rekordfrequenzen im Binnenverkehr auf. Im Sep-
tember konnte das Biindnerland rund 25 000 oder 219/, mehr
Logiernichte buchen als vor Jahresfrist. Auch das Berner
Oberland erfreute sich in diesem Monat noch einer Mehr-
frequenz von rund 10%,. Allerdings ist der Anstieg der Logier-
nichte von Auslindern zu einem nicht unbetrichtlichen Teil
auf eine groBere Zahl Fliichtlinge, welche aus Frankreich
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kommend hauptsichlich im Jura, im Gebiete des Genfersees,
im Waadtlinder Oberland und teilweise auch im Wallis ein
Asyl fanden, zuriickzufithren. Der Monat Oktober ist sogar
als ,,Markstein in der Entwicklung des schweizerischen
Fremdenverkehrs seit Kriegsbeginn* bezeichnet worden, denn
mit seinen 907 000 Uebernachtungen erreicht er seit Oktober
1934 nicht nur ein Maximum, sondern liegt frequenzmiQig
um nahezu 109, héher als der Durchschnitt der Vorkriegs-
jahre 1934—1938. Die Reiselust des Schweizers hat also den
durch den Krieg bedingten Ausfall an Auslandsgésten erstmals
mehr als zu decken vermocht. Ein dhnlich giinstiges Bild
ergab sich im Monat November. Wihrend der drei Herbst-
monate September, Oktober und November zihlte man
total 2 716 590 Logierniichte. Es sind dies nur 22 583 weniger
als im Durchschnitt der Jahre 1934—1938. Ein ,,Kriegsver-
lust*® trat daher fiir die Herbstsaison 1942 kaum mehr in
Erscheinung.
e) Frequenzen in den Sanatorien

Das Eidgenossische Statistische Amt hat im Berichtsjahr
erstmalig die Frequenzen in den Sanatorien der drei Luft-
kurorte Arosa, Davos und Leysin von der Gesamtfrequenz
gesondert berechnet. Die Uebernachtungen dieser Sanatoriums-
giste sind die folgenden:

Uebernachtungen Anteil am Gesamt-
Ausliander Schweizer Total verkehr in %:
Arosa 18 249 78 095 96 344 38,14

Davos 399 341 564 150 263 491 81,88
Leysin 277 637 418 960 696 597 98,00

Der Anteil der Ankiinfte am Gesamtverkehr ist fiiv Arosa
4,65%,, fiir Davos 19,119, und fiir Leysin 62,00%,.

2. Der Eisenbahnverkehr

Die Schweizerischen Bundesbahnen beférderten im Jahre
1942 158,5 Millionen Reisende oder fast 12 Millionen mehr als
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im Vorjahre. Simtliche Monate des Jahres 1942 verzeichneten
mengenmiflig einen Mehrverkehr, der mit iiber 15 Millionen
Personen wiederum im Oktober den Hohepunkt erreichte.
Die Transporteinnahmen im Personenverkehr der Bundes-
bahnen iibertrafen in jedem Monat die der entsprechenden
Epoche des Vorjahres und erreichten pro 1942 insgesamt rund
176 Millionen, oder 14,3 Millionen mehr als 1941. Das bis-
herige Bestjahr der Vorkriegszeit, 1930, ist damit mengen-
miBig um 30,6 Millionen Reisende und auf der Einnahmen-
seite um 16,8 Millionen Franken iibertroffen worden. Yon den
groflern Privatbahnen erzielten vor allem die Rhitischen
Bahnen, die Bodensee-Toggenburg-Bahn, die Furka-Oberalp-
Bahn und die Bern-Zollikofen-Solothurn-Bahn zum Teil
betrichtlich hohere Einnahmen im Personenverkehr. Auch
zahlreiche Bergbahnen konnten vom gesteigerten Binnen-
verkehr erheblich profitieren. Es darf in diesem Zusammen-
hang auch darauf hingewiesen werden, wie viel giinstiger
heute die schweizerischen Touristenbahnen gegeniiber den
Verhiltnissen des ersten Weltkrieges 1914—1918 dastehen.
Hieriiber machte Direktor Marguerat zum 25jihr. Jubilium
der Walliser Handelskammer folgende Feststellungen:

Einnahmen ausdem Personenverkehr der Walliser Sekundirbahnen

1917 1941 1942
Gornergrat 38 343 259 686 274 493
Leuk-Leukerbad 42 506 78 975 91 393
Martigny-Chéatelard 57 531 161 933 183 782
Sierre-Montana 74 094 311 212 334 027
Visp-Zermatt 104 966 588 995 582 221

Dabei ist zu bemerken, da3 1917 der Betrieb der Gorner-
grat-Bahn, der Martigny-Chatelard-Bahn und der Visp-
Zermatt-Bahn nur wihrend der Sommersaison durchgefiihrt
wurde.

Das Ferienabonnement der schweizerischen Transportanstal-
ten, das vom 15. April bis 31. Oktober und ab 19. Dezember
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wiederum und zwar in verbesserter Auflage zur Ausgabe ge-
langte, erfreute sich nach wie vor einer groflen Nachfrage von
seiten des reisenden Publikums. Im Berichtsjahr konnten rund
327 000 Exemplare (1941: 271 000) abgesetzt werden, wozu
noch zirka 220 000 Zusatzkarten verkauft wurden. Es dringt
uns, dankbar zu erkliren, daf unsere Propaganda nur mit Hilfe
dieses vortrefflichen Reiseausweises das erstrebte Ziel erreichen
konnte und ebenso dankbar muf} festgestellt wexrden, daBl
Bund und Transportanstalten mit der Gewidhrung des Ferien-
abonnements grofle finanzielle Opfer gebracht haben, um
unserem Fremdenverkehr das Durchhalten zu erleichtern.
Ohne Beibehaltung des Ferienabonnements wiirden schwere
Riickschlige in den Frequenzen eintreten, um so mehr, als die
Verteuerung der Lebenshaltung in weiten Kreisen die Liqui-
ditit fiir Reise und Ferien zu absorbieren beginnt.

Infolge der Stromknappheit mufiten im Mirz die Fahr-
leistungen der Bahnen eingeschrinkt und die Ausgabe des
ebenfalls sehr beliebten Sonntagsbilletts ,,Einfach fiir retour*
frithzeitig aufgehoben werden. Sie standen jedoch zum Besuch
besonderer Anlisse, wie die Schweizerische Mustermesse in
Basel, die Kunstausstellung der Gottfried-Keller-Stiftung in
Bern, die 2000-Jahr-Feier der Stadt Genf, die Jubiliumsfeier
in Biasca, das Comptoir in Lausanne, die Schweizer Messe in
Lugano usw., wihrend des Wochenendes zur Verfiigung. Auch
nach den verschiedenen regionalen Ferienabonnementen be-
stand eine erhohte Nachfrage.

Personenverkehr der Schweizerischen Bundesbahnen

Anzahl der beforderten  Einnahmen aus dem

Personen Personenverkehr
Jahr . (in Millionen) (in Millionen)
1939 119,1 133.,6
1940 124.5 136,2
1941 143.,4 161,0
1942 158,5 175,9
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3. Der Strafienverkehr

Auch in diesem Jahre kann weder von einem internen noch
von einem internationalen Autotourismus gesprochen werden.
Der Vollstindigkeit halber sei jedoch erwihnt, daB 1942
total 2 452 Motorfahrzeuge (1941: 3 008) zum voriibergehenden
Aufenthalt in die Schweiz einfuhren. Davon kamen 333 aus
Deutschland, 1 677 aus Frankreich, 405 aus Italien und 23
aus der Iberischen Halbinsel. Die iibrigen Motorfahrzeuge
verteilen sich in ganz geringen Mengen auf Belgien, die Nieder-
lande, Ungarn und Amerika. Der Bestand an Fahrridern in
der Schweiz wird mit 1 542 921 angegeben; er diirfte sich infolge
der verschirften Pneuknappheit kaum noch vermehren. Die
Verwendung des Fahrrades als touristisches Straflenverkehrs-
mittel hat auch in Kreisen von Feriengisten, welche die
hohern Hotelkategorien frequentieren, vermehrten Eingang
gefunden. Im Berichtsjahr sind auf den Saison- und Jahree-
linien der Reiseposten der PTT-Verwaltung 8 220 188 Per-
sonen beférdert worden oder rund 1,65 Millionen mehr als
im Vorjahre, wihrend die Einnahmen von 5,8 auf 7,2 Mil-
lionen Franken stiegen.

4. Der Luftverkehr

Im Berichtsjahre konnte von der Swissair nur die Linie
Ziirich-Stuttgart-Berlin werktiglich betrieben werden. Sie
vermittelte in Stuttgart Anschlufl nach Marseille, Barcelona,
Madrid und Lissabon, in Berlin nach Prag, Wien, Kopenhagen,
Malmé und Stockholm. Diese Linie erfreute sich einer starken
Frequenz. Auf 1 208 Kursfliigen zihlte man 16 649 Passagiere,
148 Tonnen Post, 125 Tonnen Fracht und 228 Tonnen Gepiick.
Die von der schweizerischen Geschiftswelt wiederholt verlangte
Fithrung einer Schweizer-Linie nach Spanien-Portugal, die
auch vom postalischen Standpunkt aus von groer Bedeutung
wiire, lieB sich infolge der militirpolitischen Situation in West-
europa leider nicht verwirklichen. Abgesehen von der Durch-
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fithrung einiger weniger ,,Keuchhustenfliige** der Swissair und
Alpar, muflte der iibrige Luftverkehrs- und Flugtouristik-
betrieb wiederum ginzlich ruhen.

Wihrend der Motorflugsport, abgesehen von wenigen
Trainingsfliigen des Eidgenéssischen Luftamtes, aus mili-
tarischen Griinden weiterhin vollkommen eingestellt ist,
erlebte trotz bestehenden Beschrankungen der junge Segelflug
1942 eine Steigerung, die sogar die besten Resultate der
Friedenszeit iibertraf. In 31 526 motorlosen Fliigen wurde
eine Gesamtflugzeit von 2 363 Stunden erreicht. 589 neue
Brevets wurden dabei erworben.

II. Propaganda

1. Beziehungen zu Behorden, Verkehrsinteressenten
und andern Organisationen

Aus der Struktur unserer Zentrale als 6ffentlich-rechtliche
Korperschaft ergibt sich ein dauernder und enger Kontakt
mit dem Bundeshaus, den eidgendssischen Departementen
und ihren Dienststellen. Mit besonderer Genugtuung diirfen
wir feststellen, dal das Eidgenéssische Post- und Eisenbahn-
departement, als oberster Treuhinder der touristischen
Interessen unseres Landes, den Belangen des Fremdenver-
kehrs auch im Berichtsjahr grofles Verstindnis entgegen-
gebracht und unsere Bestrebungen sehr aktiv unterstiitzt
hat. Wir betrachten es als unsere erste Pflicht, dem Chef des
Departements, Herrn Bundesprisident Dr. Enrico Celio, fiir
seine groBziigige und weitsichtige nationale Fremdenverkehrs-
politik und das Wohlwollen, das er unserer Arbeit geschenkt
hat, den wirmsten Dank auszusprechen.

Wir méchten in diesem Rechenschaftsbericht auch die enge
Zusammenarbeit mit dem Eidgenossischen Amt fiir Verkehr
hervorheben, das sich bei verschiedenen Gelegenheiten mit

18



	Die Entwicklung des Fremdenverckehrs im Jahre 1942

