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noch 11 727 Motorfahrzeuge die Grenze, gegen-
iiber 284 888 im Vorjahre und 419 119 im letz-
ten Friedensjahr 1938. Die meisten Motorfahr-
zeuge kamen aus den drei Nachbarldndern und
zwar 7771 aus Frankreich, 2433 aus Italien und
996 aus Deutschland. Von den iibrigen Lin-
dern her ist der Motorfahrzeug-Verkehr an-
nihernd ginzlich versiegt.

Die Benzinrationierung setzt aber auch dem
internen Motorfahrzeugverkehr auflerordent-
lich zu. Fiir touristische Zwecke kommt das
Motorfahrzeug schon seit dem letzten Sommer
praktisch nicht mehr in Frage. Dafiir ist nun
bei allen Volkskreisen das Velo als Transport-
mittel stark in der Achtung gestiegen und zwar
nicht nur fiir den Ausflugsverkehr, sondern
auch fiir Ferienreisen. Der Velobestand der
Schweiz wird auf Ende 1940 auf rund 1 400 000
Fahrzeuge geschitzt.

Die Saison- und Jahreslinien der Reise-
posten beforderten im Berichtsjahre 6 212 663
Reisende, d. h. rund 925 000 mehr als im Vor-
jahre. Die Einnahmen stiegen um Fr. 393,000.—
auf Fr. 5,700,000.—. Héhere Frequenzen und
Einnahmen wiesen nur die gewéhnlichen Jah-
reslinien auf, bei den Saisonlinien und den
Jahreslinien mit Saisonverkehr wurden zwar
mehr Personen bef6rdert, hingegen geringere
Einnahmen als im Vorjahre erzielt.

Der Luftverkehr

Wihrend siecben Monaten lag der Luftver-
kehr vollig still. Am 18. Mirz gelang es end-
lich der Swissair, vom neuen Zollflugplatz Lo-
carno-Magadino aus eine werktiglich betrie-

bene Fluglinie nach Rom zu eréffnen. Am
1. April folgte eine zweite Linie auf der Strecke
Locarno-Barcelona, die unmittelbaren. An-
schlu nach Madrid-Lissabon hatte. Nament-
lich die Linie nach Spanien zeigte eine recht
befriedigende Frequenz. Infolge des Eintrittes
Italiens in den Krieg und der damit verbun-
denen ginzlichen Anderung der militdrpoliti-
schen Lage im Mittelmeerbecken muBte die
Linie nach Spanien am 11. und diejenige nach
Rom am 25. Juni eingestellt werden. Trotz
zahlreicher Bemiihungen von Seiten der Be-
horden und der Swissair gelang es im Verlaufe
des Berichtsjahres leider nicht, den Betrieb
auf diesen beiden Linien wieder aufzunehmen.

. Hingegen konnte vom 30. September an die

Swissair wiederum auf der Strecke Ziirich-
Miinchen regelmiBig fliegen, wodurch uns ein
wichtiger Tagesanschlufl nach Berlin und Ko-
penhagen-Stockholm vermittelt wurde. Bestre-
bungen von Seiten der Alpar, eine interne
Fluglinie Genf-Lausanne-Bern-Ziirich-St. Gal-
len -Altenrhein, sowie gemeinsame Bestrebun-
gen der Swissair und der Alpar, Rund- und
Alpenfliige ab Ziirich und Bern durchzufiih-
ren, hatten keinen Erfolg. Aus militdrischen
Griinden wurde ferner die private Flugtouri-
stik innerhalb der Schweiz verboten. Auf eini-
gen Pldtzen ist lediglich ein beschrinkter
Schulbetrieb des Segelfluges, sowie auf dem
Flugplatz Lausanne das Training von Motor-
piloten gestattet worden.

Auf ihren drei Fluglinien beforderte die
Swissair im Jahre 1940 1613 zahlende Passa-
giere, 14,2 Tonnen zahlende Fracht, 7,4 Ton-
nen Post und 33,6 Tonnen Gepick.

B. Vereinsorgane

‘Die Nationale Vereinigung zur Forderung
des Reiseverkehrs zihlte auf Ende 1940 142
Mitglieder, d. h. zwei Mitglieder weniger als
im Vorjahr.

Die zweite Generalmobilmachung der Ar-
mee Mitte Mai verhinderte die Durchfiihrung
der auf den 27. Mai nach Neuchatel anberaum-
ten XXIII. Generalversammlung. Sie konnte

dann erst im Herbst abgehalten werden und
wurde damit zugleich auch zur Liquidations-
versammlung. AnschlieBend fand am gleichen
Tage die Griindungsversammlung der Schwei-
zerischen Zentrale fiir Verkehrsforderung statt.
Die letzte Tagung der Nationalen Vereinigung
zur Forderung des Reiseverkehrs wurde unter
dem Vorsitz von Herrn Generaldirektor Hun-



ziker, Prisident ad interim, im schmucken Rat-
haus in Ziirich durchgefiihrt. Im Hinblick auf
den verkehrshistorischen Tag hatte die Stadt
Ziirich den Ratsaal mit einem prichtigen Blu-
‘menarrangement geschmiickt.

Der Vorsitzende konnte bei der Eréffnung
der Generalversammlung mit besonderer
Freude als Gast den Vorsteher des Eidgenossi-
schen Post- und Eisenbahndepartements, Herrn
Bundesrat Dr. E. Celio, begriiBen. Neben den
zahlreich erschienenen Mitgliedern nahmen an
der Generalversammlung noch weitere Giiste
teil, darunter Herr a. Stadtammann Dr. Scher-
Gallen, der langjihrige Président
der Vereinigung und Herr Ing. Bener, a. Di-
rektor der Rhitischen Bahnen. Der Willkomm-
grul des Vorsitzenden galt aber auch in ab-
sentia Herrn Dr. Junod, dem ehemaligen Di-
rektor der Verkehrszentrale, sowie den Vertre-
tern verschiedener befreundeter Organisatio-

rer, St.

nen. Anwesend waren 82 Delegierte, die ins-
gesamt 1646 Stimmen vertraten.

Namens des Regierungsrates des Kantons
Ziirich begriiBte Herr
Nobs die Generalversammlung und lief dem
Chef des Eidgenossischen Post- und Eisen-
bahndepartements einen prichtigen Blumen-
straul} iiberreichen.

Regierungsprasident

Jahresbericht und Jahresrechnung 1939
wurden von der Versammlung genehmigt. Herr
Direktor Bittel referierte iiber die Tatigkeit
der Verkehrszentrale im Jahre 1940. Eingehend
schilderte er die durchgefiihrten WerbemaS-
nahmen im Berichtsjahr. Dabei verwies er ins-
besondere auf die durch den Krieg geschaf-
fene Lage im Fremdenverkehr und auf die Be-
deutung eines festen Durchhaltewillens in
schwieriger Zeit. Die Jahresfrequenzen an un-
sern Kurorten haben gezeigt, dal das Schwei-
zervolk dem Rufe von Herrn Bundesrat Celio:
«Macht Ferien — Schafft Arbeity, in erfreu-
lichem MaBe gefolgt ist und daB3 das inlindi-
sche Publikum den katastrophalen Ausfall an
Auslandsgidsten doch einigermaBlen wettzu-
machen vermochte.

Hierauf beschlo die Versammlung auf
Grund des folgenden Liquidationsbheschlusses
einstimmig die Auflésung der Nationalen Ver-
einigung zur Forderung des Reiseverkehrs auf

den 31. Dezember 1940:

Liquidationsbeschluff

der Nationalen Vereinigung zur Forderung des
Reiseverkehrs

Montag, den 18. November 1940.

1. Die Generalversammlung der «Nationalen
Vereinigung zur Férderung des Reisever-
kehrs» vom 18. November 1940 beschlieBt
auf Grund von Art. 20 und 21 der Vereins-
statuten die Auflésung des Vereins auf den
31. Dezember 1940.

2. Die Generalversammlung bezeichnet als
Rechtsnachfolgerin der «Nationalen Ver-
einigung zur Forderung des Reiseverkehrs»
und der von ihr geschaffenen «Schweizeri-
schen Verkehrszentrale» die auf Grund des
Bundesbeschlusses vom 21. September 1939
zu errichtende «Schweizerische Zentrale
fir Verkehrsférderungs, an die simtliche
Aktiven und Passiven, sowie alle Rechte
und Verbindlichkeiten auf den 1. Januar
1941 iibergehen.

3. Die Generalversammlung bezeichnet nach
MaBgabe der gesetzlichen Vorschriften den
Ausschufl der «Nationalen Vereinigung zur
Forderung des Reiseverkehrs» als Liquida-

Bis zum Zeitpunkt des Ver-

mogensiiberganges an die «Schweizerische

tionsorgan.

Zentrale fiir Verkehrsforderung» wird der
Ausschufl auch mit der Erledigung aller
noch aufkommenden sonstigen Geschifte
der «Nationalen Vereinigung zur Forderung
des Reiseverkehrs» betraut. Zu diesem Be-
hufe iibertrigt ihm die Generalversammlung
auch ihre bisherigen Befugnisse, sowie die-
jenigen des Vorstandes. Zeichnungsberech-
tigt fiir das Liquidationsorgan ist der Vor-
sitzende des Ausschusses.

Ihre Nachfolge trat am 1. Januar 1941 die auf
dem Bundesbeschluf3 vom 21. September 1939
fuBBende Schweizerische Zentrale fiir Verkehrs-
forderung an. Verschiedene Votanten dankten
im AnschluB3 an den denkwiirdigen Liquida-
tionsakt dem Vorsitzenden und der Direktion
der Verkehrszentrale fiir die langjihrige, ziel-
bewuBte Arbeit im Dienste des schweizerischen
Fremdenverkehrs. In seinem Schluf3votum gab
der Vorsitzende einen historischen Abrif iiber
die Titigkeit der Verkehrszentrale seit ihrer



Griindung am 28. November 1917, unter Hin-
weis auf die Reorganisationsbestrebungen, die
nunmehr einen gliicklichen Abschlufl gefunden
haben.

Nach der Generalversammlung wurde die
fiir diesen Anlaf} errichtete retrospektive Aus-
stellung besichtigt, die einen anschaulichen
Uberblick und Riickblick iiber die Leistungen
der Verkehrszentrale gestattete. Die Ziircher
Regierung lieB dabei in liebenswiirdiger Weise
einen Apéritif offerieren. Ein gemeinsames
Mittagessen vereinigte schlieBlich die ganze
Verkehrsgemeinde im Zunfthaus zur Zimmer-
leuten, wo ein allgemein sehr beifillig aufge-
nommener Prolog die acht touristischen Regio-
nen unseres Landes in sinniger Weise und mit
Humor gewiirzt aufmarschieren lief3.

Der Vorstand behandelte in zwei Sitzungen
— wovon die eine im April, die andere im No-
vember stattfand — die Aktionsprogramme
fiir die Friithjahrs-, Sommer-, Herbst- und
Winterpropaganda. Er befaBte sich auch mit
der Reorganisation und mit dem Entwurf zur
Liquidation der Nationalen Vereinigung zur
Forderung des Reiseverkehrs zuhanden der
Generalversammlung.

Der Ausschuf3 versammelte sich im Be-
richtsjahr achtmal. Nebst der Festlegung der
Aktionsprogramme waren die Verhandlungen
im Hinblick auf die bevorstehende Reorgani-
sation besonders auch diesem Geschift gewid-
met. Damit waren eine Reihe von Fragen tech-
nischer und finanzieller Natur zu behandeln.
Auch die bedeutungsvolle Frage der Zusam-
menarbeit mit den Regionen erschien wieder-
holt auf der Traktandenliste. Die Direktion

orientierte fortlaufend iiber die Titigkeit der
SVZ und die laufenden WerbemafBnahmen.

Administratives

Nachdem schon bei Kriegsausbruch im
Jahr 1939 eine betrichtliche Reduktion des
Personalapparates werden
muflte, sind auch im Berichtsjahr noch einige

weitere Abgédnge zu verzeichnen. Auf Ende 1940

vorgenommen

waren im Hauptsitz Ziirich nur noch 15 Be-
amte und Beamtinnen, im Nebensitz Lausanne
zwei Bamte und bei ausldndischen Vertretun-
gen drei Beamte beschiftigt. Verschiedene lin-
gere militidrische Absenzen belasteten den Be-
trieb, der trotz den Kriegsverhéltnissen normal
arbeitete und durch die verstirkte Inlands-
propaganda und die Vorbereitung der Reor-
ganisation stark in Anspruch genommen war,
in erheblichem Umfange. Dies geht schon aus
der Zahl der eingegangenen Briefkorrespon-
denzen hervor, die sich auf rund 12 000 Stiick
oder 45 pro Arbeitstag beliefen.

Finanzielles _

Die Mitgliederbeitrige beliefen sich pro
1940 auf Franken 431,217.— oder rund Fran-
ken 120,000.— weniger als im Vorjahr. Dieser
Ausfall ist darauf zuriickzufiihren, daB eine
Reihe wichtiger Subvenienten des Krieges we-
gen nicht mehr in der Lage waren, ihre Lei-
stungen an die Verkehrszentrale im friiheren
Umfange aufzubringen. Der Einnahmeniiber-
schufl belauft sich trotzdem auf Fr. 105,903.—
und wir freuen uns, der neuen Zentrale fiir
Verkehrsfordeung eine so ansehnliche Morgen-
gabe mit auf den Weg geben zu konnen.

C. Die Propaganda der S.V. Z.

1. Aligemeines

Wir haben bereits darauf hingewiesen, daf3
im Berichtsjahr von einem eigentlichen Aus-
landsverkehr keine Rede mehr sein konnte. Die
Haupttitigkeit der SVZ muBlte deshalb ins In-
land verlegt werden. Hier wurde eine sehr
rege Propaganda entfaltet, wobei wir uns des
trefflichen Slogans «Macht Ferien — Schafft
Arbeit» bedienten. Unter dieser Devise richtete

der Chef des Eidgendssischen Post- und Eisen-
bahndepartements, Herr Bundesrat Dr. Celio,
im psychologisch besten Moment einen ziin-
denden Aufruf an das Schweizervolk. Nicht
erfolglos, wie wir vielerorts feststellen konnten.
Den Sommerverkehr hat er recht eigentlich in
FluB gebracht. Es ist uns ein Bediirfnis, auch
an dieser Stelle Herrn Bundesrat Dr. Celio fiir
die auBlerordentlich wertvolle und allseits ge-
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