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Vorwort

100 Jahre Quartierverein Eisenbahnvorstadt
— den Ruckblick fiir die Zukunft nutzen!

Anders als beispielsweise die im Bereich des Sports oder der Kultur tatigen Vereine
richten Quartiervereine ihre Aktivitaten bewusst auf ein abgegrenztes Gebiet und
dessen Bewohner, Liegenschaftseigentiimer oder Geschaftsinhaber aus, und ihr
wichtigstes Angebot ist die Interessenvertretung. Diese Wahrung der Interessen
eines Teils der Gemeinde — oder eben eines Quartiers — samt seiner Menschen ist
denn auch in den Statuten der meisten Quartiervereine die zentrale Zweckbestim-
mung. Und natrlich kénnen auch die anderen statutarischen Absichtserklarungen
und Ziele wie zum Beispiel Férderung freundnachbarlicher Beziehungen oder Pflege
der Geselligkeit in den Dienst einer wirksamen Interessenvertretung gestellt wer-
den. Wenn sich der Vorstand eines Quartiervereins — gestitzt auf seine statutari-
sche Verpflichtung zur Wahrung der Interessen von Quartier und Bewohnern—zum
Beispiel gegen ein Strasssenprojekt opponiert, macht er Politik. Das ist nicht grund-
satzlich schlecht — bezeichnet doch laut Duden der Begriff Politik nichts anderes als
ein zielgerichtetes Verhalten. Und zielgerichtetes Verhalten kann bei der Wahrung
der Interessen nur von Vorteil sein.

Trotz dieser politischen Dimension von Aktivitdten der Quartiervereine sind diese
weder Konkurrenz noch Ersatz fiir die politischen Parteien. Zum einen wegen der
bewussten Beschrankung auf ein Gebiet mit den darin lebenden Menschen, zum
andern wegen dem geringen Organisationsgrad, welcher keine regelmassigen frist-
gerechten Positionsbezlge zu allen wichtigen kommunalen Fragestellungen erlau-
ben wiirde. Dies zeigt deutlich, dass Quartiervereine auch kinftig nicht die Rollen
der grésseren politischen Parteien Ubernehmen kénnen und wollen. Von jenen
erwartet man namlich eine vorwiegend kommunale Optik bei Stellungnahmen zu
wichtigen Themen und eine Entscheidfindung, welche sich am Gesamtwohl der
Gemeinde orientiert.

Die Politik der Quartiervereine findet auf einer tieferen, personlicheren Ebene statt
undihre schon fast statutarische Verpflichtung, «egoistisch» die Interessen des Quar-
tiers, seiner Bewohner und Mitglieder optimal zu wahren, ist hier zu akzeptieren.
Diese Interessen kdnnen im konkreten Fall durchaus im Widerspruch zu denjeni-
gen der Gemeinde stehen — was nicht grundsatzlich negativ sein muss. Moglicher-
weise wehrt sich ein Quartier zu Recht gegen eine neue, unzumutbare Belastung
oder die Exponenten eines Quartier(-vereins) haben tatsachlich die bessere Weit-
sicht als die Parteien oder Behérden. Wegen den oben erwahnten, fir politische
Aktivitaten insbesondere auf kommunaler Ebene kaum geeigneten Strukturen und
Entscheidprozessen besteht grundsatzlich bei jedem politischen Engagement das
Risiko, dass Individualinteressen mit Quartierinteressen kaschiert werden. Das war
auch in der Vergangenheit nicht anders. Aber es ware falsch, deswegen den Quar-
tiervereinen politische Abstinenz zu empfehlen.



Eine Beurteilung und Wertung des politischen Engagements von Quartiervereinen
ist wohl erst im Nachhinein und nur Gber einen langeren Zeitabschnitt sinnvoll. Mit
der vorliegenden Jubildumsschrift bietet sich nun die Gelegenheit, die Tatigkeiten
der Quartiervereine Eisenbahnvorstadt und Neufeld bzw. ihrer Exponenten wéahrend
den vergangenen 107 beziehungsweise 17 (Neufeld) Jahren auch aus politischer
Sicht zu wiirdigen und dabei Nutzen und Grenzen diesbezUglicher Aktivitdten zu
erkennen. Doch sollte es nicht bei der Riickschau auf vergangene Zeiten bleiben.
Nutzen wir die Gelegenheit, aus dem Blick zurlick neue Ideen und L&sungsansatze
fur die Gestaltung der Zukunft unserer Quartiere und unserer Stadt zu gewinnen.
Die Quartiervereine kénnen dazu einen massgeblichen Beitrag leisten, indem sie
die Quartierbewohner zur Mitsprache bei der kiinftigen Entwicklung, Planung und
Gestaltung ihres Quartiers motivieren. Die Zukunft hat bereits begonnen!

Unser erster und grésster Dank gilt unserem Stadtarchivar Dr. Stefan Réllin. Von
ihm kam der Anstoss zur vorliegenden Schrift und bei ihm lag auch die Gesamt-
verantwortung fur Inhalt, Herstellung und Finanzierung. Ein weiterer Dank gilt den
beiden Historikern, lic. phil. Emanuel Amrein und lic. phil. Thomas Stillhart, fur die
Erarbeitung und Erstellung des Manuskripts. Danken mochte ich aber auch der
Stadt Sursee, dem Quartierverein Neufeld sowie allen Firmen und Privatpersonen,
welche mit ihren grésseren oder kleineren Beitragen die Finanzierung dieses gelun-
genen Werkes sicherstellten.

Rig_

Dr. Robert Stamm
Prasident Quartierverein Eisenbahnvorstadt Sursee



Von der léndlichen Vorstadt zur «City»

Mehr als ein Jubildaumsbuch?

Diese Publikation zur Stadt Sursee war urspringlich als Jubildaumsbuch zu «100
Jahre Quartierverein Eisenbahnvorstadt Sursee» und «10 Jahre Quartierverein Neu-
feld» geplant gewesen. Doch dieses Jubilaum fand 1999, also bereits vor sieben
Jahren, statt. Was aber machen sieben auf hundert Jahre aus — und erst noch zur
Geschichte eines zwar hundertjahrigen Vereins, der in seiner «Lebensgeschichte»
aber grosse Licken aufweist und eine Zeit lang tot gesagt war? So ist die Vorge-
schichte dieses Buches Sinnbild der wechselvollen Geschichte des Quartiervereins
wie auch der rasanten Entwicklung der Eisenbahnvorstadt, eines Stadtteils von
Sursee.

Seit den 1960er-Jahren hat sich die Stadt Sursee im westlichen Raum zwischen
Untertor und Kotten zum Teil explosionsartig entwickelt. Als Folge davon hinkte
die stadtebauliche Planung der Bautatigkeit oft hinterher oder geriet ins Schussfeld
privater Interessen, wie das bekanntlich in vielen Stadten des schweizerischen Mit-
tellandes der Fall war. Und trotz verschiedenen Planungsschritten und -wettbe-
werben, wie etwa der «Zentrumsplanung» von 1973, konnten wenig nachhaltige
Bautatigkeiten verschiedentlich nicht vermieden werden. Warum gelang dies nicht?
Wo hatte die Planung Erfolg, wo lagen die Interessen und wo konnten positive
Ansatze zu einer nachhaltigen stadtebaulichen Entwicklung realisiert werden? Diese
Fragen sollten in eine Gesamtentwicklung dieses kleinstadtischen Gebietes seit der
Er6ffnung des Bahnhofs vor 150 Jahren eingebettet und umfassend beschrieben
werden.

Das als Diplomarbeit konzipierte erste Projekt wurde bis zum Ende des Jubildums-
jahres 1999 nicht fertig, verzégerte sich immer mehr und scheiterte schliesslich am
Studienabbruch des Autors.

In einer anderen Form konnte das Projekt im November 2005 wieder aufgenom-
men werden. Zwei junge Historiker, lic. phil. Emanuel Amrein, Sursee/Bern, und lic.
phil. Thomas Stillhart, St. Erhard, erarbeiteten ein neues Konzept und erforschten
zwischen Januar und August 2006 die Eisenbahnvorstadt Sursee nach zwei ver-
schiedenen Ansatzen.

Landstadt - Kleinstadt: Methode und Forschungsstand

Die Methode und Arbeitsweise flr die historische Untersuchung des vorstadti-
schen Raumes Uber rund hundert bis hundertfiinfzig Jahre musste entsprechend
koordiniert werden: Emanuel Amrein hat sich mit Fragen des Stadtebaus befasst
und stellt auf dem Hintergrund von planerischen Vorgangen, von Einzelbauten und
von ganzen Baugruppen die bauliche Entwicklung des vorstadtischen Raumes dar.
Thomas Stillhart wiederum versuchte die Veranderungen in den drei Sektoren Land-
wirtschaft, Handwerk, Gewerbe und Industrie sowie Detailhandel und Dienstlei-
stungen zu erfassen. Zusatzlich wurde auch die Ausformung des «&ffentlichen
Raumes» im Sinne der Verwaltungs- und der Schullandschaft sowie des 6ffentli-
chen Verkehrs aufgearbeitet.
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SURSEE

Elsenbahnvorstadt

Motive der landlichen Eisenbahnvorstadt in Sursee um 1900: Oben Bahnhof mit Gasthaus Weinhof und
Geschaftshaus Rosch, unten links Baugeschaft Otto Estermann und unten rechts Villen an der Pilatusstrasse.

Basis der Forschungsarbeit bildeten die ungedruckten und gedruckten Quellen im
Stadtarchiv Sursee sowie in weiteren Archiven. Dank den neuesten Arbeiten von
Dr. Andrea Willimann zur Fabrikindustrialisierung in der zweiten Halfte des 19. Jahr-
hunderts' sowie zur politischen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Entwick-
lung der Landstadt Sursee zwischen 1798 und 1871? konnten die Autoren dieser
Untersuchung auf gesicherte stadtgeschichtliche Informationen und Interpretatio-
nen zu Sursee im 19. Jahrhundert zurlckgreifen.

Nebst dlteren Darstellungen zur Entwicklung von Sursee im 20. Jahrhundert waren
zu berticksichtigen die Arbeiten von Alfons Kalin® und Ruedi Amrein* sowie wei-
terer Autoren, die aus historisch-geografischer Sicht und basierend auf der Zen-
tralitatsforschung von Walter Christaller® die Bedeutung der Stadt Sursee beleuch-
tet haben. Zahlreiche Publikationen zu Stadten des schweizerischen Mittellandes
und im europdischen Umfeld boten die Moglichkeit, die kleinstadtische Entwick-
lung von Sursee zu interpretieren und auf eine breite Basis zu stellen.®

Stadtplanung und Stadtebau: Beispiel Sursee

Es galt, den Wandel dieser landlich gepréagten Vorstadt von Sursee zum stadtischen
Raum des modernen Sursee nicht nur zu beschreiben, sondern diese Entwicklung
seit der Mitte des 19. und vor allem im 20. Jahrhundert aus stadtebaulicher Per-
spektive kritisch zu hinterfragen. Das erbrachte im Vergleich mit der Entwicklung
anderer stadtischer Siedlungen den Nachweis, dass in Sursee zwar gewisse Ent-
wicklungen individuell zu sehen, gesamthaft aber stadtebauliche Leitlinien zwei-
fellos in einem grdsseren Kontext zu betrachten sind. Die Eisenbahnvorstadt ver-



deutlicht auf eindrickliche Weise, dass auch in Sursee die stadtebauliche Entwick-
lung zwischen 1950 und 1970, da und dort auch etwas retardiert erst zwischen
1970 und 1985, in fast exponentieller Weise erfolgt ist. Sie lasst erkennen, wie sich
seither die Entwicklung in der Verdichtung des Raumes und in der Uberformung

des alteren Bestandes dussert. Dass da-
bei stets auch die Diskussion um den
Erhalt von Bestehendem und den Ein-
bezug historischer Bausubstanz als Leit-
linien des historisch Gewachsenen eine
nicht unbedeutende Rolle gespielt hat
und spielt, hat sich in Sursee in den ver-
gangenen Jahren und Jahrzehnten deut-
lich manifestiert.

Stadtplanung und Stadtebau’ sind aber
stetseng mitden handelnden Menschen
und ihren Interessen bzw. ihren Interes-
sengruppierungen verbunden: Politiker,
Geschaftsleute, Grundbesitzer, Archi-
tekten und Bauleute. Und bei der von
der direkten Demokratie bestimmten
Kommunalpolitik ist der Einfluss der Ein-
wohnerinnen und Einwohner oder In-
teressengemeinschaften auf die stadte-
planerischen Vorgange nicht zu unter-
schatzen, obschon er durch zielstrebige
Grundbesitzer und Baufachleute stark
gemindert und zu Gunsten der Letzte-
ren behindert oder zumindest einge-
schrankt werden kann. Solche Vorgan-
ge, Diskussionen, Initiativen und Ab-
stimmungen haben auch fur den Unter-
suchungsraum der Eisenbahnvorstadt
ihre Gultigkeit.

Mehr als ein Jubilaumsbuch!

Dank griindlicher Forschungsarbeit,
begleitetvonvielen Gesprachen und Dis-
kussionen, ist eine Publikation entstan-
den, die weit mehr ist als ein Jubildums-
buch zum Quartierverein Eisenbahnvor-

Nach der Abzweigung der Baslerstrasse bildeten
die Villen von Zahnarzt Albert Meyer (links) und
Oberforster Robert Schiirch bis nach dem Zweiten
Weltkrieg fast die einzigen Bezugspunkte. Auf-
nahme um 1945.

Die noch unbebaute Schnydermatte. Im Hinter-
grund die Altstadt mit der Vorstadt. Aufnahme um
1950.

stadt. Immer aber werden in der gesamten Diskussion und Auseinandersetzung
um eine optimale, alle Interessen berilcksichtigende stéddtebauliche Entwicklung
des Gebietes zwischen Altstadt und der westlichen Gemeindegrenze im Kotten die
Akteure des Quartiervereins in die Untersuchung einbezogen. Oftmals waren die
Mitglieder des Vorstandes die kritischen Beobachter und Einsprecher gegen Bau-
vorhaben der Stadt, manchmal waren sie selber die Akteure oder standen in der
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Das Engagement flr eine qualitatsvolle Stadtentwicklung zei
Luftaufnahme 2006.




Opposition. Immer aber ging es nicht nur um Privatinteressen oder um ein Impo-
niergehabe, sondern auch um einen Beitrag zu einer qualitatsvollen Stadtentwick-
lung zum Wohle der Quartierbewohner. Denn eine qualitdtsvolle Umsetzung stad-
tebaulicher Leitideen in diesem Stadtteil war und ist auch ein Beitrag zu einer leben-
digen und lebenswerten Stadt im Ganzen. Das hat die Verleihung des Wakker-
preises 2003 des Schweizerischen Heimatschutzes an die Stadt Sursee deutlich
gemacht. Denn damit wurde «das vorbildliche Engagement fiir eine qualitatsvolle
Siedlungsentwicklung» gewdrdigt.? Es kam aber gleichzeitig zum Ausdruck, dass
die Voraussetzung fur eine nachhaltige Entwicklung und Gestaltung der Stadt der
Wille von Behorden und der Blrgerschaft ist, fundierte Planungen unter Beizug
von Fachleuten sowie eine birgernahe Offentlichkeitsarbeit durchzufiihren und zu
verwirklichen. Dass derartige Verfahren und Massnahmen Ausdauer Gber Jahre
brauchen und manchmal erst viel spater gewtinschte Resultate zeigen, das wird
auch in diesem Buch deutlich. Insofern ist dieses Buch zwar ein Jubildumsbuch und
gleichzeitig wesentlich mehr. Es vermittelt die Entwicklung der ehemals landlichen
Vorstadt zum urbanen Raum, ja zur «City» der Kleinstadt Sursee, seit der Eroff-
nung der Bahnlinie Aarau—Emmenbricke und des Bahnhofs in Sursee im Jahre
1856.

Stefan Rollin
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Die Entstehung und Entwicklung
des Eisenbahnvorstadtquartiers in Sursee
Emanuel Amrein

Einleitung

Das Surseer Eisenbahnvorstadtquartier besteht aus dem Bahnhofquartier und der
landlich gepragten Vorstadtbebauung aus dem 19. Jahrhundert, dazwischen tir-
men sich die Wohn- und Geschaftsbauten aus der Wachstumsphase nach 1960.
Die Bahnhofstrasse ist heute Mittelpunkt eines regionalen Dienstleistungszentrums:
Im Norden dehnt sich die Industriezone ins Surental aus, im Siden schliesst sich die
Wohnbebauung, eingerahmt von Expressstrassen und der N2. Seit den 1990er-
Jahren finden Verdichtungs- und Konzentrationsprozesse statt. Der Schweizer
Heimatschutz verlieh der Stadt Sursee den Wakkerpreis 2003 fir ihre BemUhun-
gen, die unzusammenhangende Vorstadtbebauung zu ordnen und qualitativ auf-
zuwerten. Mit dem Anschluss an die

S-Bahn Luzern und dem Bau eines drit-
ten Geleises erreicht der Personenver-
kehr auf dem Bahnhof Sursee neue
Dimensionen. Die Stadt konzentriert
sich zu Beginn des 21. Jahrhunderts auf
die Eisenbahnvorstadt.

Diese Arbeit zeichnet die bauliche Ent-
wicklung der dem Bahnhof zugewand-
ten Quartiere nach, ein Rundgang durch
Raum und Zeit, im Sinne der Grund-

USTADTSURS E

il

.F

lagenforschung fur die moderne Surseer
Stadtgeschichte. Mit dem Anspruch ei-
ner umfassenden Studie werden wich-

Die «graue» Eisenbahnvorstadt hinter der histori-
schen Altstadt, Wakkerpreis-Stadt-Signet, Atelier
Hanspeter Bisig, Sursee 2003.

tige Bauprojekte und wegweisende Ent-

scheidungen chronologisch dargestellt, die zur Funktionsverschiebung und Zent-
rumsverlagerung vom historischen Stadtkern ins Vorstadtquartier fihrten. In der
Architektur einzelner Bauten und ihrem Standort ist Schweizer Wirtschafts- und
Mentalitatsgeschichte ablesbar.

Grundlegend fir diese Arbeit waren das Archiv des Quartiervereins Eisenbahnvor-
stadt Sursee, die Aktenbestande, Sammlungen, Plane und die Bibliothek des Stadt-
archivs Sursee, die Dossiers zu Sursee im Historischen SBB Archiv in Bern, mehrere
Interviews mit Architekten und Planern zur Ortsplanung 1968, die wissenschaft-
lichen Arbeiten von Stadtarchivar Dr. Stefan Rollin, Dr. Andrea Willimann und Dr.
Alfons Kalin zur Surseer Stadtgeschichte sowie vergleichbare Studien anderer
Schweizer Kleinstadte.

1. Im 19. Jahrhundert, Bauernhofe, die Station und Fabriken

Am 14. August 1899 griindeten 21 Manner im Gasthaus Weinhof gegentber der
Station Sursee der Schweizerischen Centralbahn den «Quartierverein der Eisen-
bahnvorstadt Sursee» zur Férderung des Zusammenlebens und der Wohlfahrt an
ihrem Wohn- und Arbeitsort. Fabrikdirektoren, Gewerbetreibende und angesehene
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BUrger mit Wohnsitz ausserhalb der Stadtmauern fassten die der Station zuge-
wandten Ortsteile zu einem «Quartier» zusammen.' Erst ein Jahr zuvor hatte Johann
Fischer die Konzession fur einen Gastbetrieb im neu gebauten Weinhof erstritten.
Nach erster Ablehnung durch den Luzerner Regierungsrat erklarte die Bundes-
versammlung — das Bundesgericht gab es noch nicht — die Ubertragung des Taver-
nenrechts vom Wirtshaus Storchen in der Unterstadt auf den Gasthof bei der Station
fur gultig. Der Erfolg des auf italienische Weine spezialisierten Handlers war eng
mit der Bahn und der Er6ffnung des Gotthardtunnels 1882 verbunden. Der Alpen-
tunnel erleichterte den Import der Fasser aus den italienischen Weingebieten erheb-
lich.? Der Eisenbahnbau hatte Sursee verandert. Die Eréffnung des Weinhofs, des
dritten Gasthauses bei der Station, und die Griindung des Quartiervereins stehen
fir die Dynamik des neuen Bahnhofquartiers Ende des 19. Jahrhunderts. Innerhalb
von vier Jahrzehnten war ein wirtschaftliches Sekundarzentrum entstanden, eine
Entwicklung, die 50 Jahre zuvor kaum denkbar gewesen wadre.?

Vor der Eisenbahn

Zu Beginn des 19. Jahrhunderts beschrankte sich die Siedlung der Stadt Sursee weit
gehend auf die ummauerte Stadtanlage. Der erste wesentliche Siedlungsausbau
erfolgte gegen Osten und Stdosten in
den Gebieten der Miinster- und Ober-
kircher Vorstadt. Dort waren seit dem
Spatmittelalter entlang der Hauptver-
kehrswege Richtung Luzern und Min-
ster Wohn- und Okonomiebauten ent-
standen, bis 1865 insgesamt 65 Ge-
baude.* In der westlichen Vorstadt hin-
gegen befanden sich nurwenige Gebdu-
de entlang der Strasse und bei der Kreuz-
kapelle, die im 16. Jahrhundert far die
religidse Vorsorge der Handwerkerbru-
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== T i derschaften der Metzger, Gerber und
Die Kreuzkapelle an der Kantonsstrasse war das ~ Schuhmacher errichtet worden war.
Zentrum der Vorstadt im 19. Jahrhundert. Unweit der Kapelle verlief die ehemalige
territoriale Grenze der Stadt, der Innere
Friedkreis. Die Gotthardstrasse fuhrte hier durch die vorstadtischen Baum- und
Krautgarten, vorbei an den Matten und ausgedehnten Feldern zum Kotten und
weiter Richtung Zofingen und Willisau. Nordlich der Kapelle baute die Stadt
zwischen 1818 und 1820 an der Stelle des Chrizlihauses das neue Spital, das so
genannte Armen- und Waisenhaus, welches im 20. Jahrhundert in Blrgerheim
umbenannt wurde. Mit seinen Nebengebduden und dem angegliederten Land-
wirtschaftsbetrieb sowie dem einzigen Brunnen ausserhalb des Untertors, dem
Quellwasser vom Kotten her zugeleitet wurde, bildete das Spital zusammen mit
der Kapelle und der Strassenkreuzung ein erstes vorstadtisches «Zentrum».®
Vor der Kapelle zweigten die Feldstrasse Richtung Norden ins Kleinfeld und der
Weg Richtung Stden zur Kapelle Maria Dagerstein und dem Friedhof ab, dem zwei-
ten Kernpunkt der frihen Entwicklung im Westen.® Nach der Pest 1439 wurde auf
dem sUdwestlichen Hugel der Stadt an Stelle des grossen «Dagerstein», der den



Inneren Friedkreis im Stidwesten markierte, die Kapelle errichtet. Als nach der letz-
ten Pestepidemie 1627-1629 der Friedhof bei der Kirche zu klein geworden war,
legte die Kirchgemeinde 1636 bei der Kapelle einen zusatzlichen Friedhof fir die
Dienstboten, Armen, Fremden und Waisen an, der ab 1802 zum allgemeinen stad-
tischen Friedhof wurde.” An Kapelle und Friedhof vorbei fiihrte die Landstrasse, von
den Hofen und Scheunen bei der Sure herkommend, Uber den grossen Dagerstein-
acker, das so genannte Dagersteinfeld, Richtung Schellenrain — den Bauernhdéfen
beim Hasenwartwald — weiter nach Grosswangen. Rund um die Stadt lagen die
Felder, ausgedehnte Ackerbaugebiete, die im Dreizelgensystem bewirtschaftet
wurden. Dabei kooperierten die zahlreichen Parzellenbesitzer bei der Bearbeitung
ihrer gemeinsamen «Zelge», wobei jeweils ein Feld brach lag. Nach der Aufhebung
der traditionellen Bewirtschaftung und der Verdausserung einzelner Parzellen ent-
standen in den Vorstddten und entlang der Ausfallachsen stattliche Bauernhofe
neben den herausragenden Betrieben der Klosterschaffner.? Zu Beginn des 19. Jahr-
hunderts gab es rund 14 grossere Landwirtschaftsbetriebe in Sursee, um 1850
waren es 26. Westlich der Sure befanden sich der Mihlehof bei der Vorstadtmhle,
die Liegenschaften Beck und Stutz an der Bad- bzw. Schellenrainstrasse, der Fahn-
drich-Hof auf dem Dagersteinfeld, der Chrlzlihof an der Dagersteinstrasse, die
grossen Betriebe der Familien Schnyder von Wartensee und Bossart an der Kan-
tonsstrasse, der Landwirtschaftsbetrieb des Stadtspitals an der Feldstrasse, der Kot-
tenhof beim ehemaligen Siechen- und Krankenhaus und auf dem angrenzenden
Oberkircher Gemeindegebiet die grossen Héfe im Schellenrain und im Weiler Mini-
gen.? Daneben standen auf den Feldern Landsitze und kleinere landwirtschaftliche
Einrichtungen mit Scheunen und Stallungen wohlhabender Stadtbewohner, die ihr
Land verpachteten. Gerade einmal finf der insgesamt vierzig Landbesitzer teilten
sich mehr als die Halfte des gesamten Gemeindelandes.™

Der «Kotten», das stédtische Siechenhaus, befand sich seit dem Spatmittelalter an
der Landstrasse nach Basel und Willisau, etwas mehr als einen Kilometer von der
Stadt und den Vorstadtgebieten entfernt. Neben dem Kottenhaus gab es eine
Kapelle fir den geistlichen Beistand und die religidse Betreuung der Kranken und
vermutlich einen kleinen Friedhof. Nach Abklingen der infektiésen Krankheiten
im 18. Jahrhundert und dem Bau des neuen Spitals bei der Kreuzkapelle hatte
der «Kotten» ausgedient und wurde zu einem Wohnhaus umfunktioniert. Kapelle
und Friedhof wurden vermutlich zur selben Zeit abgerissen beziehungsweise auf-
gehoben.™

Das nordwestliche Gemeindegebiet bis zum Surseer Wald blieb bis Ende des 19.
Jahrhunderts weit gehend unbebaut. Bezugspunkt war die 1829 von den Gebru-
dern Beck an der Sure errichtete Neu- oder Galgenmuhle auf der Hammerwiese.
Der Stadtbach war auch fur die Mihlen sowie die Handwerks- und Gewerbe-
betriebe ausserhalb der befestigten Stadtanlage der Energielieferant. Ebenfalls
1829 wurde die Grabenmiihle vor dem Untertor umgebaut und vergrossert.'? Die
stark genutzte Wasserkraft der Sure war jedoch flir gréssere industrielle Vorhaben
ungenlgend und behinderte eine friihe Fabrikindustrialisierung und eine eigentli-
che stadtische Entwicklung Sursees. Im noch wenig bebauten Gebiet vor dem Unter-
tor entstanden dennoch erste Gewerbe- und Produktionsbetriebe, allen voran die
Weberei Suppiger. Die GebrUder Suppiger aus Triengen hatten nach ersten Pro-
duktionserfolgen westlich des Birgerheims ein Fabrikgebaude errichtet, einen
beachtlichen zweistéckigen Holzbau. Kurz nach dem Bau wanderten die Brider
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nach Nordamerika aus und verkauften das Gebdude 1837 der Stadt, welche die
Fabrik als Schul- und Wohnhaus nutzte und Raumlichkeiten an Gewerbetreibende
weitervermietete.'

Zwischen dem Untertor, der Weberei und der Kreuzkapelle entstand an der Land-
strasse eine erste vorstadtische Uberbauung, ansonsten blieb bis Mitte des 19. Jahr-
hunderts der Westen Sursees Landwirtschaftsgebiet. Die Verbindungsstrasse von
der Oberkircher-Vorstadt zum Dagersteinfeld und Schellenrain zeichnete eine mog-
liche Siedlungsentwicklungvor, die jedoch erstnach 1970 erfolgte. Ganzim Westen,
im Stden und im gesamten nérdlichen Gemeindegebiet breiteten sich die Felder
und Matten aus, deren Namen zum Teil heute noch als Quartier- oder Strassen-
namen erhalten sind: Wilematte, Kottenmatte, Pfyffermatte, Schnydermatte oder
Ribimatte, das Dégersteinfeld und das Kleinfeld. Das Dagersteinfeld war 1838 kurz-
zeitig sogar Truppenlagerplatz fir ein eidgendssisches Ubungslager, bei dem ein
Kriegszug Uber den Tannberg nach Sempach getbt wurde.' Verschiedene Uber-
lieferte Ansichten und Darstellungen belegen zahlreiche Obstgarten um die Stadt
und an den Strassen, entlang den Feld- und Kirchwegen. Die um 1850 beste-
henden Strassen bildeten den Grundraster fir das dorflich gepragte Wachstum der
Stadt, der erst mit dem Bahnbau aufgerissen und umgepolt wurde. Das Bahntrassee
entlang der westlichen Gemeindegrenze erhob sich als Grenzwall gegentber dem
Oberkircher Landwirtschaftsgebiet und trennte die Kotten- und Pfyffermatte sowie
den stdwestlichen Teil des Surseer Waldes Richtung Mauensee vom restlichen
Gemeindegebiet ab. Die auf der Kottenmatte bei der Landstrasse angelegte Station
Sursee war wie die Dampfsaulen der vorbeifahrenden Lokomotiven sichtbares
Symbol des technischen Fortschritts und Bote einer neuen Zeit. Die ungewohnt
grosse Distanz von beinahe einem Kilometer zwischen der Station und der ummau-
erten Stadt und die folgende charakteristische wirtschaftliche und bauliche Ent-
wicklung des Eisenbahnvorstadtquartiers wird aus der Perspektive der Stadtplanung
des spaten 20. Jahrhunderts als falsch bewertet.'

Die Station

Die Surseer Stadtherren bemuhten sich wenig um einen Anschluss an das Eisen-
bahnnetz und eine stadtnahe Station. Grosse Teile des Gewerbes lebten vom inter-
nationalen GUter- und Personenverkehr auf der zu Beginn des Jahrhunderts aus-
gebauten Hochstrasse von Basel nach Luzern. Der Verkehr brachte der Stadt zahl-
reiche Verdienstméglichkeiten und Vorteile fir die eigene GUterversorgung. Zudem
profitierte Sursee vom regionalen Marktverkehr und seiner idealen Lage am Stras-
sennetz, flhrten doch zusatzlich von Sursee aus die so genannten Kantonsstras-
sen zweiten Ranges Richtung Huttwil-Bern und Richtung Aarau; hinzu kamen noch
die lokalen Verbindungen nach Grosswangen—-Ruswil und nach Minster."” Mehr-
mals taglich hielt im Stadtchen die Postkutsche. Die 18 Wirte der teilweise bekann-
ten Gasthauser, die Fuhrhalter, Hufschmiede und Wagner waren deshalb an einer
Verkehrsentwicklung und der aufkommenden Eisenbahndiskussion nach 1850
wenig interessiert. Auch fehlten der Stadt die Industriellen, die einen Anschluss an
die weite Welt als Chance flr einen wirtschaftlichen Aufschwung gesehen hatten.
Dementsprechend bescheiden fielen die Reaktionen in der Stadt auf die erste
Konzession fir eine Eisenbahnlinie von Olten nach Luzern an die Schweizerische
Centralbahngesellschaft aus, welche eine Linienfihrung Uber Willisau und Wol-
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husen vorsah.'® Erst als die Centralbahngesellschaft den Bahnbau von der technisch
und finanziell attraktiveren Streckenflihrung Uber Sursee abhangig machte, unter-
stUtzte die Stadtbehorde das Projekt. In einem Gutachten riet Oberingenieur Karl
von Etzel zum Verzicht «auf den fur jede Gesellschaft ruindsen Bau der Wolhuser-
linie»'?, und den Gemeinden Buttisholz, Grosswangen und Ruswil wurde ein Beitrag
von 20’000 Franken an eine Verbindungsstrasse mit Sursee in Aussicht gestellt.
Dies verfehlte seine Wirkung im Grossen Rat nicht, und die Centralbahngesellschaft
erreichte eine Konzessionsanderung, wobei die Gefahrdung des Bahnbaus ins-
gesamt und nicht die Vor- oder Nachteile der beiden Varianten oder regionale Inte-
ressen entscheidend waren.?® Nach dem Entscheid beschwerte sich die liberale
Willisauer Zeitung «Der Hinterlander» Uber die «K&éder» und die unkorrekt von den
Surseern und der Centralbahngesellschaft «gewonnenen» Ingenieure.?’ Als die
Linie und die Gebdude ausgesteckt waren, beklagte der Stadtrat die «an Sursee
vorbei» fihrende Linie und das zu weit vom Stadtchen entfernt geplante Stations-
gebdude.” Darauf rickte die Centralbahn die Station geringfligig an die Stadt
heran. Als die Gesellschaft der Schweizerischen Centralbahn kurz vor dem Bau in
Finanznot geriet und bei den Kantonen und Gemeinden neues Aktienkapital
beschaffen musste, verpasste es die Stadt Sursee, mit einer Aktienbeteiligung der
Forderung nach einer stadtnahen Station entscheidende Wirkung zu verleihen. An
der ausserordentlichen Gemeindeversammlung vom 23. Juli 1853 lehnten die Bir-
ger die vom Stadtrat vorgeschlagene Beteiligung mit 15’000 bis 20000 Franken
am Aktienkapital der Bahn sowie weitere Vorschlage ab, darunter auch eine Beteili-
gung mit 50’000 Franken. Stattdessen unterstitzten sie den Antrag des Sonnen-
wirts Anton Schnyder, der einer Absage an die Bahngesellschaft gleich kam: «Die
Gemeinde sol [sic] die Geneigtheit aussprechen, sich bei den Eisenbahnaktien nach
Massgabe ihrer 6konomischen Verhaltnisse unter der Bedingung zu beteiligen, dass
der Stationshof in die Nahe der Stadt verlegt werde, was von der Behorde betref-
fenden Ortes erklart werden moge.»* Die Versammlung flrchtete ein Scheitern
des Bahnprojekts und zweifelte an der effektiven Wirkung einer Beteiligung auf
die Linienfihrung, welche in Anbetracht der bescheidenen Vorschlage wohl auch
ausgeblieben ware .

Die unbefriedigende Situation der von der Stadt abgelegenen Station versuchte die
Gemeinde Oberkirch mit der Unterstlitzung einiger Nachbargemeinden auszu-
nitzen und die Haltestelle bei ihrem Dorfkern zu erhalten, fihrten dort die
Verbindungsstrassen doch «in alle Richtungen».?* Doch der Kanton lehnte jegliche
weiteren teuren Planungen und Verzégerungen des Eisenbahnbaus ab. Die Central-
bahn baute Trassee und Station am geplanten Ort, der erste Zug hielt am 9. Juni
1856 sudostlich der Hauser im unteren Kotten.?® Auf Grund der geringen wirt-
schaftlichen Bedeutung der Landstadt wadre ein bedeutendes finanzielles Enga-
gement der Behdrden fir eine «Kurve» notwendig gewesen wie in Zofingen, wo
die Ortsblrgergemeinde ihr Aktienkapital von 500’000 Franken erfolgreich an die
Bedingung knlpfte, dass der Bahnhof direkt vor der Altstadt und nicht 250 Meter
weiter entfernt zu liegen kommen sollte.?” Moglicherweise wirkten sich die voran-
gegangene kantonale Diskussion zum Bahnbau und die Abanderung der Konzes-
sion zu Gunsten der billigeren und einfacheren Variante auf den Standort der
«Haltestelle» Sursee aus. Die finanziell angeschlagene Bahngesellschaft stand unter
Zeitdruck und hatte kein Interesse an einem Stadt-Bahnhof, der neben einer
Verlangerung der Strecke auch weitere Kunstbauten zur Folge gehabt hatte.



Die Station Sursee bestand aus dem Aufnahmegebaude, eingerahmt von einem
kleinen Magazin und einem Nebengebdude, sowie einem weiter stidlich errichteten
GUterschuppen. Die Zufahrt erfolgte Uber die Landstrasse entlang den Geleisen,
am Garten vorbei zur Station, wo sich die Strasse zu einem Platz ausweitete, auf
dem sich direkt gegentber dem Aufnahmegebadude ein Brunnen befand. Unweit
des Guterschuppens kreuzte der Kirchweg, der von der Kreuzkapelle herkommend
Uber freies Feld nach der Hasenwart und dem Leidenberg fUhrte, den Platz und die
Geleise. Die Landstrasse wurde in einem einfachen Bahnibergang mit Barriere Gber
die Geleise gefuhrt.

Niemand in Sursee ahnte, welche Verdnderungen die Bahn und die wenigen
Gebadude im Westen der Stadt fur das Leben und die Entwicklung der Stadt innert
kurzer Zeit mit sich bringen wirden. Wie bei allen Verkehrssystemen reichen die
Auswirkungen des Eisenbahnanschlusses auf die Raum- und Wirtschaftsentwick-
lung «weit Uber die Prognosemdglichkeit derjenigen Generation hinaus, die ihren
Bau beschloss und die dazu nétigen Mittel bereitstellte.»?

Das Schweizer Eisenbahnnetz schuf grundsatzlich eine neue raumliche Ordnung
der Wirtschaft, die ihrerseits eine nicht vorhersehbare Eigendynamik entwickelte.
Die Mobilitat wurde im 19. Jahrhundert zum wichtigsten Faktor in der Stadt-
gestaltung. Eih Anschluss an das Netz hatte fir Orte in langfristiger Perspektive
«weit reichende Konsequenzen fir das Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstum
und den Bodenmarkt [...].»* Dies gilt auch flr Sursee und insbesondere fir das
westliche Gemeindegebiet, die Eisenbahn-Vorstadt, denn der «Bahnanschluss an
die spatere Hauptlinie Deutschland-Italien machte die Industrieansiedlung in einem
Gebiet moglich, das weder Uber eine ausserordentliche Wasserkraft noch tGber
Rohstoffe oder nahe, grosse Absatzmarkte verflgte.»* Wahrend in der Stadt Arger
Uber das neue Verkehrsmittel herrschte und die Gastwirte, Handwerker und Fuhr-
halter die ausbleibende Kundschaft beklagten, da Durchreisende nun nicht mehr
zwingend vor ihren Stuben und Statten Halt machen mussten, kaufte der Zircher
Textilunternehmer und Verleger Heinrich Hauser 1858 die nahe den Geleisen gele-
gene Tuchwalke im Weiler Miinigen an der Grenze zu Oberkirch mitsamt den
Wasserrechten. Hauser errichtete mit Unterstlitzung der Surseer Stadtbehoérde eine
Fabrik, eine Seidenstickerei samt Wasserkraftanlage, eine Verlagsfiliale sowie eine
Direktorenwohnung. Trotz wechselhaften ersten Jahren Uberlebte das Fabrik-
unternehmen, das Hauser ab 1862 mit seinem Geschaftspartner Konrad Bieder-
mann betrieb.*'

Der nach der Eréffnung der Eisenbahnlinie beflirchtete Einbruch im Postreiseverkehr
traf trotz den weggefallenen Kursen nach Luzern nicht ein. «Vielmehr stieg Sursees
Bedeutung als Treffpunkt der Bahnzubringer, welche die Region auch kleinraumig
erschlossen.»® Die Landstadt wurde dank neuen regionalen Verbindungen zum
zweitwichtigsten Ort flir den Postverkehr im Kanton und war neben Luzern die ein-
zige Postverkehrshaltestelle nahe einer Eisenbahnlinie. Die Bedeutung als Ver-
kehrsknotenpunkt und spater auch als bedeutender Wochen- und Viehmarktort
starkte die Position des zentralen Ortes Sursee. Der Eisenbahnbau brachte neue
Perspektiven. So wurde Sursee auch im Dienstleistungsbereich «dank seiner hohen
Erreichbarkeit fUr das unmittelbare Umland, das Suren- und Wiggertal sowie fir
das Michelsamt, ein wichtiges Zentrum».*
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Die Fabriken

Die Eisenbahnlinie fihrte anfanglich abgelegen von der Stadt durch die im Westen
gelegenen Landwirtschaftsgebiete. Mit dem Bahnbau wurden die Schnydermatte
und das Ddgersteinfeld zu potentiellen Baugebieten. Wie in vergleichbaren Orten
verlagerte sich der Siedlungsschwerpunkt in die Nahe des Bahnhofs. Gegenuber
der Station entstand um 1862 der Gasthof Eisenbahn Baren, der, quer zum Auf-
nahmegebdude gelegen, einen eigentlichen Bahnhof-Platz entstehen liess. Am
7. Mai 1871, einem Abstimmungssonntag, versammelte sich dort die konservative
Elite des Kantons, das «Surseer Aktionskomitee», um zu feiern. Soeben hatten die
Konservativen die Mehrheit im Grossen Rat zurlickgewonnen, und Sursee wurde
zum «luzernischen Versailles». Die Metapher verwies zum einen auf die Bedeutung
Sursees als politisches Zentrum fern der liberalen Hauptstadt, andererseits auf die
feudalen Wohnhauser der konservativen Flhrer Franz Xaver Beck-Leu und Julius
Schnyder von Wartensee, den Beckenhof in der Oberkircher-Vorstadt, der Sitz des
Aktionskomitees war, das Beck'sche Haus am Rathausplatz und die 1865 erbaute
Villa Schnyder an der Kantonsstrasse, lange Zeit das letzte Gebdude der Vorstadt
vor der Station.*

Die Villa Schnyder an der Kantonsstrasse um 1864. Im Hintergrund die Station und das Gasthaus Eisen-
bahn.

In MUnigen beschaftigte 1870 das erweiterte Unternehmen Hauser & Biedermann
63 Mitarbeitende, wobei die Zahl hoher gelegen haben diirfte. Nach Umstruk-
turierungen durchlebte der kleine Fabrikbetrieb die Krisen der Seidenindustrie, Gber-
dauerte nach dem Tod Hausers verschiedene Handanderungen und entwickelte
sich nach dem Zweiten Weltkrieg zum heute noch bestehenden und bedeutenden
Textilunternehmen Calida.*

Die nahe Eisenbahn war auch fur den Ofenfabrikanten Franz Xaver Weltert aus
BUron das entscheidende Kriterium flir seine Landkaufe im Surseer Dagersteinfeld.
Zwischen 1874 und 1875 baute Weltert das erste Fabrikgebdaude mit Wohnhaus
und Schopf am Verladeplatz bei der Station, stdlich des Guterschuppens. Nach
1885 entwickelte sich die Ofenfabrik zur ersten Surseer Industrie, einem veritablen
Grossunternehmen, das internationale Anerkennung erlangte. Weltert gelang es
immer wieder, neue Kapitalgeber zu finden, um das Unternehmen zu retten oder,
wie 1884, nach dem Konkurs zurlickzukaufen. 1892 arbeiteten mehr als 40 «Fabrik-
ler» im Betrieb, zu dem seit 1890 eine eigene Giesserei gehorte. Zwischen 1890



und 1895 wurden die bestehenden Fabrik- und Magazingebaude erweitert und
erhielten eine imposante Fassade im Stil des Historismus. Fortan wurden die
Zubehorteile fur die Ofen in der Fabrik selbst hergestellt. Die Giesserei lieferte samt-
liche Eisenteile, die Topferei die Ofenkacheln und feuerfesten Schamottsteine. Alle
Produktionsschritte sowie die Montage waren im selben Gebaudekomplex unter-
gebracht. Zudem konnte 1895 die Produktivitat dank der Versorgung der Kraft-
anlagen mit Elektrizitat gesteigert werden; Elektromotoren ersetzten die Dampf-
maschine.

Der Strom kam von der zur Versorgung der Fabrik modifizierten Surseer Neumhle,
wo bereits 1890 eine Turbine an Stelle des Wasserrades eingebaut worden war. Die
Versorgung mit Elektrizitat war fur die Industrie beim Bahnhof und fur Sursee
entscheidend. «Der Uber lange Jahrzehnte gewichtige Standortnachteil der man-
gelnden Wasserversorgung konnte mit Elektromotoren behoben werden.»* 1905
konnte die Produktivitat mit der Versorgung durch das starkere Elektrizitatswerk
Sempach-Neuenkirch erneut gesteigert werden. Das Surseer Grossunternehmen,
die grosste Ofenproduktion der Schweiz, beschaftigte 1898 182 Arbeiter. 1904
waren es bereits 257 Arbeiter, und 1909 wurde mit 357 Arbeitskrafte die grosste
Belegschaft erreicht.

Unmittelbar stdlich neben der Ofenfabrik, der «Industrie», entstand 1888 die Kon-
servenfabrik, flr die neben der Versorgung mit Obst und Gemdise die verkehrs-
technisch glinstige Lage bei der Eisenbahn und die Subventionsleistungen der Stadt,
unter anderem eine kostenlose Wasserversorgung mit Quellwasser, entscheidend
waren. Zudem erreichte die zustandige Kommission der Stadt in Verhandlungen
mit der Schweizerischen Centralbahngesellschaft Spezialtarife flr jede an der
Station Sursee aufgegebene Guterfracht, von denen alle Betriebe am Bahnplatz
profitierten. Nach finanziellen Schwierigkeiten der betreibenden Gesellschaft wurde
die Fabrik 1892 an den deutschen Konfiseur Emil Lindner weiterverkauft, der in
der kleinen Fabrik Gemuse-, Obst- und Fischkonserven produzierte. Nach seinem
Tod 1903 flhrten seine Séhne Emil und Wasil den Betrieb als «Konservenfabrik
Lindner & Cie» weiter, bis der Betrieb mit den Mechanisierungs- und Ratio-
nalisierungsprozessen in der Konservenindustrie nicht mehr mithalten konnte und
1907 aufgegeben werden musste. Die Gebaude, in denen in den Verarbeitungs-
monaten bis zu 40 Frauen und Manner Arbeit fanden, wurden an die Ofenfabrik
verkauft.”’

Die Umwandlung der Wasserkraft in Elektrizitdt schuf nach 1890 neue technolo-
gische Vorteile. Sie ermoglichte das Aufkommen neuer Industriezweige und fuhrte
zu Umstrukturierungsprozessen. Das Stromnetz |6ste die Fabriken von der Stand-
ortbindung an einen Wasserlauf, férderte die Schweizer Verarbeitungsindustrie und
spezialisierte Zweige der Textilindustrie und fuhrte zu wirtschaftlichen Konzentra-
tionsprozessen in den Stadten. Mit Ausnahme der grossen Ofenfabrik vermochten
die Industrieanlagen in Sursee nicht von dieser Entwicklung zu profitieren, viel eher
kampften sie mit starkerer Konkurrenz aus den rationalisierten Produktionszentren,
so die Konservenfabrik oder die Seidenwinderei Hauser und Co.*

Noch vor der Konservenfabrik errichtete Niklaus Estermann ein Magazin flr sein
Baumaterialgeschaft und ein Wohnhaus bei der Ofenfabrik am Bahnhofplatz. 1897
erweiterte Estermann die Baumaterialhandlung mit einem Baugeschaft.® Bis 1898
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Die Industrie bei der Station Sursee um 1900 mit der Ofenfabrik und der Konservenfabrik (rechts
im Bild).

entstanden weiter am Platz das Lagerhaus der Firma Felder & Cie mit Wohnhaus
und Schopf, die spateren Raumlichkeiten der Merkur AG, am stdlichen Ende ent-
lang der Geleise das Restaurant Bahnhof bei der Ofenfabrik und beim Aufnahme-
gebaude der Weinhof mit Gasthaus, Weinhandlung und Lagerrdumen.

Der Gasthof Eisenbahn erweiterte sein
Angebot mit einem Musikpavillon und
einer Terrasse, von der die Gaste die
Aussicht auf die Stadt geniessen konn-
ten. An der Ecke zur Landstrasse ver-
grosserte Josef Beck seine Scheune und
seinen Garten, auf der gegenlber-
liegenden Seite der Geleise baute «Pra-
sident» Beck — er war 1880-1888 als
Prasident und 1877-1879 sowie 1892—
1918 als Bauherr Mitglied des Stadt-
rates — ein erstes Wohnhaus auf seinem
Der Anschluss an das Stromnetz erhohte die Pro-  Landstlick, das zwischen Bahntrassee
duktivitat. Transformator-Turm beim Fabrikgelande  und Gemeindegrenze von der Kantons-
an der Rigistrasse. strasse bis zum Kirchweg reichte.*
Weiter sldlich entstand um 1874 der
Schiessstand der Schitzengesellschaft Sursee, der den alten Schitzenstand im
Unteren Graben abléste. Bis 1909 wurde Richtung Hasenwarte geschossen.*' Rund
um die Station war ein neuer Ortsteil entstanden: das Bahnhofquartier. Die Indus-
triebauten und das neue Transportmittel standen im Gegensatz zu der in ihrer mit-
telalterlichen Form verbliebenen Stadt.
Die Industrie- und Gewerbebetriebe am Bahnhofplatz erforderten den Ausbau der
offentlichen Infrastrukturen, wobei die Fabriken die Bestrebungen der Stadt zur
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Elektrifizierung und zur Erstellung eines Wasserversorgungs- und Kanalisations-
systems im westlichen Gemeindegebiet wesentlich beschleunigten. Der Umbau der
Neumuhle zu einem kleinen Elektrizitatswerk 1895 war von Beginn weg aus-
schliesslich fur die Stromversorgung der Ofenfabrik vorgesehen. Erst das zweite
kleine Elektrizitatswerk der Stadt, drei Jahre spater von der Korporationsgemeinde
errichtet, diente der Lichtversorgung der Privathaushalte und der &ffentlichen
Platze. Auch beschaftigte sich der umtriebige Ofenfabrikant Franz Xaver Weltert
mit Fragen der Gemeinde und setzte sich fir den Ausbau der Infrastrukturen ein,
nicht ohne dabei auf seine eigenen Vorteile bedacht zu sein. Weltert, der seit 1875
auf dem Fabrikgelande wohnte, versuchte sich immer wieder als Immobilien-
spekulant und hatte grosses Interesse an der Einrichtung eines 6ffentlichen
Wassersystems oder der Strassenfiihrung zum Bahnhof. Der Bau der Konserven-
fabrik, die eine Wasserleitung voraussetzte, lieferte zusatzliche Argumente fir den
Bau der neuzeitlichen stadtischen Wasserversorgung, die zwischen 1889 und 1893
mittels einer Hochdruckleitung vom Tannberg her erfolgte und die stadtischen Sod-
brunnen ersetzte. Die Suche nach Wasser in der Hasenwarte und am Leidenberg
war ohne Erfolg geblieben. Die Konserven- und Ofenfabrik mussten wegen ihrer
entfernten Lage zur Stadt und zum Pumpwerk einen grossen Beitrag flr ihren
Anschluss leisten, die Stadt stellte den Fabrikanten nur die Gussréhren zur Ver-
fligung. Jedoch entschadigte sie die Unternehmer im Gegenzug mit tieferen
Wasserzinsen. Finf Jahre spater folgte der Bau der stadtischen Kanalisation.*
«Erschliessungstrager» der neuen Systeme, der Frisch- und Abwasserleitungen,
andernorts auch der Gasleitungen, waren die Strassen, die nicht nur dem steigen-
den Verkehrsaufkommen zu geniigen hatten.®

Der zunehmende Guter- und Personenverkehr erforderte einen Ausbau des
stadtischen Strassennetzes. Der bereits um 1850 im Ddagersteinfeld bestehende
Feldweg, der von der Dagersteinstrasse nordlich des Friedhofs zum Bahnplatz
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fihrte, erhielt mit dem Bau der Konservenfabrik 1888 einen Bezugspunkt und so
den Charakter einer Verbindungsstrasse, die bezeichnenderweise Konservenstrasse
genannt wurde (heute Rigistrasse). Wegen der wachsenden Zahl der Fuhrwerke
auf dem Strassenstiick Schellenrain-Bahnibergang-Station Sursee, damals Bahn-
hof- oder Bahnstrasse (heute Merkurstrasse), wurde das Trassee nach 1893 als
offentliche Giterstrasse neu erstellt und die Fortsetzung tber den Oberkircherberg
nach Grosswangen zur Gemeindestrasse erklart.* Ofenfabrikant Weltert legte 1890
bei der Erweiterung der Fabrik die Centralstrasse als private, direkte Verbindung
zur Stadt an. Die Avenue fuhrte vom Bahnplatz bei der Einmindung des Kirchwegs
vorbei am Fabrikgebaude und Fabrikgarten in nordéstlicher Richtung geradeweqgs
zur Stadt, bis zur Scheune des Chrizlihofs, wo sie in einem Bogen in nérdlicher
Richtung die Kreuzkapelle erreichte, die heutige Weltertstrasse. Durch die Central-
strasse erfolgte die «Zuleitung von der Stadt Sursee» ins Bahnhofgebiet, der
Anschluss ans stadtische Wasserleitungssystem.* Der Fabrikant baute die Strasse
einerseits fur seine Fabrikarbeiter, welche mehrheitlich mit dem Fahrrad zur Arbeit
kamen, und anderseits wohl mit der Absicht, seine zuvor erworbenen Landstlcke
auf dem Dagersteinfeld aufzuwerten und in naher Zukunft die unvollendete Strasse
zu einem guten Preis der Stadt verkaufen zu kénnen.* Erst mit dem Bau des Wein-
hofs 1898 legte Grossgrundbesitzer Julius Schnyder von Wartensee die 230 Meter
lange Verbindungs- oder Zufahrtsstrasse vom Stationsgebadude zur Kantonsstrasse
an, heute der westliche Abschnitt der Bahnhofstrasse nach dem Kappeli-Haus, wo

Die Siedlung entwickelt sich entlang der Verbindungsstrassen zwischen Bahnhof und Stadt.
Luftaufnahme 1930.



Das Aufnahmegebaude der Station Sursee um 1900.

der Josef-Miiller-Weg noch an die ehemalige Basel- oder Kantonsstrasse erinnert.
1904 Uberliess Schnyder das Strassenstick unentgeltlich der Gemeinde, die sich im
Gegenzug fur «die Einlegung einer Kanalisation und Wasserversorgung auf
Gemeindekosten» verpflichten musste.*

Die Entwicklung der Industrie und des Gewerbes am Bahnhofplatz fihrte in Folge
des gesteigerten Guterumschlags zu verschiedenen Erweiterungen auf der Station
Sursee. Der Ausbau und die Anpassungen beschrankten sich jedoch vorwiegend
auf die GUteranlage, die Geleise und den Guterschuppen. Das Aufnahmegebdude
wurde 1878 durch einen zentralen, quergiebligen Aufbau vergrossert, blieb aber
abgesehen von Innenausbauten und Fassadenarbeiten beinahe unverandert bis ins
21. Jahrhundert erhalten. Der nérdliche Teil des Stationsgartens wurde nach 1875
zu einem Schwellen- und Schienenlager umfunktioniert.

Am Verladeplatz erfolgten bei den Fabriken Erweiterungen der Geleiseanlagen mit
Kopf- und Ausweichgeleisen, um die Verladekapazitaten zu erhéhen. Beim Gast-
hof Eisenbahn und beim Guterschuppen wurden Brickenwaagen errichtet, beim
stdlichen Nebengebaude der Station der Drehkran, der 1886 bei der Vergrosse-
rung der Verladerampe versetzt wurde. Zwischenzeitlich begrenzte eine Vieh-
barriere den Verladeplatz vom Stationsvorplatz bis zum Haus Estermann.® In Folge
der Erweiterung der Ofenfabrik mit der Giesserei 1890 und der Topferei 1892 und
der Er6ffnung der Konservenfabrik 1888 stieg der Giterversand auf der Station
markant an und verdoppelte sich bis 1900 auf 20'679 Tonnen; bis 1880 waren es
zwischen 6659 und 9'314 Tonnen gewesen. Ebenso nahm der Personenverkehr
zu: 1864 waren es 4 tagliche Verbindungen, 1883 7 und um 1900 bereits 10 bis
12 Verbindungen in die nachsten stadtischen Zentren.®® In einem Schreiben vom
31. Oktober 1886 an die Schweizerische Centralbahn beschwerte sich der Gemein-
derat von Sursee Uber die fehlende «gedeckte Einsteigehalle» flr die zahlreichen
Bahnreisenden: «Das Bedurfnis nach einer solchen ist allgemein anerkannt und
bedarf es daher hierlber kaum weiteren Nachweises.»*® Doch die Centralbahn-
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gesellschaft zeigte sich in dieser Sache z6gerlich und verglich Sursee mit Stationen
mit starkerem Personenverkehr, die ebenfalls ohne Perrondach auskommen muss-
ten. Die gesteigerten Einnahmen in den 1890er-Jahren und die Intervention des
Regierungsrates 1897 lieferten schlussendlich Uberzeugende Argumente flr ein
Dach: «Die Station Sursee nimmt laut Ihrem Geschaftsbericht fir das Jahr 1896
unter den 80 Stationen des Centralbahnnetzes, was die Einnahmen betrifft, den
17. Rang ein und hat einen sehr regen Personenverkehr.»*' Mit 65’579 abgehen-
den Personen nahm Sursee im Personenverkehr hingegen nur den 32. Rang ein,
was trotzdem eine erhebliche Steigerung in den ersten 40 Jahren war. Im ersten
Betriebsjahr waren es rund 22'000 abgehende Reisende gewesen. Die Centralbahn
erstellte 1898 das Perrondach auf der Stationsseite.*?

Die Bevolkerungszunahme in der Stadt Sursee ab Mitte des 19. Jahrhunderts war
hauptsachlich auf die Eisenbahn und die Industrialisierung zuriickzufihren und hielt
wie in vergleichbaren wirtschaftlichen Zentren bis nach 1900 an. Die Fabrikbetriebe
zogen Arbeitskrafte aus den umliegenden Gemeinden und qualifizierte Fachar-
beiter aus weiter entfernten Gebieten an. Auch kam es in der ansassigen Stadt-
bevolkerung zu Verschiebungen innerhalb der Erwerbsstrukturen. In Folge der
Agrarkrise in den 1880er-Jahren wechselten Arbeitskrafte aus dem Landwirt-
schaftssektor in die Fabrik. Es entstand eine Surseer Fabrikarbeiterschaft. Wahrend
sich die Fabrikanten und ihre Familien auf Grund ihrer meist guten finanziellen Stel-
lung unauffallig in die stadtische Oberschicht einfihrten, standen die «Fabrikler»
zuerst am Rand der Gesellschaft, vermochten aber auf Grund der langsamen
Entwicklung der Industrie und der sozio-kulturellen Verwurzelung der einheimi-
schen Arbeiterschaft keine wichtige Rolle in der Stadt zu Gbernehmen. Die Stadt
absorbierte die kleine Fabrikarbeiterschaft — 1895 wurden 230 Arbeitnehmer in der
Fabrikstatistik registriert. Die Bevolkerungskonzentration beengte aber die Wohn-
verhaltnisse, die Anzahl Haushalte pro Gebdude nahm zu, was besonders die hygie-
nischen Verhaltnisse im Stadtkern zunehmend verschlechterte. Es ist davon auszu-
gehen, dass nicht alle beguterten Stadtbewohner die stadtischen Massnahmen zur
Verbesserung der Wohnqualitdt Ende der 1880er-Jahre abwarteten und es deshalb
vorzogen, in die Vorstadte zu ziehen. Diese Entwicklung zeigen die Mitte des Jahr-
hunderts entstandenen stattlichen Wohnhauser der einflussreichen Familien Zust
und Beck in der Oberkircher Vorstadt sowie die Villa Schnyder in der Eisenbahn-
Vorstadt. Ausserdem fanden einkommensschwache Familien billige Wohngele-
genheiten auf Bauernhéfen und in Blrgerhdusern ausserhalb der Stadt, so dass
kein charakteristisches Arbeiterquartier oder Mietskasernen entstanden.*

Die Vorstadt

Die Eisenbahn, die nachfolgenden Fabriken und die wachsende Stadtbevélkerung
fuhrten zur «ersten grossen Entwicklungsphase»®* der Bebauung des stadtischen
Gebietes. Die Station war dabei der Bezugs- und Kristallisationspunkt fir die Sied-
lungsentwicklung und die Bildung eines neuen Zentrums. «Bahnhof und Bahn-
strasse waren vollig neue Strukturelemente im stadtischen Geflige — sowohl im
Grundriss als auch in stadtebaulich-raumlicher Hinsicht.»* Die Stadte verliessen ihre
Ummauerungen und wuchsen mit ihren Vororten zusammen. In Sursee wurden
nach 1860 im Sinne einer Modernisierung und mit der Offnung gegentiber der



Landschaft und dem Verkehr die stadtischen Wehranlagen geschleift. 1869 wurde
der dussere Ring am Unteren Graben abgebrochen.”® «Der Abbruch der Stadt-
mauern symbolisierte das Verschwinden einer scharfen rdumlichen Abgrenzung
zwischen Stadt und Land. Verschiedene Entwicklungen wie zum Beispiel die
verstarkte Ansiedlung von Landbevélkerung in den Stadten sowie die Ansiedlung
von Industrien auf dem Lande flhrten zur «Verstadterung der Landschafty und zur
Verlandschaftung der Stadt».»*" Die abgebrochenen Mauern dienten zugleich als
billige Steinbriiche fur die Industriebau-
ten, vermutlich auch fur die Hauser vor
dem Untertor, wo am meisten gebaut
wurde. Zwischen 1865 und 1890
beschrankte sich die Siedlungsausdeh-
nung Sursees hauptsachlich auf das
Gebiet gegen den Bahnhof. Die grosse
Distanz zwischen der Stadt und der Sta-
tion liess keine homogene, geschlossene
Bahnhof-Vorstadt entstehen. Die Neu-
bauten konzentrierten sich an der Kan-
tonsstrasse und im Chrazliquartier. Bis
zur Jahrhundertwende entstanden in
der Vorstadt verschiedene Wohnbauten

und Geschaftshauser, Mehrfamilienhgu-  Das Haus von Dr. August Kappeli an der Bahn-
hofstrasse, spatklassizistischer kubischer Villenbau

unter flachem Walmdach um 1870, spater als
Musikschulhaus genutzt, 2002 abgebrochen.

ser, aber auch landwirtschaftliche Ge-
baude und Fabriken.

Im Anschluss an die alte Befestigungs-
anlage entstand eine Vorstadtiberbau-
ung, die 1870 mit dem Villenbau von Dr.
August Kappeli, dem spateren Musik-
schulhaus, und den folgenden Bauten
bis zur Kapelle in der Linie ihre Fort-
setzung fand. Nach 1890 folgten die
Wohnhdauser an der Chrizlistrasse, ver-
einzelte Bauten Richtung Centralstrasse
und die Lagergebdude an der zur selben
Zeit errichteten Mostereistrasse, dem
spateren Trottenweq. Sudlich der Ka-
pelle, etwas zurlickversetzt, wurde 1895
zur bestehenden Scheune der Chriz-

lihof, ein Wohn- und Gewerbebau, an  Der Chrtizlihof von 1895, der ab 1920 als Post-

der zuvor erstellten Chrlzlihofstrasse gebaude genutzt wurde. Aufnahme um 1950.
gebaut.

Es entstand ein in der Hauserdichte stadtahnlicher Siedlungskern mit bis zu vier-
geschossigen Bauten und von teilweise ansehnlicher spatklassizistischer Bauweise.
Allmahlich wuchs die geschaftige Vorstadt mit den Landwirtschaftsbetrieben und
dem Bahnhofquartier zum Eisenbahnvorstadtquartier zusammen. Mit den Verbin-
dungsstrassen vom Zentrum zum neu entstandenen Ortsteil im Westen war die
Grundstruktur fir die westliche Stadtbebauung gegeben. An der Kantonsstrasse
wurde neben der bereits 1852 erbauten Scheune des Bossart-Hofs ein Wohnhaus
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(SLI'[-’SBB Eisenbahnvorstadt
Das Vorstadtquartier um 1900.

errichtet, beim Schnyderhof entstand das Pachterhaus, und 1895 wurde die
Scheune im «amerikanischen Stil» zu einem kolossalen, die Vorstadt abschliessen-
den Landwirtschaftsgebdude erweitert. An der Centralstrasse entstanden die ersten
stolzen Hauser (Kap. 2).®

Bei der Grabenmuhle errichtete der Bieler Uhrenfabrikant Edouard Heuer mit
tatkraftiger finanzieller Unterstlitzung der Stadtbehorde eine Uhrensteinfabrik, in
der er bis zu 87 Personen beschaftigte, vorwiegend Frauen. Als der Fabrikant mit
immer weiteren nicht bescheidenen Subventionsforderungen bei der Stadt
abblitzte, verkaufte er nach nur finf Jahren die Produktionsstatte an zwei Neuen-
burger Unternehmer, welche 1894 den Produktionsbetrieb ebenfalls gerne
weiterverkauft hatten, jedoch keine geeigneten Kaufer fanden. Deshalb vermiete-
ten sie die Raumlichkeiten an einen Stroh- und Getreidehdndler und 1896 an den
Surseer Schreiner Adolf Meier-Brunner. Ausserdem wurde 1894 in Raumen der
Fabrik ein Kindergarten eingerichtet und ab 1898 ein Arbeitssaal der evangelischen
Gemeinde als Kirchenlokal zur Verfligung gestellt. Zuvor hatte der Fabrikant Emil
Lindner der kleinen Gemeinde unentgeltlich einen im Winter unbenutzten Saal in
der Konservenfabrik Uberlassen, wo der Pfarrer aus Willisau «ab und zu Predigt»
hielt. Sozio-kulturelle Institutionen und Einrichtungen stellten auf Grund der Bevol-
kerungskonzentration und der wachsenden Lohnarbeiterschaft ein grosses Bedirf-
nis dar, genauso wie die Bildung. Das alte Schulgebaude, die «Fabrik», war von
1863 bis 1864 umgebaut worden.*

Der Aufriss der Siedlung ist mit der Entwicklung anderer Stadte vergleichbar, wenn
auch die Distanz Stadt-Bahnhof friih ein ausgepragtes Bahnhofquartier entstehen
liess, dessen Industriebauten sich deutlich von der Architektur der Vorstadte
abgrenzten. Ahnlich verlief die Entwicklung des eigenstédndigen Bahnhofquartiers
in Delsberg nach 1875. In Zofingen erfolgten die Entfernung grosser Teile der Befes-
tigungsanlage und die Offnung der Stadt einige Jahrzehnte friiher als in Sursee,
ohne dass jedoch eine grosse Bautdtigkeit einsetzte. Die grosse Bauwelle folgte



ebenfalls erst nach dem Eisenbahnbau bis 1880. Im Gegensatz zu Sursee entstand
jedoch kein neues Bahnhofquartier, da der Zug direkt an der Stadt vorbeifuhr. Die
Neubautatigkeit konzentrierte sich dort folglich auf die Achse der Aarburger- und
Luzernerstrasse.®

Die Patrons im Quartierverein

Bei der Grindung des «Quartiervereins der Eisenbahnvorstadt Sursee» wahlten die
Anwesenden die Direktoren der wichtigsten damaligen Fabriken in den Vereins-
vorstand: Adolf Wilhelm, Direktor der Ofenfabrik, zum Prasidenten und den deut-
schen Konservenfabrikanten Emil Lindner zum Kassier. Als weitere Mitglieder stell-
ten sich der Kasehandler vom Chrizlihof, Fritz Lustenberger, als Aktuar und Dr.
August Kappeli sowie der Kaufmann Niklaus Krummenacher als Beisitzer zur Ver-
flgung. Bereits im ersten Vereinsjahr musste der weggezogene Prasident Adolf
Wilhelm durch den Tierarzt Hieronymus Zimmermann aus der Villa Eden an der
Centralstrasse ersetzt werden, und mit dem Baumeister Otto Estermann stiess ein
weiterer Vertreter aus dem Bahnhofquartier zum Vorstand. Die Vereinsgriindung
und die Vorstandszusammensetzung geben deutlich die Verhaltnisse und die Wahr-
nehmung des Quartiers wieder: Da gab es einerseits die Direktoren, Baumeister,
Handler mit ihren Gehilfen, Bahnangestellte und Wirte aus dem Bahnhofquartier
und andererseits die Arzte, Handwerker und Postangestellten aus der Vorstadt, die
ihre Interessen beim Ausbau der 6ffentlichen Infrastruktur einbringen wollten und
gemeinsam gegenuber der Centralbahngesellschaft auftraten. Neben den Vertre-
tern der wichtigsten Unternehmen im Gebiet waren nach dem Beitritt von alt Regie-
rungsrat Julius Schnyder von Wartensee und Verwalter Alfred Beck im Januar 1900
auch die wichtigsten Landbesitzer im Verein vertreten.®

Die Stadt stand in Folge der Industrialisierung und der Bautatigkeit vor grossen Her-
ausforderungen und realisierte innert kurzer Zeit die Elektrifizierung. Sie errichtete
neue Strassen, legte ein Wasserversorgungs- und Kanalisationssystem an und
suchte einen Bauplatz flr das nétig gewordene neue Schulhaus. Die vornehmen
Herren und die unabhangigen Unternehmer waren darauf bedacht, dass beim Aus-
bau die neuen Quartiere und insbesondere ihre Liegenschaften nicht links liegen
gelassen wirden. An den ersten Sitzungen diskutierte der Vorstand Uber die
Beleuchtung der Eisenbahnvorstadt und die Errichtung 6ffentlicher Brunnen und
Pissoirs. Wichtigstes Traktandum war aber der Verkauf der Centralstrasse an die
Gemeinde. Dazu traf man sich am 4. August 1900 zu einer ausserordentlichen Ver-
sammlung am Vortag der entscheidenden Gemeindeversammlung «zur Absprache
von gemeinsamen Interessen». Nach lebhafter Diskussion wurde beschlossen, «es
sei an der Gemeindeversammlung vom 5. August 1900 prinzipiell dem Ankaufe
der Centralstrasse durch die Gemeinde beizustimmen, eventuell soll die Strasse
gegen Bezahlung von 50% an die Kanalisationskosten frei an die Gemeinde abge-
treten werden.» Gleichzeitig unterstitzte der Quartierverein ein Initiativbegehren
der Telephonabonnenten «betreffend der Ausdehnung der Dienststunden des Tele-
phon- und Telegraphenbureau durch Subvention der Gemeinde [...].»®* Bezeich-
nenderweise fihrten 1894 vier der acht ersten Surseer TelephonanschlUsse in die
Eisenbahnvorstadt, alle anderen in die Oberstadt. Neben den beiden Fabrikanten
Lindner und Weltert gehérten ein Wirt und ein Geschaftsmann zu den ersten Abon-
nenten. «Daraus lasst sich unschwer der Bedeutungsschwerpunkt der Siedlung zu
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dieser Zeit ableiten.»® Trotz Empfehlungen und Absprachen der Vereinsmitglieder
flr die Gemeindeversammlung sollte alle Politik «im und vom Verein strengstens
ferngehalten werden». Gemeint war eindeutig alle Parteipolitik. Die liberalen
Fabrikdirektoren, Gewerbler und Arzte wollten sich innerhalb des Vereins wohl nicht
mit den konservativen Landbesitzern Uberwerfen und sich gleichzeitig vor még-
lichen Arbeiterbewegungen schitzen. Die Arbeiterschaft war nicht im Verein ver-
treten, obwohl der Verein «aus Bewohnern der Eisenbahnvorstadt, sowie aus darin
Beschaftigten» bestehen sollte.* Es war ein Verein der Unternehmer, der Handler
und Persdnlichkeiten, wobei die Vereinsgriindung moglicherweise mit der heraus-
ragendsten Figur der Surseer Fabrikdirektoren zusammenhing, mit Franz Xaver
Weltert, der kurz vor der Vereinsgriindung aus Sursee weggezogen war. Weltert,
der nach 1890 als grosster Arbeitgeber der Stadt eine bedeutende Persénlichkeit
mit Beziehungen zur Oberschicht war, beschaftigte mehrere Dienstboten, um
seine Kontakte zu pflegen, und diskutierte in der Surseer «Wochengesellschaft»
seit 1874 mit anderen einflussreichen Birgern und dem gesamten Gemeinderat
aktuelle Anliegen.® Nachdem sich der Fabrikant wiederholt in Immobilienspekula-
tionen verrannt hatte und Konkurs gegangen war, wurde er 1898 im reorganisierten
Unternehmen als Direktor abgesetzt. Weltert zog ins Ausland, sein Besitz in Sursee
wurde versteigert. Er verlor sein Vermdgen und dasjenige der Familie sowie einiger
Freunde. Der Gemeinderat wandte sich nach seinem Ausscheiden aus dem Betrieb
von ihm ab.*®

Unweigerlich hinterliess Weltert im Bahnhofquartier eine Llicke. Der Quartierverein,
der vom Direktor der Ofenfabrik und vom Leiter der Konservenfabrik, fir deren
Bau sich Weltert stark gemacht hatte, sowie von Bewohnern an der von Weltert
erstellten Centralstrasse angefuhrt wurde, war méglicherweise ein Versuch, das
mit der Person des Fabrikanten verloren gegangene Netzwerk mit einer neuen Inte-
ressengemeinschaft aufzufangen. Mit der Mitgliedschaft der wichtigsten Unter-
nehmer und kurze Zeit nach der Griindung mit dem Beitritt von Alfred Beck und
Julius Schnyder schien dies gelungen zu sein. Die Centralstrasse, die Brunnenfrage
beim «Krizli», der Bau neuer Strassen und Trottoirs sowie deren Beleuchtung oder
die Station Sursee waren Anlass genug, um sich zu vereinen; der Ausbau der Infra-
struktur betraf alle im neuen Quartier.?” Unternehmer wie Bewohner wollten am
wirtschaftlichen, verkehrstechnischen und institutionellen Ausbau der aufstreben-
den Stadt partizipieren. Mit dem Ausbau hatte auch deren Umbau begonnen.

2. Von Villen und stolzen Hausern 1900-1945

Gegen Ende des 19. Jahrhunderts setzte in Verbindung mit der wirtschaftlichen
Entwicklung Sursees ein deutlicher Zuwachs der Wohnbevélkerung ein. 1850 zahlte
die Stadt 1’627 Einwohner, 1870 260 mehr, 1900 waren es 2'592 Einwohner. Der
notig gewordene Siedlungsausbau konzentrierte sich nach wie vor auf die beiden
Bahnhofquartiere.®® Das Wachstum und die gestiegene regionale Bedeutung als
wichtiger Arbeits- und Verkehrsort stellten die Behérden vor neue Aufgaben und
grosse Investitionen, wie den Umbau der (Alt-)Stadt, die Erschliessung der neuen
Quartiere im Westen, neue soziale Einrichtungen und ein neues Schulhaus. Der
Umbruch in der Landwirtschaft fUhrte zu einer Konzentration von Institutionen,
Verarbeitungs- und Handelsindustrien in der Nahe des Surseer Bahnhofs, die im
direkten Zusammenhang mit der landlichen Region standen. Die Parzellen entlang



der Verbindungsstrassen vom Siedlungskern zum Bahnhof und das Gebiet west-
lich der Geleise wurden bevorzugtes Bauland fir wohlhabende Biirger und erfolg-
reiche Unternehmer. Es entstand ein Villenquartier.

Schulhaus St. Georg

Um die Jahrhundertwende bestimmte die «Schulhausbaufrage» die politische Dis-
kussion in der Stadt. Insbesondere der zuklnftige Standort der neuen Schule
erhitzte die Gemuter. Nachdem vom Umbau des alten Schulgebdudes abgesehen
worden war, befasste sich eine Baukommission mit vier moglichen Bauplatzen: (1)
an der Stelle des bestehenden Schulgebaudes oder unmittelbar dahinter, (2) auf
dem Platz der so genannten Krizlibinten, (3) auf dem Déagersteinhtigel oder beim
Oberen Graben (4). Experten beurteilten die freie Lage auf dem Dagersteinhiigel
als optimal, was auch die Liberale Partei um Dr. August Kappeli beflirwortete. Die
alte, tief gelegene Schule sei in der Nachbarschaft des Schlachthauses, des Spitals
und der staubigen Strassen Ublen Gerlichen und stérenden Gerduschen ausgesetzt.
Die Konservative Partei stand geschlossen hinter dem alten, zentralen Standort und
wehrte sich gegen eine Erschliessung der privaten Grundstlcke in der stdlichen
Vorstadt. Die Standortfrage wurde von unverséhnlichen Eigen- und Parteiinteres-
sen dominiert. Ausschlaggebend waren schlussendlich die Kostenfrage und der
unverhaltnismassig hohe Landpreis auf dem «Werner-Géldlin-Hubel», wie das
Gelande in Anspielung auf die Besitzerfamilie bezeichnet wurde. Weshalb sollten
«fUr reiche Private unndtig Strassen» gebaut und der «Festeslarm auf den Fried-
hof» verlegt werden?® «Birger, Arbeiter und Gewerbegenossen» aus dem Stadt-
chen flrchteten um den eintraglichen Verkehr und appellierten ans Gewerbe: «lhr
Wirte, Kramer, Spezerei- und Tuchhandler, Schuster und Schneider, schaut dann,
wie es an Markttagen und auch sonst im Stadtchen mit dem Verkehr bestellt ist,
wenn eine schnurgerade Strasse vom Viehmarktplatz neben der Ortschaft vorbei
auf den Bahnhof fuhrt! [...] Das Stadtchen wird durch die unvermeidliche Unter-
grabenstrasse abgefahren und der Marktverkehr ganz ausserhalb der Ortschaft
direkt auf den Bahnhof abgelenkt, wie es jetzt schon mit der Oberkircherstrasse
der Bahnlinie entlang der Fall ist.»™ Die Auslagerung von Geschafts- und Gewer-
bebetrieben in die Vorstadt hatte bereits begonnen. Die Schulhausplatzfrage wurde
so auch zum Standortwettbewerb zwischen den Quartieren. Am 13. Oktober 1901
entschied sich der Souveran bei einer Stimmbeteiligung von 85 Prozent mit 251 Ja-
Stimmen gegen 186 Nein-Stimmen flir den Neubau am Standort der alten Schule.”

Aus einem Wettbewerb, bei dem 60 Projekte eingereicht wurden, ging das
zweitrangierte Projekt «Schulknabe» des in Genf tatigen Berner Architekten Wer-
ner Lehmann hervor — das Preiskomitee vergab keinen ersten Preis, da alle in Frage
kommende Projekte umgearbeitet werden mussten. Lehmann hatte die Vorgaben
im kleinsten Baukérper umgesetzt, im Gegensatz zu den beiden anderen pramier-
ten Projekten, die weitaus monumentaler ausgefallen waren. In der Uberarbeitung
liess die Kommission an Stelle der projektierten Uhr die Wappen von Sursee und
Luzern und eine florale Bemalung an der Dachuntersicht anbringen. Nach einer
notwendig gewordenen Enteignung entstand zwischen Sommer 1902 und Herbst
1903 das als Doppelhaus angelegte Schulgebdaude im Stil der Neurenaissance,
einem Baustil des ausgehenden 19. Jahrhunderts. Die beiden unterschiedlich gestal-

33



34

Sursee — Schulhaus

Postkarte mit dem 1903 in der Vorstadt gebauten Schulhaus St. Georg.

teten Eckpavillons verdeutlichten die Trennung zwischen Primar- und Mittelschule.”
Der dominante Bau setzte neue stadtebauliche Akzente und schuf eine dffentliche
Zone in der Vorstadt. Das Schulhaus Uberragte die Vorstadthduser und flgte sich
als pragendes Element ins Stadtbild ein, das nach wie vor von den Tirmen und der
geschlossenen Bauweise der mittelalterlichen Stadt bestimmt war. Unlbersehbar
waren auch die Auswirkungen auf den Ausbau der Stadt, absorbierte das Projekt
doch fir Jahre grosse Teile der Gemeindefinanzen und verzdgerte 6ffentliche Bau-
vorhaben.” Zur gleichen Zeit nahm entlang der Kantonsstrasse die Geschafts-
tatigkeit zu.

1898 griindete Alois Theiler, Pachter der Liegenschaft Schnyder an der Bahnhof-
strasse, die Molkerei Theiler. Der «unternehmensfreudige» Theiler verwertete Milch
iIn einem Lokal der Mosterei Krummenacher, bevor er 1904 neben dem Pachter-
haus ein stattliches Wohn- und Geschaftshaus mit einer Kaserei errichtete. 1910
erweiterte er seinen Betrieb mit einer Schweinescheune auf der gegentiberliegen-
den Strassenseite und erwarb in der Folge die grosse Scheune der Bossart-Liegen-
schaft mitsamt der «prachtigen» Platane.”

Der Siedlungsausbau um die Jahrhundertwende orientierte sich an den Verbin-
dungsstrassen und den Bahnlbergangen. Beim Ubergang der Kantonsstrasse ent-
standen die «Beck’schen Villen» am parallel zu den Geleisen verlaufenden Zufahrts-
weg, der spateren Pilatusstrasse.”” Die um 1901 erbauten Wohnhauser von Ver-
walter Alfred Beck und Stadtrat Josef Beck — beide besassen grosse Landereien im
westlichen Gemeindegebiet — wiesen den Weg fir die nachfolgende Entwicklung
an der Pilatusstrasse. Stdlich der Ofenfabrik wurde mit dem Abbau von Kies begon-



nen. Beim BahnlUbergang Schellenrain—-Hasenwarte entstanden erste, in der Bau-
weise einfachere Wohnhauser. Baumeister Josef Keiser, der in diesem Gebiet eine
grosse Liegenschaft besass, stellte bis 1903 mehrere gleiche Wohnbauten entlang
der spateren Merkurstrasse auf und verlieh dem Gebiet den Namen «Keiserhisern».
Der Schwerpunkt der Entwicklung lag an der Centralstrasse und dem zur Kantons-
strasse zurlckversetzten sUdlichen Vorstadtgebiet.”

Villen in Bahnhofsnahe

An der 1890 erstellten und 1901 von der Gemeinde gekauften Centralstrasse ent-
standen bis zur Jahrhundertwende neben den Erweiterungsbauten der Ofenfabrik
die ersten stolzen Bauten. Den Beginn machte der Tierarzt Hieronymus Zimmer-
mann, der 1893 von Weltert einen Bauplatz an der Centralstrasse kaufte und dort
die «Villa Eden» baute. Das allein ste-
hende, stolze Wohnhaus mit einem
Turmchen, das einen Uberblick Uber die
unbebaute Schnydermatte weit ins
Surental bot, dirfte seine Wirkung auf
nachfolgende Bauten nicht verfehlt
haben. Der engagierte Tierarzt und
Grossrat Zimmermann amtete ab 1900
bis 1905 auch als Quartiervereinsprasi-
dent. Nach der Umgestaltung von 1942
durch Architekt Werner Ribary aus
Luzern und weiteren Umbauten ist das
Haus als Tierklinik an der Centralstrasse
erhalten (Nr. 25), wobei der urspringli-
che Bau dusserlich kaum noch erkenn-
bar ist.

1900 baute auf dem 6stlich benachbar-
ten Bauplatz Michael Amlehn-Rogger

Dilla Sden

ein die Villa Gberragendes Mehrfamili-
enhaus, das auf Grund von Einsprachen
kleiner gebaut werden musste, als vom

Die Villa Eden von 1893/94 des Tierarztes,

Hieronymus Zimmermann war das erste stolze
Haus an der Centralstrasse. Postkarte um 1900.

Bauherrn urspringlich geplant (Nr. 23).

Westlich der Villa Eden baute 1902 der Kerzenfabrikant Moritz Herzog ein Wohn-
haus mit Produktionsstatten fir Wachswaren auf dem Dagersteinfeld (Nr. 27).
Herzog erweiterte Schritt flr Schritt sein Grundstlck und errichtete darauf neben
verschiedenen Anbauten und Lagerhausern auch ein Bienenhaus. Der Uberragende
Bau der Nachbarschaft war jedoch die Landwirtschaftliche Schule (Nr. 21). 77

Die Stadt hatte sich 1897 fir die Weiterfihrung der landwirtschaftlichen Winter-
schule beim Kanton beworben und wegen der zentralen Lage und dem guten
Angebot den Zuschlag erhalten. Der Regierungsrat entschied sich gegen den von
Uber dreihundert Surseern geforderten Neubau in der Oberkircher-Vorstadt und fir
den Standort Centralstrasse. Das 1901 errichtete Schul- und Konviktgebdude
umfasste auf vier Geschossen Schlaf- und Unterrichtsraume fir 60, héchstens 70
Schdler, die zuvor im Rathaus unterrichtet worden waren. Der imposante Neubau
im Neurenaissance-Stil mit machtigen Granitsockeln und einem stolzen Portal Gber-
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ragte die Landschaft und Felder und reprasentierte die aufstrebende Bauernschaft.
Das Schulgebaude war jedoch von Anfang an zu klein fir die hohen Schilerzahlen.
Um diesen Mangel zu korrigieren, baute der Kanton 1903 das Okonomiegebaude
grosser als projektiert, von der Central-
strasse etwas zurlickversetzt hinter dem
Schulgebaude.” Anschliessend an die
Schule bauten Schreiner Adolf Meier
nach 1902 ein Dreifamilienhaus mit
Werkstatten und Ausstellungsraum, den
Centralhof (Nr. 17) und 1903 der Amts-
gehilfe Josef Hafliger-Amrhyn ein statt-
liches Wohnhaus (Nr. 15).” Die Central-
strasse hatte den Charakter einer besse-
ren Wohnlage, die heute noch trotz ver-
schiedenen Neubauten erkennbar ist.
; Die stolzen Hauser verliehen zusammen

o " usga mitden Villen an der Bahnhof- und Pila-
Das 1901 im Neurenaissance-Stil errichtete Schul- tusstra;se der bildhaften ,Beze'Chn,ung
und Konviktgebdude der Landwirtschaftlichen «Versailles von Luzern» eine architek-
Schule. tonische Dimension.

i Bl

Konkurrenz am Bahnhofplatz

Die Centralstrasse war zusammen mit der Eisenbahnstation seit der Grlindung
Dauerthema im Quartierverein Eisenbahnvorstadt. Der Vorstand kampfte um die
Anerkennung der zentralen Verbindung als ¢ffentliche Gemeindestrasse und for-
derte Trottoirs und Schattenbdaume entlang der Strasse. Die Industriellen und die
einflussreichen Anwohner der Strasse waren offensichtlich um Akzeptanz der Eisen-
bahnvorstadt als ebenburtiges Gemeindegebiet bemuht, was sich andernorts auch
in der Forderung nach einer Strassenbeleuchtung im Kotten oder im Gesuch von
1905 um Anfertigung eines Stadtplans ausdriickte. Der Vereinsvorstand brachte
die verschiedenen Anliegen jeweils vor den Stadtrat oder direkt an die Gemeinde-
versammlung. Flr die Realisierung eines 6ffentlichen Brunnens bei der Kreuzka-
pelle forderten die Mitglieder schon einmal eine «energische Behandlung» des
Anliegens im Vorstand, der «die Ausreden des Stadtrates» nicht mehr akzeptieren
darfe. ®

Der Verein fuhrte eine rege Korrespondenz mit der Centralbahngesellschaft und
nach deren Ubernahme 1903 mit den Schweizerischen Bundesbahnen. Die Station,
vor allem der Bahnplatz mit dem Guterverlad, gab standig zu reden. Baumeister
Otto Estermann tat sich dabei als Wortfuhrer hervor, als Anwohner gegentiber dem
GUterschuppen war er direkt von der Situation betroffen. Trotz steigender Mit-
gliederzahl und zunehmender Bau- und Geschaftstatigkeit im Quartier, insbeson-
dere in der Vorstadt, nahmen die Vereinsaktivitaten nach 1903 ab. Versammlun-
gen waren schlecht besucht, die Vorstandssitzung im August 1904 «verlief resul-
tatlos an Mangel von Traktanden». Die Fabrikanten setzten sich fur einen aktiveren
Verein ein, an der Wintergeneralversammlung von 1905 rlgte der Buchhalter der
Ofenfabrik die neun Teilnehmer: «Es wdre angezeigt, dass die Mitglieder mehr
FUhlung unter sich hatten.» Am 4. September 1905 fand die letzte Versammlung



statt, danach verschwand der Verein fUr 25 Jahre, ohne sich offiziell aufzuldsen.
Neben dem Einbruch in der Surseer Industrie waren es vermutlich Meinungsver-
schiedenheiten unter den Mitgliedern, die zu einem Aussetzen der Vereins-
aktivitaten fuhrten.®

Josef Hlgi, ab 1902 Wirt des Restaurants
zur Eisenbahn, wehrte sich im Sommer
1904 bei den SBB gegen die Absicht des
benachbarten Weinhdndlers Johann
Fischer, eine Brlickenwaage flr Stras-
senfuhrwerke zu erstellen, und vor allem
gegen die Zufahrt Uber das Stationsge-
biet, welches die Bahn Fischer zur Ver-
flgung stellte. HUgi bezahlte Miete, was
ihn dazu veranlasste, an die Generaldi-
rektion in Bern zu gelangen, die sich
umgehend bei der Kreisdirektion Luzern
nach den Umstanden auf der Station [ &8 ;
Sursee erkundlgte- Die Antwort _‘_aus Das Restaurant Bahnhof mit der ehemaligen Bri-
Luzern vom 23. August 1904 erkldrte  ckenwaage. Aufnahme 2006

Hugis Groll: «Mit Bezug auf die in den

Beilagen enthaltenen weitern Beschwerdepunkte bemerken wir, dass wir zufolge
verschiedener Reklamationen einzelner Anstdsser an die Stationsstrasse, uns vori-
ges Jahr veranlasst sahen, eine Neuregelung der Verhaltnisse zu unsern Anstdssern
auf Station Sursee vorzunehmen. Dabei ergab sich, dass Herr Hugi fir die BenUt-
zung von 125 m? Bahnterrain zur Austbung einer Gartenwirtschaft und zum
Betriebe seiner auf Bahnterrain erstellten Briickenwage bloss Fr. 5.— jahrliche
GebUhren bezahlte. Wir erneuerten den betreffenden Vertrag, erhéhten aber den
Mietzins fur die beanspruchte Landparzelle auf den jedenfalls immer noch beschei-
denen Ansatz von Fr. 60.— pro Jahr.»® Als Anstosser kamen nur die konkurrieren-
den Wirte Fischer und Balmer-Bachler in Frage, die mdglicherweise bei der neuen
Kreisdirektion mehr Gehor fir ihre Anliegen fanden als zuvor bei der Central-
bahngesellschaft. Nachdem HUgis Gartenwirtschaft mit dem Bau des Weinhofs und
der Zufahrtsstrasse verkleinert und der Musikpavillon ganz hatte entfernt werden
mussen, erhielt er zusatzlich Konkurrenz im Bereich des Wagens, einem eintrag-
lichen Nebenverdienst.®

mmmmm

Der Quartierverein wahlte Gastwirt Hlgi an der Generalversammlung 1905 noch
in den Vorstand, danach sind keine Versammlungen oder Handlungen des Ver-
eins mehr dokumentiert. Zur selben Zeit stellte die Konservenfabrik ihren Betrieb
ein, was Vorstandsmitglied Emil Lindner als Fabrikmitinhaber direkt betraf. 1906
kehrte zudem Franz Xaver Weltert nach Sursee zurlick und bemihte sich verge-
bens um eine Ruckkehr in die Leitung der Ofenfabrik. Danach stellte er finanzi-
elle Forderungen und klagte mit Unterstltzung seines Sohnes die Fabrik ein. Zum
Prozess kam es aber nicht. Die Streitereien durften jedoch das Quartier, wenn nicht
sogar die ganze Stadt in verschiedene Lager gespalten haben.®* Ebenfalls in der-
selben Zeit artete der Wettstreit der beiden Surseer Musikgesellschaften, der
«Stadtmusik» und der seit 1896 bestehenden Ofenfabrikmusik «Concordia», zum
offenen Konflikt aus, nachdem der Direktor der Fabrikler, Raymund Tschupp, zur
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Stadtmusik wechselte, was deren Aufstieg bedeutete und den Niedergang der
Arbeitermusik einleitete.® Die vielschichtigen Konflikte entsprangen der veran-
derten Situation im Bahnhofquartier und hemmten den Quartierverein. Die Krise
der Fabrikindustrie stand der zunehmenden Wohnbebauung gegeniber. Die
Anwohner der Centralstrasse und die Gewerbetreibenden am Bahnplatz und an
der Kantonsstrasse vertraten auch ohne Verein ihre Interessen in organisierten
Form gegeniber der Stadt und waren dabei nicht immer gleicher Meinung,
beispielsweise was die Fortsetzung der Centralstrasse betraf. Der Ausbau des
Quartierstrassennetzes und die gesteigerte Nachfrage nach Bauland fihrten zu
steigenden Landpreisen sowie spekulativen Landkaufen und -verkdufen einfluss-
reicher Quartierbewohner, deren Eigeninteressen kaum mit jenen einer Organisa-
tion vereinbar waren.

Die Verlangerung der Centralstrasse 1908

Im Februar 1906 forderten 186 Birger in einer Initiative die Fortsetzung der
Centralstrasse ins Stadtchen und ersuchten den «l6bl. Gemeinderat, den Bau dieser
Strasse in gesetzlicher Frist den Blrgern zur Abstimmung zu bringen.» Die Initian-
ten verlangten wegen der engen Passage beim Untertor und der standigen Gefahr
fur die Schulkinder, «welche taglich unterhalb durch dieses Tor verkehren mussen»,
die Verwirklichung dieser «seit Jahren schwebenden Frage». Das Kreuzen und
Passieren des Tores war besonders an Markttagen, beim Andrang der schweren
Fuhrwerke aus den benachbarten Dérfern, schwierig geworden, so dass ein
Abbruch des Untertors fiir einen durchgehenden Verkehr auf der Kantonsstrasse
in Betracht gezogen wurde. Die Initianten beabsichtigten nicht nur die Rettung des
historischen Turms, sondern auch eine Aufwertung ihres Lebensraums: «Mit der
Verlangerung der Centralstrasse [...] gewinnt Sursee nicht nur eine kirztmdagliche
Verbindung mit dem Bahnhof, sondern auch eine wirklich schéne, [...] und dem
sich stetig steigernden Verkehr durchaus zweckdienliche Strasse.»®

Der Bau der Strasse war nicht weiter umstritten und lag in «allseitigem Interesse
der Gemeinde», so der Gemeinderat, der «die Verwirklichung dieses Projektes mit
tunlichster Beférderung durchzufiihren» versprach. Jedoch sollte die Strasse zuerst
vom Regierungsrat zur Gemeindestrasse erklart werden, damit dieser die Kosten
fur die beiden Surenbriicken Gbernehmen musste. Die von den Initianten ein-
geholten Offerten der bedeutenden Landbesitzer Goldlin und Lustenberger
erschienen dem Stadtrat zudem als ungenigend, da in Vergleichsfallen «die Haup-
tinteressenten, welche solche Strassen zu Spekulationszwecken erstellten wesent-
lich mehr geleistet [haben], als nur das Terrain fir die Strasse herzugeben [...].»*
Am 1. Februar 1908 entsprach der Regierungsrat dem Gesuch des Gemeinderates
von Sursee.

Bei seiner Erklarung kam erstmals der Gegensatz der beiden nun offentlichen
Direktverbindungen von der Stadt zum Bahnhofquartier zum Ausdruck, der Cen-
tral- und Bahnhofstrasse: «Nach § 5 des Strassengesetzes sind diejenigen Strassen
Gemeindestrassen, welche hauptsachlich einzelnen Teilen des Kantons, oder meh-
reren Gemeinden zum innern Verkehr unter einander, oder zur Verbindung mit
Kantonsstrassen oder mit Eisenbahnstationen dienen. Diese letzte Voraussetzung
trifft nun zwar zu, wirde aber noch nicht ohne weiteres die Erhebung der in Rede
stehenden Strasse zur Gemeindestrasse im Sinne des Strassengesetzes rechtferti-



gen, weil schon die Kantonsstrasse die Verbindung des Stadtchens Sursee und der
in dasselbe einmindenden Kantons- und Gemeindestrassen mit der Station Sursee
herstellt. Es ist nun aber zu beriicksichtigen, dass die Verhaltnisse beim unteren
Stadttor, das nur eine lichte Weite von 3,2 m hat, und das zudem schrag in die
allgemeine Strassenrichtung eingebaut ist, in Anbetracht des regen Verkehrs nicht
nur aus dem Stadtchen Sursee, sondern aus dem ganzen Surental [...] nach der
Station Sursee ganz unhaltbare und speziell an Markttagen geradezu geféhrliche
geworden sind, so dass die Abtragung des untern Stadttores sich nunmehr als
unausweichliche Massnahme erweisen wiirde ohne die Entlastung des Kantons-
strassenverkehrs daselbst durch die projektierte neue Strassenverbindung, zu welch
letztere Losung sich die Gemeinde Sursee trotz der hohe Kosten speziell auch aus
Erwagungen des Heimatschutzes entschlossen hat.» Die projektierte Verlangerung
der Centralstrasse entsprach gemass der Kantonsregierung nicht nur einem «inter-
nen stadtischen Bedurfnis», sondern «ebenso wohl dem Interesse des durch-
gehenden Verkehrs von drei Kantonsstrassen». Luzern Gbernahm die Arbeitskos-
ten fur die Uberbriickung der alten Sure und des Surenkanals, was der Halfte der
Gesamtkosten ohne den Landerwerb entsprach.2

Von der Aufwertung der Centralstrasse aufgeschreckt setzten sich Anwohner der
Bahnhof- und Baselstrasse flr den Erhalt des Verkehrs auf ihrer Strasse ein. Ein
durchgehendes Trottoir sollte die Strasse bei jeder Witterung passierbar machen,
welche so «mit Ricksicht darauf, dass diese Strasse immer noch der direkteste und
klrzeste Weg von der Station zu Stadt ist» gegenUber der Centralstrasse konkur-
renzfahig bleiben wuirde. Verkehr war eine begehrte Sache. «Es erwdachst daher
der Gemeinde die Pflicht, dafir zu sorgen, dass wenigstens ein Teil des Personen-
verkehrs der Baselstrasse erhalten bleibe», um zu verhindern, «dass einem ganzen
Quartier durch Entwertung der Liegenschaften und Geschéafte Schaden entsteht. »®
Der Gemeinderat unterstitzte das Anliegen ohne naheren Nachweis, schliesslich
wohnte auch Gemeindeprasident Franz Josef Bossart an der Bahnhofstrasse. Alt
Regierungsrat Julius Schnyder stellte das Land fur das Trottoir kostenlos zur Verfa-
gung. Nachdem auch der Kanton eine Beteiligung an den Kosten zusicherte,
stimmte die Gemeindeversammlung dem Projekt einstimmig zu. Die Bauarbeiten
an der Verldngerung der Centralstrasse waren vor Ende 1908 abgeschlossen. Die
als Sackgasse bestehende Wilemattstrasse verband die beiden Verkehrsachsen und
fuhrte direkt weiter in die Schulhausstrasse. Das durchgehende Trottoir an der Bahn-
hofstrasse folgte zwei Jahre spater.®

Den Landbesitzern an den beiden Verbindungsstrassen ging es weniger um den
Durchgangsverkehr als um die Erschliessung ihrer Grundstticke und die Aufwer-
tung ihres Besitzes in Anbetracht der Siedlungsentwicklung Richtung Station und
neuer Bahn- und Strassenprojekte, was ein nétig gewordenes Expropriations-
verfahren bewies. Fur die Fertigstellung der Centralstrasse mussten verschiedene
Liegenschaftsbesitzer Land an die Gemeinde abtreten. Die meisten zukUnftigen
Anstdsser waren dazu bereit und erbrachten erhebliche Leistungen fir den Bau,
beispielsweise rdumte Kasehandler Josef Huber die Chrizlihofscheune, die ab-
gerissen werden musste. Jedoch konnte die Stadtbehdrde nicht mit allen «eine
gutliche Verstandigung» erzielen, so dass ein Verfahren «zur Zwangserwerbung
gegen fUnf Liegenschaftsbesitzer» eingeleitet wurde, die Uberhohte Entschadi-
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gungen fur ihr teilweise drittklassiges Bauland, ihre Obstbdume und Garten sowie
die «Inconvenienzen» forderten. Dr. August Kappeli jun. forderte fiir seine von der
Gemeinde bendtigte 305 m? grosse Parzelle auf der stdlich an sein Hinterhaus
angrenzenden Matte an der Wilemattstrasse 11 Franken pro Quadratmeter. Die
eingesetzte Kommission stellte fest, dass dies ein Gberrissener Preis sei, welcher die
héchsten fir Bauland bezahlten Preise in der Gegend erheblich Ubersteige. Der Arzt
hatte das Land 1905 zu Bauzwecken von Werner Goldlin zu einem Preis von Fr.
4.40 pro Quadratmeter erworben.

Die verlangerte Centralstrasse verkleinerte die Bauparzelle, sie war als Bauplatz
immer noch ausreichend und wurde gemasse Ansicht der Kommission durch die
Strasse aufgewertet. «Da im Kaufsvertrag bereits von der Neuanlage einer Bahn
oder Strasse gesprochen wird, so ldsst dies darauf schliessen, dass das Land schon
damals zu Spekulationszwecken erworben wurde.»*' Die Kommission setzte den
Quadratmeterpreis der Parzelle auf Fr. 3.80 an und lehnte zusatzliche Entschadi-
gungen ab, da Kappeli offensichtlich mit dem Kauf der Liegenschaft die Nicht-
verbauung der Stdfront seiner Villa gewahrleisten wollte. Dr. August Kappeli
beharrte jedoch darauf, dass die Bauplatzpreise in Sursee sich in der von ihm
genannten Hohe bewegen und reichte Rekursklage gegen die Gemeinde ein. Das
Bezirksgericht befasste sich ein zweites Mal mit der Liegenschaft. Zu Recht verwies
Kappeli in der Klage darauf, «dass diejenigen Anstdsser, welche Leistungen zum
Strassenbau gemacht haben, sehr wohl solche machen konnten, indem fiir sie ganz
enorme Vorteile aus diesem Strassenbau resultierten, die weit Gber die gemachten
Aufwendungen hinausgingen. [...] Fur den Klager erwachse dagegen Schaden, da
seine Hauptliegenschaft an der Kantonsstrasse gelegen sei, von welcher die neue
Strasse einen grossen Teil des Verkehrs wegnehme.» Unverhaltnismassig blieb dage-
gen seine Forderung. Vergleichend argumentierte der fleissige Liegenschafts-
erwerber: «In den letzten zwei bis drei Jahren seien die Preise in Sursee speziell im
Bahnhofgebiet bedeutend gestiegen; Zahlungen von 10-12 Franken per Quadrat-
meter seien des oftern erfolgt.» Das Gericht zog zur Beurteilung des «minder-
wertigen Baulands» Vergleiche mit Landpreisen in Sursee und Umgebung hinzu
und stellte dabei fest, «dass in den letzten Jahren [vor der Fertigstellung der
Centralstrasse] fur erstklassiges Bauterrain im Bahnhofgebiet direkt an den ver-
kehrreichsten Strassen gelegen von Fr. 6.— bis Fr. 9.20 bezahlt worden ist» und
sprach Kappeli Fr. 6.— fUr sein abzutretendes Land zu.”

Kappeli war damit nicht zufrieden und griff dieses Urteil auf dem Berufungs- und
Kassationsweg beim Obergericht des Kantons Luzern an, welches den Wert der
Parzelle erneut beurteilte. Das Gericht empfand die Expertisen nicht «durchaus»
zutreffend und kam zum Ergebnis, «dass in den letzten Jahren die Landpreise in
der Gegend von Sursee allgemein ziemlich gestiegen sind» und die Berufung
Kappelis teilweise begriindet sei. Es setzte den Preis auf Fr. 7.— pro Quadratmeter
fest. Zudem gestand das Obergericht Kdppeli eine «Inkonvenienzentschadigung»
von Fr. 400.— zu.® Der Teilerfolg Kappelis stand jedoch in keinem Verhaltnis zu den
fur ihn und die Gemeinde Sursee anfallenden Anwalts- und Gerichtskosten, die
schlussendlich fiir beide Parteien weit mehr als 1’000 Franken betrugen. Die Ent-
schadigung konnte demnach nicht entscheidend fir die Berufung gewesen sein,
wohl eher firchtete der Liegenschaftsbesitzer um den Wert und den Umschwung
seiner Kantonsstrassenhduser; vom Vorwurf der Spekulation konnte er sich nicht
vollstandig distanzieren.
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Die Eisenbahnvorstadt mit den Hausern an der Bahnhof — und der alten Centralstrasse um 1900.

Die Situation mit den beiden dffentlichen Verbindungen Stadt-Station schuf eine
Konkurrenzsituation zwischen den jeweiligen Anstdssern und fihrte zeitweise zu
verworrenen Argumentationen. Nutzniesser der Situation waren die Landbesitzer,
die im Gebiet der beiden Hauptverkehrsstrassen Uber ausgedehnte Liegenschaften
verflgten. Die vollendete Centralstrasse und die aufgewertete Bahnhofstrasse
liessen die Bodenpreise steigen, zudem wurden allfallige Anschluss- und Unter-
haltskosten von der offentlichen Hand Gbernommen. 1913 befreite der Regie-
rungsrat in einem Rekursentscheid die
Anstosser der Centralstrasse von Bei-
tragsleistungen an den Unterhalt der
Strasse.*

Nach der Fertigstellung des Ostteils der
Centralstrasse folgte eine Phase der
«ausserordentlichen Vergrésserung der
Siedlung» in allen Surseer Quartieren,
das Schwergewicht lag aber weiterhin
im Bereich zwischen Stadtchen und
Bahnhoft.” Der Erschliessung von Teilen
des Dagersteinfeldes stdlich der Cen-
tralstrasse als Baugrund, von der Wile- Einen markanten Punkt bildete das um 1910
mattstrasse bis zur Fabrik, folgte eine 9gebaute Hotel Central an der verlangerten Cen-
rege Bautitigkeit: An der Wilematt- tralstrasse. Stahlstich aus einer Prospektkarte.
strasse verkaufte Werner Goldlin dem

Lauf der alten Sure entlang der Reihe nach Baupladtze, es entstand eine ganze
Hduserzeile. Den Beginn machten Franz Wyder und Jost Habermacher, die ihre
Werkstatten auf der 6stlichen Surenseite errichteten. An der verlangerten Central-
strasse entstanden die Kronenburg (Nr. 4-6), ein Reihenhaus im Stil der vor-
stadtischen Uberbauung und bei der Kreuzung mit der Dagersteinstrasse das Hotel
Central (Nr. 12).
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Weit ins 20. Jahrhundert stand das Haus von Oberférster Robert Schiirch in der Gabelung von Bahn-
hof- und Baselstrasse.

Beim Untertor entstand 1911 an Stelle der GrabenmUhlescheune das Photohaus
Friebel an der Bahnhofstrasse (Nr. 4) nach den Planen von Architekt Fritz Amberg,
das Fabrikgebdaude der Mébelfabrik Meier AG wurde 1907 mit einem Hausvorbau
versehen. Gegenuber der Liegenschaft des Postfuhrhalters Josef Amberg baute die
Brauerei Hochdorf ein Bierdepot an der Mostereistrasse, bei der Verzweigung der
Basel- und Bahnhofstrasse errichtete Oberférster Robert Schirch sein freistehen-
des Wohnhaus, heute das Kappeli-Haus (Nr. 36), beim Weinhof wurde das spater
als «Rosch-Haus» bezeichnete Wohn- und Geschaftshaus errichtet (Nr. 45).%

An der westlichen Centralstrasse entstanden zurlckversetzt auf dem Dagerstein-
feld und bei der Ofenfabrik bis 1913 Wohn- und Geschaftshduser, beispielsweise
die Eisenhandlung Diener & Bossardt mit den Lagerhdusern, oder gegentber dem
Verwaltungsgebaude der Ofenfabrik eine Metzgerei (Nr. 38). Stidlich der Liegen-
schaft des Kerzenfabrikanten Herzog verkaufte nach 1910 Baumeister Otto Ester-
mann Bauplatze auf seinen zuvor erworbenen Grundsttcken. Zwischen 1912 und
1913 bauten dort verschiedene Baumeister, unter anderem Estermann selbst, aber
auch die italienischen Gebriider Carlo und Francesco Cavadini, schlichtere Wohn-
hauser fur Handwerker und Facharbeiter an der privat angelegten Christoph-Schny-
der-Strasse, die erst nur von der Centralstrasse bis zum Wohnhaus des Schreiners
Rudolf WUst reichte, der 1913 errichteten «Villa Maria».*’

Neue Geleise in der Eisenbahnvorstadt, die Schlaufe der ST 1912

Die wirtschaftliche Entwicklung im Bahnhofquartier liess die Kritiker des Bahn-
anschlusses verstummen und fihrte Ende des 19. Jahrhunderts zu Bestrebungen
flr eine zusatzliche Schienenverbindung, eine Nebenbahn von Sursee nach Aarau
sowie von Sursee nach Willisau oder ins Rottal. Verschiedene Komitees waren um



Schlichte Arbeiterhauser und dem Heimatstil verpflichtete Bauten an der 1912/13 errichteten Christoph-
Schnyder-Strasse.

Konzessionen fir eine Bahnlinie durch das von der Centralbahn nicht berticksich-
tigte Surental bemUht. Zégerliches Verhalten und die Uneinigkeit zwischen den
Aargauer und Luzerner Gemeinden Uber die Spurbreite und die Funktion der Bahn
verhinderten ein gemeinsames Projekt. Trotz kdmpferischen Parolen und dem
Einsatz Sursees flr eine zweite Bahnlinie beschlossen die Aargauer Gemeinden im
Alleingang den Bau einer Schmalspurbahn bis an die Kantonsgrenze. 1901 wurde
die Linie von Aarau nach Schoftland erdffnet. Fur die Fortfihrung dieser elektri-
schen Schmalspurbahn nach Sursee lag 1904 die Konzession mit verschiedenen
Linienfuhrungen auf dem Surseer Gemeindegebiet vor. Die favorisierte Variante sah
eine Einfahrt ins Stadtchen beim Raggentorli und eine Fortflihrung als Strassen-
bahn durch die Unterstadt vor, weiter auf der Centralstrasse bis zur Station SBB.
Amtsgehilfe Josef Hafliger-Amryhn erhielt bereits 1902 eine entsprechende Kon-
zession. Daneben stand eine nordwestliche Umfahrung des Stadtchens mit einer
Haltestelle Unterstadt zur Diskussion oder die direkte Linie vom Surseer Wald zur
Station mit oder ohne Tramverbindung zum Stadtzentrum hin.

Zur gleichen Zeit arbeitete ein Komitee an einer Normalspurvariante von Sursee
nach Triengen ohne Anbindung an die Aargauer Schmalspurbahn, welche sich nach
ihrer gescheiterten Finanzierung 1910 durchsetzte. Die Normalspurbahn zog eben-
falls verschiedene Linien-Varianten in Betracht. Dabei unterlag der Vorschlag, die
Stadt auf der Ostseite zu umfahren und via Friedhof Dagerstein in einem Bogen
beim Merkur in die Station einzufahren, der Nordumfahrung mit einer S-Kurve
durch das Kleinfeld.

Am 23. November 1912 nahm die Sursee-Triengen-Bahn ihren Betrieb auf. Sursee
erhielt den gewtinschten Stadtbahnhof nérdlich des Hinteren Grabens. Es war nun
maoglich, mit der Bahn vom Stadtchen ins Bahnhofquartier zu gelangen, die Fahrt
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Situationsplan mit Varianten der Linienfihrung der geplanten Sursee-Triengen-Bahn auf dem Gebiet
der Stadt Sursee 1910.

durchs Kleinfeld dauerte vier Minuten. Die Trassee-Schlaufe im nérdlichen Quar-
tiergebiet pragte das Ortsbild ein halbes Jahrhundert lang.

Mit der Station Sursee-Stadt erhielt das Bahnhofquartier auf dem Gemeindegebiet
Konkurrenz, jedoch erreichte die ST-Station nie annahernd eine Bedeutung wie die
frihe Centralbahn-Station im 19. Jahrhundert, und der zweite Bahnanschluss zog
keine vergleichbare Entwicklung in seiner unmittelbaren Umgebung nach sich. Es
entstand kein zweites Bahnhofquartier, viel eher wurde die SBB-Station als
Knotenpunkt zweier Linien aufgewertet. Auf regionaler Ebene erlangte die Sursee-
Triengen-Bahn rasch Bedeutung und trug den Surentaler Gemeinden wichtige
Standortvorteile fir die Industrieansiedlung ein.*

Seit Mitte des 19. Jahrhunderts war das Rottal um einen Eisenbahnanschluss
bemht, bis 1914 wurden nicht weniger als acht Projekte zur Diskussion gebracht.
Eines sah die Fortsetzung der Surentalbahn Uber Ettiswil nach Willisau vor, spater
gab es auch eine Variante Uber Ettiswil-Ruswil nach Wolhusen. Das Willisau-
Nebikon-Bahnprojekt provozierte die «endgdltige Initiative» flr das Rottalbahn-
projekt mit einer Linie ab der Station Sursee entlang der Centralbahnlinie bis St.
Erhard, am Westufer des Mauensees vorbei nach Ettiswil und Wolhusen. Doch die
Finanzierung der Bahn scheiterte unter anderem an der Gemeinde Sursee, deren
Maoglichkeiten wegen zahlreicher 6ffentlicher Bauten und des ST-Bahnprojekts
beschrankt waren. Der Ausbruch des Weltkrieges 1914 und die fehlende Unter-
stltzung durch die SBB setzten den Rottalbahnplanen ein Ende. 1918 l6sten Auto-
kurse die Postkutschen ab, fUr deren Betrieb die Gemeinden weit geringere Leis-
tungen aufbringen mussten als fUr eine Eisenbahnlinie. Ein Kurs der «Automobil-
gesellschaft Rottal AG» flihrte von der Station Sursee Uber Ettiswil nach Willisau.*

Mit zunehmendem Verkehr hauften sich die Forderungen nach Verbesserungen
der Bahnbauten in Sursee. Der Stadtrat und die Geschaftsinhaber am Bahnhofplatz
beschwerten sich mit wenig Erfolg bei der Bahndirektion Uber die engen Platzver-



haltnisse im Bahnhofgebdude, die mangelhaften Toiletten und Uber die ungeldste
Frage des Kirchwegibergangs nach dem Leidenberg, der seit dem Bahnbau von
den Schienen unterbrochen war. Die Planungsarbeiten zum Bau der Doppelspur
auf der Strecke Aarburg-Sursee gaben Anlass zur Hoffnung auf einen vollstandi-
gen Neubau. Eine Gruppe «Personen der Verkehrsinteressierten von Sursee und
Umgebung» forderteim Herbst 1907 die Einrichtung einer Poststelle in einem neuen
Stationsgebaude, ausserdem eine Unterfiihrung an Stelle der geplanten Passerelle
und durch eine Verschiebung der Geleise einen Platzgewinn fir einen «dem Ver-
kehr entsprechenden Vorplatz».'® Trotz Unterstlitzung der Post wies die Bahndi-
rektion das Anliegen der Postfiliale vorerst ab. Die Postdirektion beschwerte sich:
«Inzwischen ist seitens der um die Station Sursee gruppierten Geschéaftsinhaber
das Begehren um Errichtung einer Poststelle daselbst erneuert worden. Eine von
hier aus angeordnete Untersuchung hat ergeben, dass diesem Begehren die Berech-
tigung nicht abgesprochen werden kann.»'" Die SBB stellten klar, dass beim Bau
der zweiten Spur kein neues Stations-
gebdude erstellt werde.” Fir die SBB
gab es beim Ausbau dringlichere Pro-
jekte als einen neuen Bahnhof in Sursee.
Der Ausbau in Aarburg war mit
1'060°000 Franken, in Zofingen mit
660’000 Franken berechnet, fur die
Station Sursee waren dagegen eher
bescheidene 250°000 Franken veran-
schlagt.’ Auch beim 1912 folgenden
Anschluss der ST an die Station verzich-
teten die SBB auf eine Erweiterung des
Stationsgebadudes, richtete aber bei der
Station eine Poststelle ein.'

Im Rahmen der Ausbauarbeiten auf der

Strecke Aarburg-Sursee von 1910 baute
die Bahn die Strassenlberflhrung im
Kotten, eine Passerelle beim Aufnahme-

1911 mietete sich die Post fir rund zehn Jahre in
den Gebdulichkeiten der Weinhandlung Fischer
ein. Aufnahme 2006 mit ehemaligem Postschalter.

gebdude, einen neuen Gulterschuppen

bei der Ofenfabrik, zusatzliche Geleiseanlagen und die Wegtberfihrung beim Schel-
lenrain, 150 Meter stidwestlich des vorherigen Ubergangs bei den Keiserhisern.
Dabei veranderte die neue Strassenfihrung bei der Kottenbriicke mit dem nérdlich
zum alten Kantonsstrassentbergang gelegenen Bogen das Ortsbild, und die Dop-
pelspurwar zu einem abseits der Ubergange schwer tberwindbaren Hindernis gewor-
den. Die Kottenbriicke war die herausragende und bedeutungsvollste Briicke der
Umgebung. Fir das Geleise der ST zur Station musste die Briicke nur wenig ver-
breitert werden, bei der Station errichteten die SBB am nérdlichen Nebengebaude
einen kleinen zusatzlichen Gepdckschuppen. Die Erweiterungen der Station
beschrankten sich weit gehend auf den Guterbahnhof und die Nebenbauten, die
gewdinschten Komfortverbesserungen fur die Passagiere blieben aus. Die Situation
auf dem Stationsareal, welches auf der Nordostseite «durch industrielle Anlagen»
und im Westen zunehmend von den Wohnhdusern an der Pilatusstrasse eingeengt
war, fihrte zur Vergrésserung der Verladeanlagen und zur Versetzung des Guter-
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Das 1912 errichtete mechanische Stellwerkgebdude auf der Station Sursee. Aufnahme von 2001 kurz
vor dem Abbruch.

schuppens in stidwestlicher Richtung. 1912 folgte gegentiber dem Guterschuppen
das Stellwerkgebaude zur Koordination der Bewegungen auf der Station Sursee,
1914 der Umbau des Abortgebaudes.' Danach kam es fiir Jahrzehnte nur zu gerin-
gen Veranderungen auf der Station, der Umsatz war leicht rticklaufig. Die gestiege-
nen Kohlepreise im Ersten Weltkrieg und die Krise der Zwanzigerjahre hinterliessen
Spuren. 1920 setzte die Bahn in Sursee noch 152'624 Franken um, beinahe 30’000
Franken weniger als die Centralbahn im Jahr 1900. Auch erreichte die ST als Neben-
linie nur geringe Uberregionale Bedeutung. Sie entwickelte sich nicht zu einer
Anschlussverbindung ans SBB-Liniennetz und an den internationalen Schienenweg.'®
Grossere Erweiterungen auf der Station folgten erst mit dem Bau der Zeughauser
1933/34 und der damit verbundenen Leistungssteigerung fir den Truppenverlad.

Die evangelisch-reformierte Kirche

Neben den Industrie- und Wohnbauten an den beiden Lebensadern erschlossen
grosse 6ffentliche Gebaude die noch unbebauten Felder im Norden und im Stiden
des Eisenbahnvorstadtquartiers. Der Bau der evangelisch-reformierten Pfarrkirche
mit dem Pfarrhaus 1912/13 auf dem Dagersteinhtgel und der Bau der Zeughauser
in der MUnchrati im Nordwesten der Stadt 1933/34 waren von herausragender
Bedeutung und charakterisierten die nachfolgenden Bebauungen der Wilematte
und der MUnchrti.

An Weihnachten 1897 fand der erste Gottesdienst der reformierten Gemeinde Sur-
see in einem zur Winterzeit unbenutzten Saal der Konservenfabrik des deutschen
Unternehmers Emil Lindner statt. In den Jahren zuvor hatten sich zahlreiche Bau-
ern, Arbeiter und Geschaftsleute aus reformierten Kantonen in der ndheren und
weiteren Umgebung der Stadt angesiedelt. Die Surseer Industrien im Bahnhof-
quartier waren der Ort der reformierten Gemeinde, die von denselben Fabrikanten
angefthrt wurde, die auch im Quartierverein vertreten waren: Adolf Wilhelm und



1913 wurde die neue evangelisch-reformierte Kirche von Sursee auf dem noch weitgehend unbebau-
ten Dagersteinhtgel eingeweiht. Aufnahme von 1913 mit Kirche und Pfarrhaus.

Emil Lindner. Nach der Aufgabe der Konservenfabrik zog die Gemeinde in einen
Saal der Uhrensteinschleiferei in die Vorstadt und ab 1906 in das Absonderungs-
haus der stadtischen Armenanstalt, ein Hinterhaus des Blirgerheims. Zu den Gottes-
dienstes kamen zahlreiche Glaubige aus weiter entfernten Dorfern mit der Bahn
nach Sursee. Angesichts der wirtschaftlichen Veranderungen und der Bevolke-
rungszunahme dufnete die Gemeinde einen Kirchbaufonds. Aus der Chronik der
reformierten Kirchgemeinde von 1904: «Nacheinander sind Ofen- und Konser-
venfabrik entstanden; Villen und Wirtshauser sind gefolgt, das schéne Gebaude
der kantonalen landwirtschaftlichen Schule ist errichtet worden, so dass sich heute
zwischen dem Stadtlein und dem Bahnhof ein neues Quartier erhebt, das sich immer
mehr vergréssern wird. Was aber flr uns noch mehr in Betracht kommt, ist, dass
mit dieser Vergrésserung und dem Uberhandnehmen der Industrie die Einwande-
rung neuer und fremder Elemente verbunden ist [...]. Da sind Direktoren, Arbeiter,
Beamte, Geschaftsleute, Kaufleute, Angestellte, Handwerker in Sursee eingezo-
gen, unter denen sich selbstverstandlich auch Protestanten befanden.»'”’

1907 erwarb die Gemeinde fur 10'800 Franken einen 3’600 m? grossen Bauplatz
auf dem Dagersteinhiigel. Der Ort in der kaum besiedelten stidlichen Vorstadt war
ein paar Jahre zuvor als Bauplatz fir das neue Schulhaus im Gesprach gewesen.
Aus einem beschrankten Wettbewerb ging das Projekt eines schlichten Baus im Stil
der romanischen Landkirchen des Luzerner Architekturbiros Heinrich Meili-Wapf
und Fritz Amberg hervor, das sich mit zahlreichen Bauten, unter anderem dem Hotel
Palace in Luzern, einen Namen gemacht hatte. Am 13. August 1913, ein Jahr nach
Baubeginn, konnten Kirche und Pfarrhaus der Gemeinde (bergeben werden. Der
schlanke Kirchturm mit den gekuppelten, rundbogigen Schalléffnungen und der
Uhr Gberragte das Déagersteinfeld und die unbebaute Wilematte. Die gesamte
Anlage bildete einen Gegenpunkt zur Stadtanlage mit der Uberragenden katholi-
schen Kirche St. Georg. Die Ausstattung besorgten vorwiegend Surseer Handwerker
und Meister, unter anderem Adolf Meier-Brunner, Paul Amlehn und Schlossermeis-
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ter Gottfried Locher. 1966 wurde die Kirche durch den Luzerner Architekten John
Thomkins im Innenraum umgestaltet und das Gemeindehaus angebaut. Die zur
selben Zeit neu gestalteten Jugendstilfenster von André Thomkins, dem Sohn des
Architekten, sind ein bedeutendes und ausgesprochen innovatives Kunstwerk, das
der Kirche einen besonderen Glanz verleiht.'®

Der Standort der Kirche in der Nahe des Industriequartiers und des Bahnhofs war
fur die Unternehmer- und Arbeitergemeinde giinstig. Der stadtnahe Platz manifes-
tierte zudem die ortliche Integration der neuen Gemeinde, denn eine Kirche an der
ausseren Centralstrasse ware durchaus denkbar gewesen. Der Bau war bis dahin
das bedeutendste Projekt des Architekten Fritz Amberg in der Umgebung, der sich
danach in Sursee niederliess und mit zahlreichen Bauten und der Gestaltung ganzer
Quartiere das Ortsbild pragte. Mit der Verlegung der Post 1920 in den Chrizlihof
nahe der reformierten Kirche erhielt das Vorstadtquartier eine weitere wichtige
Institution. Das 6ffentliche Zentrum dehnte sich in die westliche Vorstadt aus.

Die Zeughauser 1933/34

Sursee bemiihte sich Anfang der Dreissigerjahre, kantonaler Korpssammelplatz zu
werden. Die Stadtbehoérde schlug dem Eidgendssischen Militardepartement vier gut
erschliessbare Standorte in der Nahe der Station vor: die Matte hinter dem Bur-
gerheim, einen Platz bei der Neumhle, bei der Moosgasse oder im Osten der Stadt.
Die letzten beiden Varianten fielen wegen der Durchfahrt durch die engen Gassen
des Stddtchens ausser Traktanden, der Platz hinter dem Blrgerheim war nur Uber
die enge Strasse erschlossen, so dass der Gemeinderat der Kriegsmaterialverwal-
tung in Bern ein 26’250 m? grosses Bauterrain im unbewohnten Gebiet nahe der
Neumdihle anbot. Zusatzlich verpflichtete sich die Gemeinde, die Zufahrtsstrassen
auf eigene Kosten zu erstellen, die Zuleitung von Wasser, Kanalisation und elektri-
schem Strom zu Gbernehmen und die Zufahrtswege zu den Munitions- und Spreng-
stoffmagazinen im Wald der Korporation anzulegen. «Was die Unterkunftsmog-
lichkeiten in unserer Gemeinde betrifft verweisen wir darauf, dass ftr 2000 und
etwas mehr Mann Unterkunft in den Schulhausern vorhanden ist. Die Ubrige Mann-
schaft kann in allernachster Nahe untergebracht werden. Fir die Unterkunft der
Offiziere kommen die Gasthauser in Frage. [...] Die Unterbringung der Pferde kann
in der grossen Scheune und den Stallungen der Gasthauser und Scheunen erfol-
gen.»'*?Das Angebot Uiberzeugte das Militardepartement, der Bundesrat ratifizierte
am 24. Mai 1932 den Vertrag, und der Kanton baute in der Munchrtti die weit-
ldaufige Zeughausanlage.'® Bauleitender Architekt war Bauherr Fritz Amberg. Die
Erschliessung erfolgte Uber die neue Zeughausstrasse sowie Uber die verlangerte
und verbreiterte Spitalstrasse durch das Kleinfeld bis zum Birgerheim in die Kan-
tonsstrasse und im Osten Uber die verbreiterte Moosgasse. Die Landbesitzer der
betroffenen Grundstiicke entschadigte die Stadt mit 3 Franken pro Quadratmeter.

Die Gemeinde profitierte flir den Strassenbau von kantonalen Subventionen im
Zusammenhang mit den «Notstandsarbeiten zur Behebung der Arbeitslosigkeit»
im Winter 1932/33. «In unserer Gemeinde hat es sehr viele Arbeitslose, hervor-
gerufen durch die erfolgten Kindigungen in der Ofenfabrik Sursee», die «einzig
und allein auf dem Wege der Durchfihrung von Notstandsarbeiten Beschaftigung
finden kénnen.»"" Die Zeughausanlage wurde im Mai 1934 von Bundesrat Minger



und zahlreicher Prominenz eingeweiht. Die Stadt kam so in der Krise zu einem wich-
tigen Bauwerk und zur Erschliessung des Kleinfeld-Munchriti-Gebiets. Der Korps-
sammelplatz brachte dem lokalen Gewerbe insbesondere in der schwierigen Kriegs-
zeit willkommene Einnahmen. Die erfolgreiche Anwerbung von Institutionen mit
kostenlosem oder glinstigem Bauterrain sollte in der Folge in diesem Gebiet Schule
machen.'

Die Personenunterflihrung zur Pilatusstrasse

Der Bau der kantonalen Zeughduser und der damit zunehmende Militarverkehr
erforderten Erweiterungen auf der Station. Um den Bahnverkehr beim Verlad der
mobilisierenden Truppen nicht zu behindern, musste die Kapazitdt gesteigert wer-
den. Auch die Einrichtungen fir die Billettausgabe und die Gepackabfertigung
waren fur einen Korpssammelplatz ungentgend. Auf Grund der angespannten
Finanzlage waren jedoch nur bescheidene Anpassungen maglich." Bereits vor dem
Zeughausbau beantragte «eine Anzahl Einwohner des Bahnhofquartiers» bei der
Bahn die Erstellung eines Personendurchgangs an Stelle der ungeliebten Passerelle
und stellte Beitrdge in Aussicht. Die Kreisdirektion in Luzern jedoch zbgerte, da die
SBB «von der Erstellung der Unterfiihrung keine nennenswerten Vorteile habe, da
die Passerelle noch lange nicht ersetzt werden misse». Sie empfahl aber der Gene-
raldirektion in Bern die Unterfiihrung im Hinblick auf den Bau eines zweiten Per-
rons, «dessen Erstellung mit Ricksicht darauf, dass Sursee Korpssammelplatz ist,
demnachst ein neues Zeughaus erhalt und einen ziemlichen Vorortsverkehr hat,
nicht mehr allzu lange wird hinausgeschoben werden kénnen.»"* Mit der For-
derung nach einer Unterflihrung tauchte nach 26 Jahren der Quartierverein Eisen-
bahnvorstadt wieder aus der Versenkung auf. 1931 formierte sich ein Vorstand um
Baumeister Paul Schldpfer, der sich nach erfolgreicher Mitgliederwerbung fur die

Von 1912 bis 1934 diente die Passerelle beim Bahnhof als wichtiger Ubergang.
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Unterfiihrung einsetzte. Vereinsprasident Schlapfer hatte genauso wie Johann
Fischer zum Weinhof 1924 sein Wohnhaus an der Pilatusstrasse gebaut und war
direkt vom Geschehen auf der Station betroffen. Bis Mitte der 1930er-Jahre schloss
sich die Wohnhausbebauung an der Pilatusstrasse, was dem Bahnlbergang neue
Bedeutung verlieh.™®

Die Anwohner waren um einen sicheren und wenn moglich trockenen Ubergang
oder eine Unterfihrung der Geleise bemiht. Prasident Schlapfer verhandelte in
dieser Sache personlich mit dem Stadtrat und der Bahn. Die Generalversammlung
vom 30. Mdrz 1933 beauftragte ihn, an den Stadtrat zu gelangen, der noch ein-
mal versuchen sollte, auch die Nachbargemeinde Oberkirch zu einem Beitrag an
die Unterflihrung zu bewegen «im Interesse |hrer Birger vom Leidenberg». Im
Tatigkeitsbericht von 1934 hielt Schlapfer dann auch fest, «dass der Vorstand alles
unternommen hat, um die Unterflihrung beim Bahnhof zur baldigen Ausfihrung
zu bringen»."® 1934 stellte die Kreisdirektion das entscheidende Gesuch fur die
«Naturalleistungen an die Unterfiihrung» an Bern: «Durch den Bau der grossen
Zeughauser ist Sursee seit 1933 ein wichtiger Mobilmachungsplatz geworden. Die
gesamten dort zur Mobilmachung kommenden Truppen betragen 8’000 Mann und
gegen 2'000 Pferde nebst den zugehorigen zahlreichen Kriegsfuhrwerken. Schon
bei einer teilweisen, erstmals im letzten Herbst erfolgten, besonders aber bei einer
gesamten Mobilisierung werden an die Leistungsfahigkeit der Station Sursee ganz
bedeutende Anforderungen gestellt.»"” Die SBB-Leitung bewilligte unabhangig
von den Anliegen der Stationsanwohner den Beitrag im Hinblick darauf, dass wegen
des vermehrten Militérverkehrs «in absehbarer Zeit» ein neues Uberholungsgeleise
und damit auch der Zwischenbahnsteig erstellt werden musse.'"®

Die Passerelle wurde 1934 durch die Unterfhrung ersetzt, die Stadt fihrte die n6ti-
gen Strassenkorrektionen aus. Sie verbesserte das Trottoir an der westlichen Bahn-
hofstrasse und den Belag an der Merkurstrasse.' Drei Jahre spater verlangerte die
Bahn beim Merkur die Verladerampe und baute das Ausziehgeleise. Die Zufrie-
denheit der Anwohner und der Stadt war nur von kurzer Dauer. Der Stadtrat
beschwerte sich 1942 bei der Bahndirektion tber die unhaltbaren Verhaltnisse auf
der Station. Der 80-jahrige Bahnhof habe «nur die aller-allernotwendigsten Ver-
besserungen erfahren». Der Stadtrat forderte das zweite Perron und war mit den
verschiedenen Hitten unzufrieden: «Durch Erstellung von 1-2 alles umfassender
Nebengebdude koénnte das jetzt bestehende <Negerdorfy zum verschwinden
gebracht werden. Zu wiinschen ist auch eine dusserliche bauliche Anpassung des
Stationsgebdudes an die Umgebung.»'®

Fritz Amberg

Die fortschreitende Bebauung der westlichen Stadtgebiete hielt bis zu den Krisen-
und Kriegsjahren Ende der Dreissigerjahre an. Kernpunkte bildeten das Bahnhof-
quartier, die Christoph-Schnyder-Strasse und die Wilemattstrasse. Neben den eher
dichten Uberbauungen wurden in mehreren Gebieten vereinzelte Bauplatze
besetzt: im Nordwesten an der (Klein-)Feldstrasse, an der Konservenstrasse auf dem
Dagersteinfeld (Rigistrasse) und entlang der Bahnlinie bei den Keiserhisern.™" In
dieser Periode trat mit zahlreichen Bauten der Surseer Architekt Fritz Amberg in
den Vordergrund. Der Sohn des Amtstatthalters und Nationalrats Hans Amberg aus
BUron studierte drei Jahre an der ETH in Zirich Architektur. Danach war er in Zirich,



Pforzheim, Mannheim, Berlin, Dresden
und Rorschach tatig, bevor er ab 1912 i
im Luzerner Architekturbiro von Hein-
rich Meili-Wapf arbeitete und an ersten
Bauprojekten in Sursee beteiligt war
(siehe: Die evangelisch-reformierte Kir-
che). Ab 1916 war Amberg als selbst-
standiger Architekt in Sursee tatig, von
1918 bis 1943 amtete er als Bauherr im
Stadtrat von Sursee. Fritz Amberg reali-
sierte innert weniger Jahre bedeutende
sakrale, 6ffentliche und private Gebdude
in der Region sowie unzahlige kleine
Bauten und Umbauten und Gbernahm
Bauleitungen bei grosseren 6ffentlichen i -
Projekten. Neben den Schulhdusern der Die 1929 von Architekt Fritz Amberg fir Karl
Nachbarorte Nottwil und Geuensee, wo Kathriner erbaute Apotheke an der Centralstrasse.
er auch die Kirche baute, war er in Sur-
see fUr den Neubau des Stadttheaters
1924-1926, fur den Umbau des Schul-
hauses «Spinne» 1927 und flr den
Umbau des Kapuzinerklosters verant-
wortlich. 1934 war er bauleitender
Architekt beim Bau der kantonalen
Zeughduser, 1935 bei der Erweiterung
der Pfarrkirche Sursee und 1945 beim
Amtsstatthalteramt.

Von grosser Bedeutung war seine Wohn-
bautatigkeit, insbesondere im Eisen-
bahnvorstadtquartier. Amberg, der sich
in seinen frihen Jahren mit Jugendstil —
und Klassizismus auseinander gesetzt '
hatte, baute in den Vorstadten und Aus- et
Senquartieren Sursees eine Vielzahl Das Chalet «Rosengtli» von Architekt Fritz Am-
Wohnhauser im Chaletstil und in einem  berg an der Rigistrasse aus dem Jahr 1928.
spaten Heimatstil. Die Bauten weisen

einen klaren Bezug zu landlichen, vorindustriellen Vorbildern auf, verbunden mit
idyllisierenden Elementen der Heimat. Im Gegensatz zum Historismus orientierte
sich der Heimatstil an regionaler Bautradition und am historischen Wohnhausbau.
«Angesichts politischer, 6konomischer und sozialer Unsicherheiten und der oft als
unmittelbare Bedrohung empfundenen rasanten Entwicklung und Verdnderung
der Um- und Lebenswelt lag es nahe, in Altbekanntem, in heimatlichen Traditio-
nen dsthetischen und emotionalen Halt zu suchen.»'? Ein grosser Teil von Ambergs
«Bauernhausern» ist bis heute als ein markantes Merkmal fir diese Bauperiode
erhalten und verleiht mehreren Surseer Quartieren landliches Geprage, wobei er
mit dem Mdihlehof, einem friihen Werk aus dem Jahre 1918, auch ein landwirt-
schaftliches Gebaude baute.'? Neben dem bereits erwdhnten Photohaus von 1911
realisierte Amberg an der Bahnhofstrasse den Hausvorbau der Mébelfabrik Meier
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Die Eisenbahnvorstadt mit den ersten Bauten von Fritz Amberg an der verlangerten Centralstrasse.
Aufnahme 1924,

AG 1924/25 (Nr. 6), den Erweiterungsbau der Buchdruckerei Furrer 1934 (Nr. 21),
spater Lustenberger, und den Umbau desselben Wohnhauses 1945, heute ein
Bijouteriegeschaft und ein Relikt inmitten von mehrgeschossigen Wohn- und
Geschaftshausern. 1941 errichtete er den Anbau mit Terrasse am Wohnhaus Bossart
(Nr. 23).

Zahlreicher sind die Bauten Ambergs an der Centralstrasse: die so genannte
Kronenburg (Nr. 4-6), das Transformatorenhauschen, die reich verzierte Apotheke
Karl Kathriner von 1929 (Nr. 1), der Wilematthof (Nr. 3), das Rosenheim von 1923
(Nr. 7), die Metzgerei Krieger von 1935 (Nr. 10) sowie ein Umbau des Centralhofs
1927 (Nr. 17), die Erweiterung der Wachsfabrik Herzog (Christoph-Schnyder-Strasse
3) von 1929 und die ehemaligen Gebaude der Obst AG bei der Ofenfabrik (Nr. 36).
Beinahe gesamthaft gestaltete Amberg das Ortsbild auf dem Dé&gersteinfeld bis in
die 1940er-Jahre mit seinen Wohn- und Gewerbebauten fur Handler und Beamte
aus der Eisenbahnvorstadt, insbesondere den Chalets an der ehemaligen Konser-
venstrasse. 1926 baute er das Wohn- und Geschéaftshaus fir die Bildhauerbriider
Oberli an der Dagersteinstrasse (Nr. 13), zwischen 1929 und 1933 entstanden an
der Rigistrasse die Mehrfamilienhduser Alpenblick (Nr. 2) und Rosengditli (Nr. 4)
sowie ein Einfamilienhaus (Nr. 12).

An der Christoph-Schnyder-Strasse entstand 1929 das Metzgerheim (Nr. 8), ein
Chalet mit angebauten Stallungen und Garage fur Metzgermeister Alfred Wyss
sowie an der Gartenstrasse 1928 das Wohnhaus des Mittelschullehrers Alois Bernet
(Nr. 8). Amberg setzte spater noch Akzente an der Wilemattstrasse, unter anderem
mit der Garage Wyder und einem Doppeleinfamilienhaus, sowie mit seinem
spateren Partner Jakob Schwendimann an der verlangerten Christoph-Schnyder-
Strasse bei der Uberbauung der Wohnbaugenossenschaft (Nr. 14, 16, 18).

Die beachtliche Bautatigkeit des begnadeten Planzeichners Amberg, aber auch
seine Funktion als Bauherr wirkten sich auf die Bebauung des Dagersteinfeldes aus,
lokale Architekten und Baumeister lehnten sich an seine Bauten an: An der Rigi-



Das heute von einer Versicherung genutzte Wohn- und Geschéaftshaus des Backers Josef Hafliger von
1928. Aufnahme 2006.

strasse entstand ein Chaletquartier, an der Gartenstrasse wurden Einfamilienhauser
mit Gartenanlagen gebaut.

An der Centralstrasse komplettierte 1925 das Wohnhaus des Arztes Karl Schmid
die stolzen Bauten (Nr. 13, seit 1990 Gartenstrasse 2), an der Bahnhofstrasse errich-
tete 1928 der Zahnarzt Albert Meyer seine Villa (Nr. 38). Im selben Jahr baute Backer
Josef Hafliger ein Wohn- und Geschaftshaus an der Kreuzung Dagerstein-Central-
strasse als valable Erganzung zur Post, der gegenuberliegenden Metzgerei und dem
Restaurant Central (Nr. 9).'%

Industriequartier und Gartenstadt

Trotz Krisen- und Kriegsjahren schritt die Entwicklung der Eisenbahnvorstadt in den
1930er- und 1940er-Jahren unvermittelt voran. Uber diese «erfreuliche» Bautéatig-
keit schrieben die «Luzerner Neuesten Nachrichten» am 30. Mai 1939: «Allein die
letzten vier Jahre haben eine ungeahnte bauliche Entwicklung gebracht, so dass
der Besucher, der die etappenweise Entstehung der vielen Bauten und die Reno-
vation nicht kennt, heute ein teilweise vollig verandertes Stadtbild antrifft.» Dem
Bahnreisenden zeigte sich ein neues Bild. Noch vierzig Jahre zuvor hatte der «von
Freunden und Kennern der Gegend» verfasste illustrierte Flhrer flr das Wiggertal
und den Sempachersee vom Bahnhof her «einen weiten, freundlichen Ausblick
Uber die offene Gegend, deren Mittelpunkt das freundlich gelegene Stadtchen Sur-
see bildet», beschrieben.'? Das Stadtbild hatte sich verandert, und die Silobauten
des VLGZ beim Merkur und der Genossenschaft am Bahnhofplatz waren Vorboten
flr die Ausmasse der kinftigen Bebauung.

Das Industriegebiet dehnte sich vor allem mit den Erweiterungsbauten der Ofen-
fabrik und neuen Betrieben an der Centralstrasse weiter Richtung Stadt und mit
dem VLGZ beim Merkur entlang der Bahngeleise nach Stden aus. Die Bahn ver-
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Im Jahre 1936 richtete der Tennisclub Sursee in einer ehemaligen Kiesgrube hinter der Ofenfabrik seinen
ersten Tennisplatz ein.

grosserte ihre Gitergeleiseanlage und schloss die Ofenfabrik, das Lagerhaus des
VLGZ und spater den «Fruchthof» der Landwirtschaftlichen Genossenschaft am
Bahnplatz direkt mit Verbindungsgeleisen ans Bahnnetz an. Wahrend des Zweiten
Weltkrieges befand sich bei der Kottenbrlcke eine Fliegerabwehrstellung, ein Hin-
weis auf die Bedeutung der Geleiseanlage.'” Mehr und mehr zog sich die Land-
wirtschaft aus dem Dagersteinfeld zurlck. In der Kiesgrube hinter den Fabrik- und
Lagergebduden der Ofenfabrik richtete 1936 der Tennisclub einen ersten Tennis-
platz ein.’” Daneben lagen an der sidlichen Rigistrasse die «Pflanzplatze» der Frei-
zeitgartner, zwei Gartnereien in Friedhofsnahe und gegen die Centralstrasse hin die
vergrosserten Garten der Landwirtschaftlichen Schule. Der Kanton hatte das Schul-
areal fortwahrend erweitert und baute 1937/38 ein neues Konviktgebdude neben
das bestehende Schulgebaude, zusammen mit einem Hihner- und Musterschwei-
nestall.'?

An der Centralstrasse schloss sich die Bebauung, das Bahnhofquartier wuchs mit
dem Vorstadtgebiet zusammen. Die Wohnbevdlkerung von Sursee hatte seit 1910
kontinuierlich zugenommen und erreichte 1941 3’784 Einwohner. Ein immer
bedeutenderer Teil entfiel auf das Eisenbahnvorstadtquartier. Der mdchtige Saal-
bau beim Hotel Eisenbahn schuf dem Quartier ein neues soziales und kulturelles
Zentrum. Die Strassen zum Zeughaus und die Gartenstrasse erschlossen neuen Bau-
grund. An den Gemeinde- und gleichzeitig Quartiergrenzen zu Oberkirch im Stden
und Mauensee im Norden entstanden erste Gebdude: im Walkeli ein Sagewerk und
Holzbaubetrieb mit zugehdrigem Wohnhaus, auf der Kottenmatte Wohnhduser.'
In der Nahe des Industriequartiers siedelten sich vermehrt Beamte, Handlungsun-
ternehmer und Arbeiter an, die in den Industriebetrieben tatig waren. Die von der
Industrialisierung geférderte Verschiebung der Beschaftigung von der Landwirt-
schaft zur Industrie und zu den Dienstleistungen hielt weiter an. Zwischen 1910
und 1941 nahm die Zahl der in der Land- und Forstwirtschaft Beschaftigten in
Sursee weiter auf 8 Prozent der Berufstatigen ab, wahrend bereits 21 Prozent im
Dienstleistungssektor ihr Auskommen fanden.™®



Die Landwirtschaftliche Schule Sursee mit dem Konviktgebdude von 1937/38, mit Freskomalerei von
Hans Zurcher, Luzern. Aufnahme um 1938.

Die Wohnbauten an der Merkur-, Central- und Christoph-Schnyder-Strasse, das
Chaletquartier an der Rigistrasse und die ersten Bauten auf dem Kleinfeld und der
Kottenmatte entsprachen dem im schweizerischen Stadtebau populdren Ideal der
freien Gartenstadt. Durch die architektonische Verkniipfung von Stadt und Land
wollte man bessere Wohnverhaltnisse schaffen. Die Erfahrung der schlechten hygie-
nischen Zustande in der Altstadt und die mégliche Furcht vor einer Konzentration
von Arbeitern in geschlossenen Siedlungen forderten eine offene Bebauung. Der
theoretische Gartenstadtbegriff aus den englischen Siedlungskonzepten des aus-
gehenden 19. Jahrhunderts reduzierte sich in der Schweiz auf ein dsthetisches
Leitbild der Bebauungsform, auf das freistehende Kleinhaus mit Garten. Diese
offene Bebauungsweise verlangte nach Vorschriften und Richtlinien, die in Sursee
noch weit gehend nicht vorhanden waren.”' Ausser den Behdrden war es der
Quartierverein, der mit Vorstdssen und Einsprachen die Einhaltung gewdinschter
Vorschriften beim Bau neuer Gebaude forderte. Mehrmals bemUhte sich der Ver-
ein, den Charakter des «Chalet-Quartiers an der Rigistrasse» zu wahren. 1939
schrieb er wegen einer ausgesteckten Neubaute dem Stadtrat: «Der Vorstand des
Quartier-Vereins geht mit den Chalet-Besitzern einig, und hofft, auch von Seiten
der Surseer Behoérden ihre Unterstitzung, dass die Rigistrasse mit dem Hinstellen
von Steinbauten verschont bleibt, d.h. der heutige Charakter gewahrt wird.»'*? Die
Stadt wies die Einsprache gegen den Bau in der Folge als «unbegrindet» ab, die
Forderung nach einer geordneten Bebauung des Quartiers erhielt jedoch mehr und
mehr Unterstltzung, auch in Anbetracht maglicher Grossbauten im Quartier.'

Vor der Erweiterung der katholischen Pfarrkirche 1935 wurde die Moglichkeit eines
Neubaus oder einer zweiten Kirche in Sursee diskutiert. Verschiedene Interessen-
gruppen, unter anderem der Quartierverein, winschten den Bau einer Filialkirche
im Gebiet der Eisenbahnvorstadt. Die Mitglieder beflirworteten an der General-
versammlung am 1. Februar 1932 «unter Stimmenthaltung der protestantischen
Mitglieder» eine zweite Kirche in der Vorstadt und eine neue Kirchgemeinde. Der
Quartierverein setzte zur «eifrigen Verfolgung der Angelegenheit» eine Kommis-
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Die Eisenbahnvorstadt von Westen, Industriequartier und Gartenstadt. Luftaufnahme Swissairphoto
1960.

sion ein. Die «Luzerner Neuesten Nachrichten» berichteten Uber die Vorteile einer
Kirche in der Vorstadt fr Mauensee und fir das Quartier, «dessen Entwicklung in
den letzten Jahren auf eine weitere Ausdehnung schliessen lasst.» Tatsachlich kaufte
die Kirchgemeinde Land auf der Schnydermatte fiir den Bau einer zweiten Kirche,
vermutlich jedoch eher, um den politischen Druck auf einen Ausbau und die teure
Renovation der bestehenden Pfarrkirche zu erh&éhen als fir einen Neubau in der
Vorstadt. Der Platz, der spatere Kinderspielplatz Kyburg, blieb jedoch lange Zeit fur
eine Kirche reserviert.'

Trotz fehlenden Reglementen fur die Bauweise und die Verteilung der Bauten auf
bestimmte Zonen bildeten sich in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts in der
Eisenbahnvorstadt Gebiete mit vorherrschenden Bautypen: Neben dem Industrie-
quartier bestanden an der 6stlichen Central- und Pilatusstrasse, der Gartenstrasse
sowie der dusseren Bahnhofstrasse markante Villen- und grosse Mehrfamilienhau-
ser in verschiedenen Stilrichtungen, an der Rigistrasse entstand ein Chaletquartier,
und an der Christoph-Schnyder-Strasse und bei den Keiserhsern wurden Ein- und
Zweifamilienhauser einfacherer Bauweise erstellt. An der Bahnhofstrasse, der ver-
langerten Centralstrasse und der Wilemattstrasse konzentrierten sich die Gewer-
bebauten mit Ladenlokalitaten oder Produktionsraumen, an der Mostereistrasse
Lagerhduser, an der Bahnhof-, Feld- und Badstrasse verblieben die Landwirt-
schaftsgebaude. Die Landwirtschaft wurde durch die Bautatigkeit und die Umnut-
zung vermehrt zurlickgedrangt. Die ausgreifende Industrie und die zunehmende
Gewerbetdtigkeit bei den entstehenden Wohnquartieren und in der Nachbarschaft
der Arztehduser flihrte zu vermehrten Konflikten, und mit der absehbaren Sied-
lungsausdehnung wurden die Forderungen nach einer geordneten baulichen Ent-



wicklung, nach einem Bebauungsplan, dringlicher. Das Baureglement der Stadt
Sursee stammte aus dem Jahre 1883 und setzte nur allgemeine Richtlinien fest,
wie Baulinien und Abstande fir Gebdude, das Bewilligungsverfahren oder feuer-
polizeiliche Vorschriften. Es war keine Planungsgrundlage. In einer Revision der
«Bau-Ordnung» wurde 1925 wenigsten zwischen Gebieten mit geschlossener und
solcher mit offener Bauweise unterschieden. Vorgesehen war zudem, einzelne
Gebiete zu ausschliesslichen Wohnquartieren zu erklaren, jedoch fehlten der Uber-
sichtsplan und die Zonenaufteilung. Mit dem «Stadtplan 1928» verfligte die
Gemeinde erstmals tiber einen vollstandigen Ubersichtsplan, die Grundlage fiir eine
weiter gehende Ortsplanung. Ab 1929 gab es in der Gemeinde eine Baukommis-
sion, ein Sonderausschuss befasste sich mit dem Bebauungsplan, dessen Ergeb-
nisse und Entwrfe jedoch nicht weiterverfolgt werden. 1940 prazisierte eine zweite
Revision des Baureglements die Vorschriften der Bauweise. Sie sah nur noch in
Ausnahmefallen eine geschlossene Bauweise vor und fir einzelne Gebiete Bebau-
ungspléne.'

Die Baumeister im Eisenbahnvorstadtquartier warben bereits ab 1932 fir die Erstel-
lung eines allgemeinen Bebauungsplans der Stadtgemeinde Sursee. Otto Ester-
mann trat dabei im Quartierverein fur eine klare Trennung des Villen- und Indust-
riequartiers ein. Uber Jahre forderte der Verein die Erstellung eines «definitiven»
Bebauungsplanes, verstarkt durch Reklamationen der gestérten Nachbarschaft
wegen der «Rauchplage der Mosterei AG», der Gerliche der 1937 errichteten
Schweinestallungen bei der Landwirtschaftlichen Schule oder der Kiesgrube auf
dem Dagersteinfeld. Daneben brachten die Quartierbewohner vor allem Anliegen
betreffend der Strassen, deren Beleuchtung und Bepflanzung, der Signalisation
oder sogar zu weiteren Erschliessungen vor. Fur die Baumallee an der Bahnhof-
strasse vermochte der Vorstand mit den Landbesitzern keine Ldsung zu erreichen.
Die «Staubplage» an der Merkurstrasse, aber auch an der Rigi- und Dagerstein-
strasse und die «haufigen Unfalle und Ungllicke» bei der Bahntberfiihrung wiesen
auf den zunehmenden Verkehr hin. Erst in den Kriegsjahren sah sich die Stadt-
behorde veranlasst, die Ortsplanung wieder anzugehen. An der Gemeinde-
versammlung im Dezember 1942 wurde die Ausarbeitung eines generellen Bebau-
ungsplanes beschlossen und erneut eine Kommission eingesetzt, in der auch
Baumeister Paul Schlapfer vertreten war. Im Quartierverein konnte beruhigt fest-
gestellt werden, dass der Plan nun «endlich konkrete Formen» annahm.'®

3. Die Ortsplanung, der Verkehr und die Geschaftshauser 1944-1970

Der Ausbau der Stadt verlangte nach mehr Leitung in der Bebauung. Wachstums-
visionen und utopische Stadtplane veranschaulichten einen Ort der geordneten
Zukunft. Der motorisierte Individualverkehr verdnderte innert kurzer Zeit das Orts-
bild, etliche Gebaude wichen Strassen, an den Verkehrsachsen entstanden Tank-
stellen und Geschaftsbauten mit Parkplatzen. Neue Industrie- und Gewerbebauten
in den wachsenden Wohnguartieren provozierten Konflikte und beglnstigten die
Ortsplanung. Die zweite Industrialisierung nach 1960 und das wegweisende
Baureglement von 1968 veranderten das Eisenbahnvorstadtquartier, wobei die
Industriezone Munchriti sowie die Geschafts- und Wohnzone an der Bahnhof-
strasse mehr den Ansprichen der einflussreichen Landbesitzer und der Bauindustrie
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entsprachen als den Winschen der Quartierbewohner. Die ersten grossen
Geschaftshduser an der Bahnhofstrasse verschoben das stadtische Zentrum Rich-
tung Vorstadt.

Der Ideenwettbewerb flr einen Bebauungsplan von 1943/44

Das Eisenbahnvorstadtquartier stand in der Kriegszeit im Brennpunkt der Surseer
Siedlungsplanung. Im September 1943 lancierte der Stadtrat unter Architekten und
Fachleuten im Kanton Luzern einen «ldeen-Wettbewerb zur Erlangung von Ent-
wiurfen fir einen Bebauungs-Plan der Stadtgemeinde Sursee», der vom Kanton
und vom Bund subventioniert wurde. Durch den Krieg und den damit verbunde-
nen Rickgang der Bautatigkeit hatten die Schweizer Architekten einen Grossteil
ihrer Arbeit verloren. Die Landesausstellung von 1939, die Kriegswirtschaft und die
Grindung der «Schweizerischen Vereinigung fir Landesplanung VLP» 1943 gaben
in Aussicht umfangreicher Subventionen in mehreren Schweizer Stadten den
Anstoss fur Gestaltungswettbewerbe der Nachkriegsbebauung. Trotz den
beschrankten Baumdglichkeiten war
man auch in Sursee von der Dringlich-
keit der Ortsplanung Uberzeugt.'
Gesucht wurden Vorschlage fir die
zukUnftige Regelung der Bebauung
und die landschaftliche Gestaltung des
noch nicht Uberbauten Gemeinde-
gebietes. Neben einem Ortsgestal-
tungsplan und der Regelung der Ver-
kehrsfiihrung mussten unter anderem
Standorte fur offentliche Bauten und
Anlagen bestimmt werden. Im Hinblick
auf eine Vergrosserung des Stations-
gebaudes sollte der Bahnhofplatz auf-
gewertet und der Bahnhof «in bessere
Beziehung» mit dem Stadtkern ge-
bracht werden. Der zukUnftige Verkehr
war so zu regeln, «dass Sursee nicht
5 ganz umfahren wird»."*®
oG NSRS UG B3 Die Vorschldage waren als Grundlage fir
Das Siegerprojekt des Ideenwettbewerbs 1943/44  einen spateren Bebauungs- und Zonen-
von Architekt Herbert Keller, St. Niklausen. plan gedacht. Von den zwolf eingereich-
ten Projekten wurden sechs pramiert
oder angekauft. Die wichtigsten Erkenntnisse waren: die flr die bauliche Entwick-
lung wiinschenswerte Aufhebung der Surentalbahn-Schleife (1) mittels Verlegung
der Linie gegen Norden, (2) eine Uberlandstrasse Olten-Luzern westlich der Bahn-
geleise und Umfahrungsstrassen fir den Schwerverkehr, (3) ein Griingurtel um die
Altstadt, (4) dezentrale Schulhduser, beispielsweise auf der oberen Wilematte, (5)
eine Abtrennung des Industriequartiers an der Bahnlinie von den Wohngebieten
mit einer breiten Grinzone und (6) «unbedingt notwendig» eine fllssige Ver-
kehrsfihrung vom Bahnhof in den Stadtkern. Die Konzentration der Entwicklung
im Gebiet Lungholz und Dagersteinfeld wurde vorgezeichnet, die Entstehung eines




«administrativen Zentrums» auf der Schnydermatte in Aussicht gestellt. Die ein-
zelnen Projekte prasentierten unterschiedliche Visionen fir die Bebauung der Eisen-
bahnvorstadt: Der Gewinner, der Architekt Herbert Keller aus St. Niklausen bei
Luzern, fihrte den Durchgangsverkehr nordlich um das Stadtchen, sah grosse
Reihenhaustberbauungen auf dem sudlichen Dagersteinfeld und der Wilematte
vor, eine Schulhausanlage im Walkeli und ein grosses gesellschaftliches Zentrum
mit Festhalle, kantonalen Amtern und der Post auf der Schnydermatte. Der
zweitrangierte Plan beinhaltete ausgedehnte Griinzonen, ebenfalls eine 6ffentliche
Schnydermatte mit Mittelschule, Spielwiese und administrativem Zentrum, die
Einfihrung der Bahnhofstrasse vom Krizliplatz Uber die Centralstrasse zum Juden-
platz und die «in den Hasenwartwald verlegte und dadurch erhdhte Fiihrung der
Durchgangsstrasse Luzern—Olten, die einen herrlichen Ausblick auf Stadt und See
er6ffnet».” Die weiteren rangierten Projekte schlugen eine Trolleybus-Ringlinie vor,
Diagonalstrassen quer Uber die Schnydermatte zur Christoph-Schnyder-Strasse oder
Uber die Kappelimatte, eine gerade Schellenrainstrasse Uber die Bahnlinie zur
Umfahrungsstrasse oder eine Neutberbauung des Bahnhofplatzes. Fast vollstan-
dig beschrankten der Luzerner Architekt
Albert Zeyer und sein Mitarbeiter Moritz
Raeber die Stadtexpansion auf das Ge-
biet zwischen Altstadt und Bahnlinie.
Mit vier Strassenachsen und niedrigen,
langlichen Gebdude mit geneigten
Dachern dazwischen wollten sie die
Licke zwischen Bahnhof und Altstadt
schliessen und so das stadteplanerische
«Hauptproblem» beheben.

Das Preisgericht empfahl den Stadt-
behorden, der Bevélkerung die Not-
wendigkeit der Ortsplanung mit Publi-
kationen und Vortragen verstandlich zu
machen und zur Realisierung méglichst
vieler Vorschlage jede Gelegenheit wahr-
zunehmen, «um Land in den offentli-
chen Besitz zu bringen, denn nur auf
diese Weise wird es moglich sein, die
neue Bauentwicklung massgebend zu
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beeinflussen.»'* Fehlendes Interesse der  Vorschlag fur die Uberbauung der Eisenbahnvor-

Behorde und die umstrittene Uberland-  stadt der Luzerner Architekten Albert Zeyer und
strasse Olten—Luzern verzégerten die Moritz Raeber, 1343/44.

Planungsarbeiten im Anschluss an den

Wettbewerb. An Stelle der Umfahrung forcierte der amtierende Bauherr Otto Wyder
die Erschliessung neuer Quartiere, da Sursee sich nicht «mit Millionen-Projekten
befassen» kénne, und Dr. Walter Kappeli beflrchtete Nachteile fir das Gewerbe,
denn mit der neuen Uberlandstrasse «wirde das Stadtchen fir alle Zeiten vom
grossen Verkehr abgefahren.»'? Der liberale «Sursee’r Anzeiger» stilisierte die
Umfahrung nicht nur fur das Gastgewerbe zur Existenzfrage: «Es kann daher fir
die Bevolkerung von Sursee nicht gleichgultig sein, ob ihre Stadt in Zukunft von
diesem Verkehr fern liegen wird, oder nicht. [...] Der Radfahrer wird gewiss die
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schénere und bequemere Strasse beibehalten, und der Automobilist weiss, dass er
auf direktem Wege in zwanzig Minuten in Luzern ist. Gewiss werden jene, die
Sursee von der friiheren Verkehrslage her kennen, gelegentlich einen Abstecher
machen. Wie wird es aber spater sein, wenn nur noch ein kleiner Teil unser schénes
Stadtchen kennen lernen wird?»'

Die Strasse gab viel zu reden, dabei wurde auch eine Nord-Variante durch den
Surseer Wald, am Kloster vorbei zum ¢stlichen Sempachersee-Ufer diskutiert, wel-
che 15 Jahre spater bei der Nationalstrassenplanung wieder aufgenommen
wurde.™ Ebenso wurde bereits 1945 eine Ringstrasse diskutiert, die eine «hinder-
nisfreie Verbindung» zwischen dem westlichen und ¢stlichen Teil der Region Sursee
vermitteln und neue Bauzonen erschliessen wirde. «Die Ringstrasse wirde ein
Maximum des flr Sursee interessanten Verkehrs in unmittelbare Stadtnahe fuhren
und damit die Stadt auch diesem Verkehr erschliessen.»'* Die planerische Idee der
Umfahrungsstrasse widersprach den Interessen des Gewerbes, das mdglichst viel
Verkehr in die Stadt fuhren wollte. Hohe Honorarvorstellungen der Planer behin-
derten zusatzlich den Fortgang der Ortsplanung, so dass diese nicht tber Teil-
ergebnisse hinauskam. Der Wettbewerb lieferte schlussendlich viele ideenreiche,
aber nicht realisierbare Projekte.'*

Das Amtsstatthalteramt

Einzig im Projekt des neuen Amtsstatthalteramtes vermochte die Bebauungsplan-
Kommission die aus dem Wettbewerb hervorgegangene Idee eines Verwaltungs-
bezirks zwischen Central- und Bahnhofstrasse umzusetzen. Bereits 1943 hatte der
Kanton von den Gebridern Schnyder von Wartensee Bauland an der Centralstrasse
fur den Neubau erworben, dessen Abstand zur Centralstrasse umstritten war. Im
Quartierverein wehrte sich Zahnarzt Dr. Oswald Huser, Hausbesitzer an der Central-
strasse, gegen dieihm gegeniberliegenden «Zuchthauszellen» und gegen die «durch
die Aufstellung eines solchen Gebdudes» bedingte Abwertung der flir Wohnbauten

Das freistehende Amtstatthalteramt an der Centralstrasse. Die nordliche Fortsetzung der Christoph-
Schnyder-Strasse ist noch nicht erstellt. Aufnahme kurz nach der Einweihung 1948.



geeigneten Schnydermatte. Dem entgegnete Dr. Walter Kdppeli, Anwohner der
Bahnhofstrasse, mit den Vorteilen des Baus, der die Integritat der «bis jetzt immu-
nen» Schnydermatte in Frage stellte und «die Erschliessung recht vieler Bauplatze»
ermoglichte, an einer zur Bahnhofstrasse fortgesetzten Christoph-Schnyder-Stras-
se." Auf Grund der Diskussionen und mit Riicksicht auf die zuklnftige Geschéfts-
strasse wurde der Baukdrper etwas zurlickversetzt. Am 30. September 1948 konnte
das Statthalteramt offiziell dem Betrieb Ubergeben werden: «Und sowohl die hohe
Polizei wie die Gbrigen Herren des Statthalteramtes, ja selbst die Bewohner des Zel-
lentraktes haben sich in ihren neuen Raumen gut eingelebt.»'® Das Gebdude von
Architekt Gottfried Reinhard, Luzern, war dem «ldandlichen Stil» angepasst, die
ortliche Bauleitung hatte Fritz Amberg Gbernommen. Die engagierte Beteiligung des
Quartiervereins an der Ortsplanung in der Nachkriegszeit honorierte der Stadtrat mit
der Wahlvon Dr. Walter Kappeli in die Bebauungsplan-Kommission. Im Verein bespra-
chen auf Einladung des Vorstands Delegierte, ausgewahlte Quartierbewohner und
Personlichkeiten Fragen der Bebauung und der Gestaltung des Quartiers.™

Die Gemeindeversammlung zum Ortsverkehr vom 12. Mai 1946 zeichnete den Aus-
bau des Strassennetzes fur das Quartiergebiet vor: die Fortsetzung der Christoph-
Schnyder-Strasse in sdlicher und noérdlicher Richtung, die Verlangerung der Wile-
mattstrasse biszur Mhlehofstrasse, die Verbreiterung und Fortsetzung der Rigistrasse
bis zur Wilemattstrasse (Badrain), der Ausbau der Schellenrainstrasse, die Fortsetzung
der Zeughausstrasse und die Sanierung der Altstadteinfahrt. Zur gleichen Zeit kam
die Ortsplanung nicht voran. Der Kommissionsbericht von 1947 legte wegweisende
Vorschldge vor, war jedoch noch weit von einer verbindlichen Planung entfernt. Die
Kommission belegte den Wilematthlgel mit einem Bauverbot, sah die Gegend in der
Munchrati far Industriebauten vor, setzte Baulinien an den Quartierstrassen fest, liess
Architekten Projekte zur Uberbauung des Dagersteinfelds ausarbeiten und schlug die
Liegenschaft Stutz stdlich des Friedhofs als neuen Schulhausplatz vor. Im Eisen-
bahnvorstadtquartier plante sie einen dezentralen Kindergarten. Der Ausarbeitung
des Bebauungsplans und der Anpassung des stadtischen Baureglementes stand der
Stadtrat im Weg. Er hatte neben der Bebauungsplan-Kommission eine zweite Bau-
kommission eingesetzt, «fir die Begutachtung von Bauvorhaben», was die Kompe-
tenz der Planungskommission einschrankte. Die konservative Elite verargerte die libe-
ralen Kommissionsmitglieder, indem sie sich mit vorwegnehmenden Baubewilligun-
gen «Uber Planungsergebnisse» hinwegsetzte. Die Kritik der Planungskommission
am Neubau von Bauherrn Otto Wyder in der Wilematte im Sommer 1946 hatte sich
fur die Zusammenarbeit als wenig forderlich erwiesen.' Die als Provisorium bezeich-
nete Phase zwischen Projekt und rechtsgultigem Plan entsprach offensichtlich den
Absichten der Behorde, denn «man ist gebunden und man ist nicht gebunden, je
nach Wunsch und BedUrfnis.»"" An einer Gemeindeversammlung verlangte Stadt-
prasident Jules Beck von der Bebauungsplan-Kommission Auskunft, «ein kleines Inter-
mezzo, wo wir uns in einer Turnhalle beim Ballspiel wahnten.»'? Die unvereinbaren
Interessen und die abwehrende Haltung der Behorde gegeniiber einer 6ffentlichen
Planung verhinderten die Ausarbeitung eines Zonenplanentwurfs. In einer Teilrevi-
sion wurde das Baureglement 1947 leicht angepasst, in Bebauungsplanen fir die
einzelnen Quartiere mussten fortan Strassen und Bauten festgelegt werden.'

Die « Wohnbaugenossenschaft Sursee» baute ab 1944 auf dem Dagersteinfeld an
der verlangerten Christoph-Schnyder-Strasse «schmucke» Einfamilienhduser, wel-
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che dem Trend «zur offenen, freien Gartenstadt» entsprachen.”™ Fir Unmut sorg-
ten neue Industriebauten: Auf der Ruetschwinkelmatte im Kotten, zwischen Bahn-
linie und Baselstrasse baute die Arthur Frey AG eine Kleiderfabrik, im Schellenrain
entstand ein Lagerhaus der Obst AG und beim Friedhof eine Zigarrenfabrik der
Firma Villiger, die urspringlich im Fries-
liraingebiet vorgesehen war. Die Stadt
konnte den Betrieb dank einem Landab-
tausch umplatzieren, trotzdem bris-
kierte die Bewilligung die Planungskom-
mission, und viele Surseer empfanden es
«als pietdtslos, eine Fabrik so unmittel-
bar an die Friedhofsstatte zu stellen.»'*
Zur gleichen Zeit kaufte die Gemeinde
die unmittelbar benachbarte Liegen-
schaft Stutz als Bauplatz fur ein neues
Schulhaus.™® Der Siedlungsausbau ver-
lief vermehrt entgegen den Arbeiten
zum Bauzonenplan. Die Planung geriet

Einfamilienhiuser der Wohnbaugenossenschaft  in Konflikt mit den Bauvorhaben privater

Sursee an der verldngerten Christoph-Schnyder-  Bauherren, die Ortsgestaltung richtete
Strasse. Aufnahme von Westen 1957. SlCh W|e andernorts «mehr‘ nach den
Planen der Grundeigentimern, als nach
denjenigen der Behorde»,™ wobei
Surseer Stadtratsmitglieder teilweise
selbst als Liegenschaftsbesitzer auftra-
ten. 1948 |6ste der Stadtrat die Bebau-
ungsplan-Kommission auf und tUbertrug
die Arbeit formell der Baukommission,
die selten tagte. Diese Vorgehensweise
der Behorde war mit einer komplexen
Raumplanung unvereinbar. Die weitere
Ausdehnung der Stadt und die Ordnung
des zunehmenden Verkehrs wurden in
Sursee ohne Zonenplan in Angriff
genommen. Der Stadtrat behalf sich
Die 1946 errichtete Zigarrenfabrik Villiger wird ~dabei mit Bebauungsplanen flr einzelne
heute als Schulhaus genutzt. Aufnahme 2006. Gebiete und Quartiere, die jedoch nicht
dem Regierungsrat vorgelegt wurden
und somit gemdass dem kantonalen Baugesetz nicht verbindlich waren.'®
Die Verlegung des Amtsstatthalteramtes weg vom Zentrum in die Vorstadt war ein
Vorbote fur den nachfolgenden Auszug der Verwaltung und von Geschaften aus
dem historischen Stadtchen Richtung Eisenbahnvorstadt: «Man hat zwar schon hie
und da bedauert, dass das Statthalteramt aus dem Stadtchen herausgenommen
wurde, andererseits aber hat die Entwicklung gezeigt, dass gerade das Bahnhof-
quartier immer mehr Uberbaut wird, dass es also gar nicht mehr so lange gehen
wird, bis das neue Statthalteramt wieder in einem Zentrum steht.»' Die Zen-
trumsbildung verlagerte sich jedoch an die Bahnhofstrasse, in die Richtung des
motorisierten Durchgangsverkehrs.



Die Bebauung der Schnydermatte

Das bis 1945 noch unbebaute Land des Schnyderhofs zwischen Central- und Bahn-
hofstrasse geriet mit fortschreitender Ausdehnung der Stadt in den Mittelpunkt
des Interesses. Dies insbesondere, da die Besitzerfamilie beabsichtigte, ihren Land-
wirtschaftsbetrieb zu liquidieren und die Bebauung des gesamten Gebietes vom
Trottenweg bis zum Bahnhofplatz in Betracht zog. Die Nachfrage nach Bauland
war nicht zuletzt wegen beschrankter Bebauungsabsichten im nérdlichen und &st-
lichen Gemeindegebiet gross. Der wirtschaftliche Aufschwung nach dem Zweiten
Weltkrieg fihrte zum Ausbau der Industrie- und Gewerbebetriebe in der Vorstadt
und beim Bahnhof. Die Bevolkerungszunahme flihrte zu einer intensiven Wohn-
bautatigkeit auf dem Déagersteinfeld, in der Minchriti und mit grossen Planen auf
der Schnydermatte. Im Bebauungsplan der Eisenbahnvorstadt von 1950 skizzierte
der Surseer Architekt Hans Erni im Auftrag der Landbesitzer die Erschliessung der
Schnydermatte mit der verlangerten Christoph-Schnyder-Strasse und einer Strasse
vom Bahnhofplatz, die ostwarts in einem Bogen in die Bahnhofstrasse einmuindete,
der heutigen Schnydermatt- und Kyburgerstrasse. Der Bebauungsplan sah ein
Wohn- und Gewerbegebiet mit rund 50 ein- bis dreigeschossigen Einzel-, Doppel-
und Reihenhé&usern vor, eine Uberbauung in einer Dimension, die fiir Sursee bisher
unbekannt war. Aus der Bahnhofstrasse sollte eine «schéne Geschaftsstrasse»
werden. Der Bebauungsplan wurde jedoch nurvom Stadtrat genehmigt und behielt
somit die Funktion eines Richtplans, der keine rasche Umsetzung fand. An Stelle
einer stadtischen Grossiberbauung entstanden einzelne Neubauten an den
Verbindungsstrassen und beim Bahnhofquartier, die Erschliessung folgte erst mit
fortschreitender Entwicklung in den 1960er-Jahren. '

Das geplante Verwaltungszentrum an der Centralstrasse fand mit dem Gewerbe-
bau der Buchdruckerei Kiing & Co. im Jahr 1952 (Nr. 18) ein rasches Ende. Vor-
ausgehend hatten sich verschiedene Einsprecher und der Quartierverein gegen die
Verengung der Centralstrasse und den Industriebau gewehrt. Das vorgesehene
Druckereigebdude hatte «den Charakter einer Fabrik» und kam in Konflikt mit dem
Baureglement. Nach einer Uberarbeitung konnte der Surseer Architekt Josef Wey
das Projekt aber realisieren.'® An der dusseren Bahnhofstrasse errichtete 1947 Hans
Erni zwei Wohn- und Geschaftshauser, der Beginn einer fir das Quartier pragen-
den Ara. Der aus Nebikon stammende Erni kam nach seinem Studium an der ETH
ZUrich Gber Reiden nach Sursee. Durch den umtriebigen Baumeister Kaspar Amrein,
der ihn als jungen Architekten forderte, und einen Umbau in der Villa Schnyder
kam er in Kontakt mit Dr. Hans Schnyder von Wartensee, der mit seinen Bridern
Plane fir eine grossraumige Bebauung in der Eisenbahnvorstadt hegte. Erni avan-
cierte zum Vertrauten und Interessenvertreter der Familie Schnyder von Warten-
see, im Quartierverein wurde er als «die rechte Hand der Gebrider Schnyder»
bezeichnet. In jahrelanger erfolgreicher Zusammenarbeit war Hans Erni feder-
fuhrend fur die Bebauung des Gebiets zwischen der Kreuzkapelle und dem Bahn-
hof.'®? Als neue Ordnungsmacht trat dabei der motorisierte Verkehr in Erscheinung.
Der Aufschwung nach dem Krieg hatte zu einer unvorhersehbaren Zunahme des
Personen- und Lastwagenverkehrs gefiihrt, die Umstrukturierung verringerte den
Fahrrad- und Motorradverkehr. Zwischen 1940 und 1950 verdoppelte sich der
Bestand der Personenwagen im Kanton Luzern auf 5'203 Wagen und stieg danach
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Zwei von Architekt Hans Erni 1947 errichtete Wohn- und Geschaftshauser pragten die Bahnhofstrasse
bis sie 2005 einer Uberbauung weichen mussten. Aufnahme 2005.

explosionsartig an. Der Durchgangsverkehr auf der Bahnhofstrasse nahm sprung-
artig zu. Die ersten Verkehrszahlungen 1948 an der Strecke Sursee-Olten
verzeichneten im Kotten ein Tagesmittel von 670 Motorfahrzeugen, 1955 waren
es bereits 1'558 Fahrzeuge; Richtung Willisau wurden gleichzeitig 764 Motor-
fahrzeuge pro Tag gezdhlt. Der Verkehr stellte neue Anforderungen an das
Strassennetz und an die Ordnung im Strassenraum. Voraussehend erkannte der
Quartierverein diese Herausforderung: «Wir sind der Uberzeugung, dass sich der
Automobilverkehr noch gewaltig steigern wird und daher der Verkehrsregelung
innerhalb der Ortschaft besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden muss.»'®
Die «Gefahren des Strassenverkehrs» lauerten an verschiedenen Stellen im Quar-
tier, im Mittelpunkt stand die Strassenbriicke Uber die Geleise, welche die rund 100
Arbeiterinnen der Kleiderfabrik mehrmals taglich passierten.'™ Der Verein setzte
sich fur zusammenhangende Trottoirs, Fussgangerstreifen, Signalisationen und
staubfreie Strassenbeldge ein, teilweise nur mit beschranktem Erfolg. Der zuneh-
mende motorisierte Verkehr auf der Hauptstrasse interessierte auch den Auto-
garage- und Tankstellenbetreiber Otto Wyder, der an der verkehrsglnstigen
Geschéftslage bei der Einmindung der Basel- in die Bahnhofstrasse einen
Garagenneubau mit Tankstelle errichten wollte. Um das Bauland gegeniber der
ehemaligen Villa des Oberforsters Robert Schirch — die in der Zwischenzeit Dr.
Walter Kappeli jun. bewohnte — zu erhalten, pilgerte der amtierende Bauherr Otto
Wyder nach Rom zum verwaltenden Landbesitzer, Dr. Hans Schnyder von Warten-
see, der als Major der Schweizergarde im Vatikan diente. Die Fahrt war ein Erfolg.
Wyder erhielt Bauplatz und Segen, jedoch wurde gemdass den Angaben von Hans
Erni der Landverkauf an die Bedingung gekniipft, die Christoph-Schnyder-Strasse
direkt zur Villa Schnyder hin zu verlangern. Bauherr Wyder setzte sich folglich tat-
kraftig fur die Erschliessung der Schnydermatte ein und kampfte mit den Villen-
bewohnern an der Bahnhofstrasse um die Baubewilligung. Dr. Walter Kappeli jun.



Die neuklassizistische Villa Schnyder an der Bahnhofstrasse wurde 1972 fir den Ringstrassenzubringer
abgebrochen. Aufnahme um 1955.

und Dr. Franz Meyer fochten das Projekt wegen der gefahrlichen Verkehrsflihrung
zur Tankstelle an und veranlassten den Quartierverein, gegen die Tankstelle Ein-
spruch zu erheben, da sonst aus der Bahnhofstrasse «eine Industriestrasse statt
eine Geschaftsstrasse» wirde. Die Arzte kdmpften um ihre Privatgarten und gegen
das Gewerbe in der Nachbarschaft, wie dies Otto Wyder in einer Mitteilung an die
Offentlichkeit festhielt: «Es geht dem Gegner [Dr. Walter Képpeli] unseres geplan-
ten Neubaus an der Bahnhofstrasse gar nicht um die Tankstelle, sondern um die
Verhinderung des Neubaues als Ganzes, um unter diesem Deckmantel der Offent-
lichkeit private Interessen zu hegen.»'®* Zur selben Zeit versicherte Stadtrat Wyder
dem Quartierverein, dass die «allgemein bekannten finanziellen Schwierigkeiten,
durch die immer grésser werdenden Aufwendungen» verschiedene Sanierungsar-
beiten und neue Trottoirs im Quartier verhindern wirden. Das Geld bendétigte er
fir die «Otto-Wyder-Strasse»'®® zwischen der Central- und Bahnhofstrasse.

Der Konflikt zeigt die kleinraumigen Verhéltnisse, die den Siedlungsausbau leite-
ten und die schwierige Abgrenzung von Eigeninteressen und 6ffentlichem Amt.
Bauherr und Garagist Otto Wyder trat wahrend seiner Amtszeit mit Baubewilli-
gungen fur Gewerbebetriebe gegen die stadtische Bebauungsplan-Kommission
auf. Er vertrat im Quartierverein den privaten Bebauungsplan Eisenbahnvorstadt
der Landbesitzer, der keine grossen Freiflachen fur 6ffentliche Zwecke auf der Schny-
dermatte beinhaltete, wie dies die Vorarbeiten zur Ortsgestaltung vorsahen. Archi-
tekt Josef Wey bemerkte zum Garagebau an einer Sitzung des Quartiervereins,
«dass die Bebauungsplan-Kommission mit diesem Projekt irregefihrt wurde.»™
Nachdem von verschiedener Seite Vorbehalte gedussert worden waren, zog der
Stadtrat die erste Bewilligung zurtick. Die Garage erhielt erst die Bewilligung, nach-
dem der Bau zuriickversetzt, der Bebauungsplan korrigiert, die Zufahrtssituation
mit einer Verkehrsinsel entscharft und die Ausmasse der Arztegarten vertraglich
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gesichert worden waren. Otto Wyder versicherte, «ein schénes und ruhiges
Gewerbe» betreiben zu wollen und die Tankstelle nur «provisorisch» zu errichten.
Die Garage Wyder war nach der Firma von Fritz Hostettler, der seit den 1930er-
Jahren in der Vorstadt Werkstatten betrieb, der zweite Garagen- und Tankstellen-
betrieb an der Bahnhofstrasse. Daneben gab es kleinere, oft betriebseigene Tank-
anlagen in der Industrie bei der Ofenfabrik sowie die Tankstellen des VLGZ an der
Merkurstrasse und spater beim Bahnhof. 1958 folgte der Garagen- und Tankstel-
lenneubau beim Kotten, die «Bahnhofgarage» von Isidor Aregger.'®

Ende der 1950er-Jahre schien der Siegeszug des motorisierten Individualverkehrs
unaufhaltsam, beinahe grenzenlos. Zwischen 1950 und 1960 verdreifachte sich im
Kanton Luzern der Bestand der Personenwagen. Die Zahl der durchfahrenden aus-
landischen Automobilisten nahm rapide zu. 1959 zahlte man an einem Samstag-
morgen innerhalb von zwei Stunden 1'279 Autos in der Oberstadt, an einem Sonn-
tag zwischen 17 und 19 Uhr waren es 1'387 Autos, darunter auch Wagen mit
Nummerschildern aus den USA, Schweden, Marokko oder Syrien. Im Sommer 1962
wurde mit Hilfe einer Lichtschranke beim Untertor die unheimliche Zahlvon 13107
durchfahrenden Motorfahrzeugen an einem Sonntag gezahlt. Im Stadtchen und
vor dem Untertor bildeten sich an den Wochenenden regelmassig Verkehrsstaus.
Die Autoschlangen nahmen immer 6fters «von morgens friih bis abends spat kein
Ende» und flhrten ab Mitte der 1960er-Jahre regelmassig zu Verkehrsinfarkten.
Die Forderung nach einer regionalen Losung der Verkehrsfrage wurde immer lau-
ter. Dabei trat die ewige Konfliktlinie zwischen Beflrwortern und Gegnern des
Durchgangsverkehrs durchs Zentrum hervor. Ohne Verkehr, schrieb der «Luzerner
Landbote», wiirde das Stadtchen «komplett aussterben». Das Stadtgewerbe flrch-
tete die Konkurrenz der Eisenbahnvorstadt, die sich zum Verkehrs- und Geschafts-
zentrum entwickelte. Neben 6ffentlichen Gebdauden zogen vermehrt Gewerbe-
betriebe an die verkehrsgiinstigen Verbindungsstrassen, wie beispielsweise die
Buchdruckerei Kiing & Co. und die Garage O. & R. Wyder AG. Beide Firmen hatten
um 1920 ihre Geschaftsrdume und Werkstatten vom Stadtchen in die Eisenbahn-
Vorstadt verlagert, bevor sie in den 1950er-Jahren Neubauten in der Schnydermatte
errichteten. Der Strassenanschluss entwickelte sich fir das Gewerbe und die Klein-
industrie zum entscheidenden Faktor. Der motorisierte Individualverkehr ordnete
den Bauparzellen auf der Schnydermatte neue Bedeutung zu.'®

Neue Wohnquartiere und &ffentliche Bauten in den 1950er-Jahren

Der soziale und private Wohnungsbau, der im Zweiten Weltkrieg auf dem Dager-
steinfeld mit den Wohnhausern einer privaten Genossenschaft begonnen hatte,
fand seine Fortsetzung im nérdlichen Quartiergebiet an der Zeughausstrasse
zwischen Strasse und Sursee-Triengen-Bahn-Schlaufe sowie auf Grundstlicken der
Korporationsgemeinde in der Mdinchriti, nahe den Zeughdusern. Innerhalb
weniger Jahre entstand auf dem Kleinfeld ein Wohnquartier mit Ein- und Mehr-
familienwohnhdusern, darunter zwei Sechsfamilienhduser der «Wohnbaugenos-
senschaft fir die Familie Sursee» von den Surseer Architekten Josef Suter und Josef
Wey. Ganz in der Nahe zur Wohnsiedlung stand seit 1953 mit der Maschinenfabrik
Koch ein grésserer Industriebetrieb. 1958 baute die « Wohnbaugenossenschaft fur
die Familie Sursee» auf der Schnydermatte zwei 16-Familien-H&user. Diese ersten
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Das Wohnquartier im Kleinfeld. Im Hintergrund die neuen Fabrikationsgebaude von Kleider Frey im
Kotten sowie der Maschinenfabrik Koch. Aufnahme um 1955.

mehrstodckigen Blockbauten Sursees waren eine Abkehr von den bisherigen Klein-
bauten und entsprachen von den Ausmassen und dem Standort her dem Bebau-
ungsplan Schnydermatte. Die Zufahrt erfolgte vom Bahnhofplatz her. Die Wohn-
bautatigkeit im Quartier verstarkte die Forderungen nach einem Kindergarten und
Spielplatz im Gebiet der Schnydermatte, umso mehr, als in diesem Gebiet weitere
Neubauten vorgesehen waren. Im noch wenig bebauten nérdlichen Gemeindege-
biet plante die Korporationsgemeinde eine Erweiterung der bestehenden Uber-
bauung Minchriti. Doch der «glnstige Wohnraum» geriet Ende der 1950er-Jah-
ren in Konflikt mit den Interessen der Ortsplanung.' Im westlichen Quartiergebiet
schloss sich die Uberbauung auf dem Dagersteinfeld stdlich des Friedhofs. Das
Wohnquartier zwischen Schellenrain-, Christoph-Schnyder- und Rigistrasse wurde
zusatzlich mit der Amlehnstrasse und dem Abendweg sowie den Zufahrtswegen
ab der Rigistrasse erschlossen. Im Schellenrain erweiterte 1956 die Obst AG das
Lagerhaus und die Anlagen mit einem dominanten Silobau. Auf der Ribimatte ent-
standen ab 1957 auf freiem Feld Mehr- und Einfamilienhduser oberhalb der Sure
und des Sagewerks im Walkeli. Der nahe Schulhausbau wertete den Zufahrtsweg
zum neuen Quartier auf."”

Zwischen 1955 und 1957 entstand stdlich der Kapelle Maria D&gerstein auf der
Liegenschaft Stutz die Schulanlage Neufeld. In einem Projektwettbewerb hatte sich
die Lésung mit der Primarschule «Neufeld» gegentber der Neubauvariante beim
Schulhaus St.Georg oder einem Neubau fur die Mittelschule durchgesetzt. Zur
Ausfihrung kam das Projekt des Surseer Architekten Josef Suter. Ostlich des
Baugeldndes Ubernahm der értliche Fussballclub das neue Spielfeld, der die Infra-
struktur mit der Schule teilte.””? Mit der dezentralen Schul- und Sportanlage Neu-
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feld erhielt der stdliche Teil des Vorstadtquartiers ein soziales Zentrum und eine
Spielstatte, die zusammen mit den neuen Tennisplatzen an der Rigistrasse Sport
Treibende aus der Region anzog. Der Tennisclub konnte unweit der ersten Anlage
auf einem Teil der Freizeitgartneranlage einen neuen Platz errichten und 1958
das erste Klubhaus einweihen.'” Nicht nur der Freizeitbedarf, auch der Verkehr
bendtigte in der nun rasch wachsenden Stadt mehr Raum. Die Strassen und Trottoirs
im stdwestlichen Quartiergebiet erhielten nach dem Schulhausbau als Schulwege
eine neue Funktion. Auf der Wilematte entstanden mit dem Pfarreiheim und dem
Postneubau zwei bedeutende &ffentliche Anlagen.

Die Baukommission der Kirchgemeinde Sursee suchte seit 1948 erfolglos einen
Bauplatz fUr ein Pfarreiheim nahe der Kirche, so dass sie «in einem grésseren Ein-
zugsgebiet Umschau» halten musste. 1949 kaufte die Kirchgemeinde fiir 35’000
Franken einen 2200 m? grossen Bauplatz in der Wilematte unweit der reformier-
ten Kirche: «Da die Entwicklung unseres Gemeinwesens im Bahnhofgebiet weitere
Fortschritte macht, fand man die Gegend um die Willimatte [sic] als zentral gele-
gen. Ferner wurde bei der Wahl des Bauplatzes in Erwagung gezogen, dass spater
voraussichtlich im Bahnhofgebiet eine Filialkirche entstehen wird. Der heute
gewadhlte Bauplatz riickt damit in das ideale Zentrum des Einzugsgebietes.»'™ Das
Projekt des Surseer Architekten Josef Wey sah die Realisierung des Bauvorhabens
in zwei Etappen vor. 1955 konnte der erste Bautrakt mit den Lokalitaten fur die
verschiedenen Pfarreivereine und einem «prachtigen» Saal eingeweiht werden
(Dagersteinstrasse Nr. 1), der «bei der starken Entwicklung des Bahnhofquartiers,
bald einmal ziemlich im Zentrum unseres Stadtchens liegt».'” Der Bau, «ein Bijou
fur unser Stadtchen», sollte noch viel besser zur Geltung kommen, «wenn einmal
die alte Post von ihrem Platze verschwindet.»'® Das weiter stdlich im Gelande
zurlckgestaffelt geplante Lehrlings- und Gesellenheim wurde nie gebaut. Ebenso
verzdgerte sich der Bau des Kindergartens in der Vorstadt.'”’

Auf der benachbarten Baustelle entstand ab Sommer 1954 das neue Postgebaude
unmittelbar neben der bestehenden Post im Chrizlihof an der Centralstrasse
(Nr. 9). Die Entwicklung des Telefonverkehrs und die Zunahme im Postverkehr ver-
anlasste die PTT dazu, ein neues Betriebsgebaude zu erstellen. Die veraltete Orts-
zentrale und das Fernamt wurden als letzte der Zentralschweiz automatisiert, die
Telefonistinnen im 1. Stock des Chriizlihofes konnten mit der Entwicklung nicht
mehr mithalten. Seit der Einrichtung 1920 hatten sich die Anschliisse bis 1950 auf
3'001 versechsfacht, die Anzahl Gesprache hatte sich beinahe verzehnfacht. Das
neue Postgebdude von 1955 der Surseer Architekten Hans Erni und Josef Wey sollte
«allen gewerblichen» Anforderungen Uber Jahrzehnte gentigen. Der Baukorper
konnte wegen einer ausbleibenden Arrondierung der Parzelle gegen Osten nicht
parallel an die Centralstrasse und direkt im Anschluss an das bestehende Posthaus
gelegt werden. Durch das Zurlcksetzen des Gebaudes entstand zwischen neuer
und alter Post ein freier Platz fir «Postautomobile und Fahrzeuge der Postbenut-
zer.»"® Beim Bau war noch nicht klar, ob das alte Posthaus als Wohnhaus beste-
hen bleiben sollte oder ob es «zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und zur
schéneren Gestaltung des Platzes» abgerissen wirde. Der Quartierverein propa-
gierte an Stelle der alten Post eine Haltestelle mit Wartehalle und wirkte aktiv bei
der Postplatzgestaltung mit. Verschiedene Planer prasentierten im Vorstand



Das neue Postgebaude von Hans Erni und Josef Wey, 1955 unweit des alten Standorts gebaut.

Projekte mit Wartehalle, Toiletten, Kiosk, Parkplatzen, Parkanlage oder sogar
Planschbecken, die dem Stadtrat weitergereicht wurden. Die Gemeindeversamm-
lung vom 19. Februar 1956 beschloss, den «alten» Chruzlihof abzureissen zu
Gunsten eines Postplatzes mit Halte- und Abstellplatzen fir die Postautos und einer
Verbesserung der Dagersteinstrasse. Das typische, Quartier pragende Haus musste
dem Privatverkehr weichen, dem mehr Raum zugestanden wurde, ohne Rucksicht
auf Bausubstanz oder gewachsene Baulinien des 19. Jahrhunderts. Diskussionen
um die Trottoirs an der Dagersteinstrasse, die Schulweg geworden war, und die
von der Post wegen der «wenigen Postautobenltzer» als unnétig eingestufte
Wartehalle und Haltestelle fiihrten nach langerem Planungsprozess zu einem
bescheidenen Platz mit Parkplatzen und einem Kiosk. Das Projekt erfllte die Erwar-
tungen des Quartiervereins bei weitem nicht, da unter anderem die Autoabstell-
platze der Postkunden «zu weit vom Eingang entfernt» lagen (!)."

Zufrieden war man Uber die durch den Siedlungsausbau notwendig gewordenen
Anpassungen der Infrastrukturen: «Nun dréhnen auch an der Centralstrasse die
Kompressoren», schrieb der «Sursee’r Anzeiger» am 19. Marz 1955 zum Kanali-
sations- und Trottoirneubau im Gebiet der Centralstrasse.” Finf Jahre zuvor
hatten Uber 150 Manner ein Hochspannungskabel der 12'000-Volt-Ringleitung
in die Centralstrasse verlegt. Die «Zunahme der Elektrizitdtsanwendung auf allen
Gebieten» und die starke Bevélkerungszunahme erforderten eine Vereinheit-
lichung der Spannung. Die Zuleitungen zu den Industrien und den Verteilstationen
Mdnigen, Kotten, VLGZ und Sursee-Werke wurden als Erstes angepasst. Von der
Station bei der Fabrik fuhrte die Leitung durch die Rigistrasse tber die Christoph-
Schnyder-Strasse zur Centralstrasse und der Transformatorenstation bei der
Apotheke.™

Die Konzentration der Arbeitsplatze in den Stadten und die Verteilung der Bevol-
kerung Uber immer grossere Raume flhrten in der ganzen Schweiz zu einem
markanten Anstieg des Verkehrsaufkommens. 1954 fillte der Bundesrat den grund-
legenden Entscheid zum Autobahnbau und setzte eine Planungskommission ein.
Die im internationalen Vergleich spate Nationalstrassenplanung war durch die
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foderalistischen Strukturen verzégert worden. Die Kommission erarbeitete bis 1959
das generelle Projekt fiir das Schweizer Autobahnnetz, das den Anschluss Sursees
an den Nord-Sud-Abschnitt vorsah. Die N2 wurde ndérdlich des Stadtchens durch
die Gebiete Munchriti und Zellfeld geplant. Die dlteren Herren im Stadtrat um Pr&-
sident Dr. Jules Beck und Bauherrn Otto Wyder wollten die Autobahn mdglichst
nahe am «malerischen Stadtchen» vorbeifthren.'® Doch das Landstadt-Bild und
die Férderung des Fremdenverkehrs gerieten zunehmend in Konflikt mit dem wirt-
schaftlichen Ausbau der Stadt und den Raumansprichen der Industrie. Der Stadt-
rat wies in den 1950er-Jahren Investoren ab, die auf dem Gemeindegebiet Pro-
duktionsbetriebe erstellen wollten, und kdmpfte wahrend Jahren wegen verkehrs-
und sozialpolitischen Bedenken gegen die Haltestellen flr den Verkaufswagen der
Migros-Genossenschaft. 1957 erhielt die Migros die Bewilligung, auf Privatplatzen
drei Haltestellen einzurichten, eine davon lag gegeniber der Autogarage Wyder in
der Schnydermatte. Uber einen Redaktor des «Sursee'r Anzeigers» war Hans Erni
in Kontakt mit dem Direktor der Migros-Genossenschaft Luzern, Rudolf Weber,
gekommen und hatte ihm 3’000 m? Bauland zur Verfligung gestellt. Die Haltestelle
wurde 1960 zu Gunsten eines Ladengeschafts an der Bahnhofstrasse aufgege-
ben.'® Ein Generationenwechsel im Stadtrat hatte den Bau des ersten Einkaufs-
zentrums an der Bahnhofstrasse ermoglicht. Der katholisch-konservative Hans Fel-
ber, dipl. Ing. HTL, liess sich 1959 fir Bauherrn Otto Wyder in den Rat wahlen, «um
das schlafende Sursee zu wecken». Die Wahl bedeutete eine Abkehr von der Erhal-
tung des kleinen, landwirtschaftlichen Zentrums hin zur Umgestaltung Sursees in
einen regionalen Arbeitsort. Die jugendliche Aufbruchstimmung zeigte sich im
geschlechtergemischten Strandbadprojekt von 1960."

Die Industrialisierung und die Ortsplanung 1959-1967

Die Wachstumsphase ab 1960 war fir das Ortsbild der Eisenbahnvorstadt von
entscheidender Bedeutung. Das Quartier trug die Hauptlast der zweiten Industriali-
sierung, die nach dem Wechsel zum Bauherrn Hans Felber gegentiber dem Wohn-
bau forciert wurde. Neue Produktions- und Arbeitsstatten sollten die Lasten des
Infrastrukturausbaus tragen. Im Interesse der Zonenplanung beschloss der Stadt-
rat auf Antrag des Bauherrn Hans Felber, den bewilligten Bebauungsplan der
Korporationsgemeinde Sursee fir Wohnbauten in der Minchrati ausser Kraft zu
setzen, um die dort vorgesehene Industriezone nicht zu gefdhrden. Im Planer
Anton Kost fand Hans Felber einen idealen Partner, um mitten in der Autobahn-
und Wohnbaudiskussion mit der Ortsplanung ein geschlossenes Industriegebiet
in der Minchriti zu schaffen. Kost, Diplomingenieur ETH und Planer, hatte 1953
in Sursee ein Planungsbiiro eréffnet und war bestrebt, planerische Uberlegungen
in die Gemeinde einzubringen. Er Gbernahm die Leitung der im Februar 1959 ein-
gesetzten Ortsplanungskommission mit dem Auftrag, bis Ende Jahr einen Zonen-
plan auszuarbeiten. Die kleine Fachkommission bildeten Hans Erni, dipl. arch. ETH,
Josef Suter, arch., Bauherr Hans Felber, dipl. Ing. HTL, Dr. jur. Theo Fischer als
Rechtsberater und Paul Schacher, Mitarbeiter im Ingenieurbiro Kost, als Proto-
kollfGhrer. In Pionierarbeit mussten (1) das Entwicklungsgebiet flr «Arbeiten», (2)
fur «Wohnen» und die 6ffentlichen Einrichtungen mit Zonenplan und Reglement
bearbeitet sowie (3) die Fihrung der Autobahn und des Anschlusswerks sowie die
Ubrige Erschliessung geplant werden. Dabei mussten die Umlegung der ST-Linie



mit dem Geleiseanschluss fur das Industriegebiet, die Verbesserung der Abfluss-
verhaltnisse sowie die Ableitung und Klarung des Abwassers einbezogen werden.
Nach der Wahl von Josef Mdller zum Stadtprasidenten unterstitzte der Stadtrat
die Planungsarbeit vollumfanglich. Anton Kost Uberzeugte die Besitzerin eines
bedeutenden Grundstlicks im nordlichen Gemeindegebiet, Frau Amtsstatthalter
Schnyder von Wartensee, zum Verkauf an die Stadt entgegen den finanziell
verlockenden Angeboten aus der Baubranche.™ Birger- und Korporationsge-
meinde legten in einer Vereinbarung den Preis fir das vorgesehene Industrieland
in der Minchr(ti, auf dem Kleinfeld und an der Zeughausstrasse fest und erteil-
ten dem Stadtrat die Kompetenz fur Verhandlungen mit den Interessenten.'® Die
Behorde bemihte sich, die in den Planen vom November 1959 vorgesehene Natio-
nalstrasse nach Norden und gegen Osten zu verlegen, um das zusammenhan-
gende Industriegebiet, das mit einer Ringstrasse von den Wohngebieten abge-
trennt werden sollte, nicht zu verkleinern.’® Die bestehende Industriezone im
Westen war wegen der mdglichen Zunahme der Immissionen, die der Wind in die
Stadt hineintrug, ungunstig gelegen und nicht zur Erweiterung geeignet. Seit den
1950er-Jahren hauften sich im Quartierverein die Reklamationen von Bewohnern
des Dagersteinfelds wegen unangenehmer Gerlche, Rauch, Staub und Larm von
den Industriebetrieben. Beispielsweise beklagte sich 1955 der Quartierverein-
sprasident und Bankverwalter Franz Baumann erfolgreich beim VLGZ Uber den
Fischmehlgeruch aus einem Magazin und den Steinkohlerauch der Brennerei.
Der noch wenig bebaute Norden schien geeigneter fiir neue Fabriken und Pro-
duktionsbetriebe.

Ab 1961 suchte der Stadtrat per Inserat Investoren und erteilte der neu gegriin-
deten Truvag Treuhand AG den Auftrag, Unternehmen anzuwerben und den
Verkauf von Industrieland anzuregen. Zu den Grindungsmitgliedern des ersten
Treuhandbiiros auf der Luzerner Landschaft gehdrten unter anderem Architekt Hans
Erni, Bauherr Hans Felber und Stadtprasident Josef Mller. Aus der Truvag ging die
IMOG, die Aktiengesellschaft fir Immobilienanlagen, hervor, die flr die Finan-
zierung und DurchfUhrung verschiedener Bauprojekte in der Eisenbahnvorstadt und
iIm Industriegebiet verantwortlich war." 1962 entstanden die ersten Werk- und
Produktionshallen im Industriegebiet, finf Jahre vor der Abstimmung zum Bau-
reglement und Zonenplan. Im November 1963 beflirwortete die Gemeinde-
versammlung den Bau des Industriegeleises ab dem Bahnhof SBB und unterstutzte
damit die Absichten der im selben Jahr wiedergewahlten Stadtregierung, im
Norden der Eisenbahnvorstadt eine Industriezone einzurichten. Die Planungsideen,
die ein sehrkleines und in der Offentlichkeit wenig abgestuitztes Gremium erarbeitet
hatte, wurden so durch die bauliche Entwicklung vorgezeichnet, bevor das Regle-
ment rechtskraftig war oder die Bevolkerung in den Prozess miteinbezogen wurde.
Der Stadtrat fallte ab 1962 die Entscheide gemass dem Zonenplanentwurf, damit
die offentlichen und privaten Neubauten im Planungsprozess nicht in Konflikt
mit der Ortsplanung gerieten, wie beispielsweise die Schulhauserweiterung
«Neu St. Georg» von Architekt Josef Wey im Jahr 1963, die nérdlich des Schul-
hauses St. Georg unmittelbar an die Surental-Bahnlinie gebaut wurde.

Bereits 1959 genehmigte die Stadt die grossrdumige Uberbauung der Kottenmatte.
Zwischen 1960 und 1964 baute dort die Rapid Baustoffe AG aus Thayngen eine
grosse Wohnsiedlung im Stil der Massenproduktion mit zwei die Gegend Uberra-
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genden Hochhausern, Mehrfamilienwohnhadusern und Reiheneinfamilienhausern.
Insgesamt entstanden an der Kottenmattstrasse in der ersten Wohnblocksiedlung
der Stadt 193 Wohnungen in 16 Hausern. Weitere Wohnblécke baute 1964 Albert
Wangler an der verlangerten Wilemattstrasse nach den Planen der Zurcher Archi-
tekten Hans Marti und Hans Kast; auf der Schnydermatte baute die «Wohnbau-
genossenschaft flr die Familie Sursee» einen 24-Familien-Wohnblock unterhalb
des Amtsstatthalteramtes (Kyburger-
strasse Nr. 5). 1962 liess der Wirt des
Restaurants Eisenbahn, Hans Bieri, an
Stelle des grossen Saals von Architekt
Hans Erni ein Wohn- und Geschaftshaus
errichten (Bahnhofplatz Nr. 3). Unmit-
telbar dahinter entstand 1964 ein sie-
bengeschossiger Wohnblock an der
ehemaligen Kantonsstrasse (Leopold-
strasse Nr. 8). An der Chrizli(imatt)-
strasse Uberbaute Metzgermeister Hans
Egli 1963 das bestehende Wohnhaus
mit einem Wohnblock und richtete im
Parterre einen Gastronomiebetrieb ein

Das Hotel Eisenbahn und Baren mit seinem legen-
daren Saal. Aufnahme kurz vor dem Abbruch des
Saalbaus 1962.

(Nr. 3). An der Wilemattstrasse baute
Jakob Schwendimann Mehrfamilien-
hauser, auf der Ribimatte entstanden

Wohnhauser an der Tau- und Sagen-
matte von Architekt Franz Zust und die
Einfamilienhduser von Architekt Josef
Suter.™®

Parallel zur rasanten baulichen Entwick-
lung verliefen unter Ausschluss der
Offentlichkeit die Arbeiten zum Zonen-
plan. Der Stadtrat hielt gezielt Informa-
tionen zur Zonenplanung zurlick, um
heftige Reaktionen wie 1959 bei der
Bewilligung des Migros-Ladens zu ver-
meiden. In der Fachkommission waren
bewusst weder politische Parteien noch
Interessenverbdnde vertreten, die bei
solchen Arbeiten zu Fehlern neigen wr-
den, wie Hans Felber versicherte. Die
ungewisse Situation und die ausblei-
bende Vernehmlassung wurden nicht gut aufgenommen. Im Quartierverein sprach
man ab 1962 von einer Gesamtlésung der Verkehrsprobleme mit einer Ringstrasse
«gemass Bauherr Felber». Quartiervereinsprasident und Obst-AG-Chef Heinrich
Renggli beklagte sich im Frihling 1964: «Die Bestrebungen unserer Stadtvater auf
bessere Industrialisierung der Gemeinde Sursee sind sicher lobens- und verdan-
kenswert. Leider hat der Quartierverein keinen oder doch nur einen minimen Ein-
fluss auf die Geschicke dieser Grossplanung oder dan [sic] nur indirekt. [...] Selbst-
verstandlich massen wir mit der in die Wege geleiteten Industrialisierung manches

An Stelle des Saales baute Architekt Hans Erni
1962 ein modernes Wohn- und Geschaftshaus.



in Kauf nehmen, was nicht jedem zusagen kann.»'' Die verpasste Offentlichkeits-
arbeit und die geringe Abstltzung der Kommission bezeichnete Anton Kost
nachtraglich als einen Fehler, denn Zonenplanung sei «eine Art Revolution» in einem
Gemeinwesen, der grundsatzlich mit Skepsis begegnet werde." Der Fasnachts-
umzug von 1964 thematisierte «das Konklave der Planungskommission auf dem
Menzberg» mit dem Bauherrn Hans Felber am Steuer der «Industrietresine» oder
die zur «Immobilienhandlung» umgetaufte Stadtkanzlei.'* Das Interesse an der
Ortsplanung war gross, an verschiedenen Gemeindeversammlungen verlangten
BUrger Auskunft dazu. Unerwarteterweise formierte sich noch vor der Vernehm-
lassung starke Opposition gegen den sich abzeichnenden Planungsentwurf: Neben
der Industrialisierung rund um die «falsch platzierten» Siedlungen Minchriti und
Kleinfeld trafen vor allem die Linienfiihrung der Autobahn und die als Zubringer
geplante Ringstrasse auf heftigen Widerstand. Die Opposition — die auch einer
Abwehrhaltung gegenilber der rasch voranschreitenden Bebauung entsprach —
gefahrdete die laufende Industrialisierung der Munchriti und wurde von der
Behorde hart angegangen. Im September 1964 prasentierte die Uberparteiliche
«Planungsgruppe 7» ein Gegenprojekt, noch bevor die értliche Planungskommis-
sion das offizielle Projekt publizierte."*

Das Gegenprojekt der Planungsgruppe 7

Die Streckenfiihrung der Autobahn in einem «eleganten» Bogen nérdlich um die
Stadt traf vielerorts auf Unverstandnis, Kritiker nahmen sie aber als unantastbare
Angelegenheit hin. Nach dem Durchsickern der Ringstrassenplane steigerte sich
jedoch der Unmut gegen die verdeckt gehaltene Strassenplanung. Angeregt von
seinem Bruder Adolf Meier bildete der Surseer Architekt Georg Meyer'* mit den
Bridern Michael und Franz Grossert, beide Sursee, sowie auswartigen Fachleuten
die Planungsgruppe 7. Die jungen Architekten arbeiteten ein eigenes Planungs-
projekt aus und kritisierten in Pressemitteilungen vom 4. und 11. September 1964
die bis dahin nur dem Regierungsrat vorgelegten Entwlrfe der Kommission,
insbesondere den unbefriedigenden Verkehrsplan mit der zu nahe am Zentrum vor-
beifihrenden Halb-Ringstrasse und die fehlende Trennung von Durchgangs- und
Binnenverkehr: «In Sursee beflirchtet man noch immer an Bedeutung zu verlieren,
wenn der Verkehr nicht méglichst nahe am alten Stadtchen vorbeitobt.»'*® Sogleich
versuchte die offizielle Planungskommission den Baureglements- und Zonenplan-
entwurf von der Strassenplanung zu trennen, um die Reaktionen zu kanalisieren.
«Der Zonenplan ist auch kein Strassenplan. [...] Es besteht als kein Grund, diese
Strassenfrage allzu stark mit der Ortsplanung zu identifizieren.»'” Im Zonenplan
war unverstandlicherweise das Ringstrassenprojekt nicht enthalten, was zusatzlich
Verwirrung stiftete. Am 9. Oktober 1964 publizierte die Planungsgruppe 7 ihren
Gegenvorschlag und veranlasste damit die Stadtbehdrde, das Strassenprojekt offen
zu legen und die Bevolkerung in einer Orientierungsversammlung am 12. Oktober
1964 zu informieren, wo Georg Meyer auch den Gegenvorschlag prasentieren
konnte. «Bauherr Felber gab [...] ein eindrucksvolles Bild vom Anschwellen des
Verkehrs. Bis zum Bau der Nationalstrasse bei Sursee wird es noch lange dauern.
Vorher misse Sursee unbedingt selber Strassen bauen. Sonst stehe es vor einer
rettungslosen Verkehrsversumpfung. Die Kritik, welche von der Planungsgruppe 7
am offiziellen Projekt gelibt werde, sei nicht begriindet. Die vorgeschlagene Ring-
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7 von 1964 mit der «Tangentenlésung» und der Verbin-

dungsstrasse Kotten—Oberkirch.

strasse sei ndtig [...]. Ferner musse stidwarts des ehemaligen Obern Tors ein neues
Geschaftszentrum geschaffen werden, sonst verlagere sich das Geschaftsleben
nach dem Bahnhof, und die Altstadt versinke in einem musealen Dammerschlaf.
[...] In der anschliessenden Diskussion, die sehr lebhaft benutzt wurde, erfuhr die
vom Stadtrat geplante Ringstrasse von vielen Seiten Kritik, wahrend das Gegen-
projekt der Planungsgruppe 7 auffallende Zustimmung erntete.»'*®

Das Gegenprojekt sah an Stelle der Ringstrasse eine Tangentenlésung vor: die Ver-
legung des Durchgangsverkehrs ins Randgebiet mit einer geraden Verbindungs-
strasse Kotten—Oberkirch entlang der Bahnlinie — nach dem planerischen Prinzip
«Trennendes zu Trennendem» — und die Verbindung durch das Industriegebiet
knapp am Zeughaus vorbei zum Autobahnanschluss. Die Umfahrung sollte die Stadt
nicht in drei Teile zerschneiden und weniger Wohngebiete vom Zentrum abtren-
nen, die ausserdem ein Gringurtel schitzte. Das «richtige Verkehrsgefalle vom
Rand gegen das historische Zentrum» wiirde den Durchgangsverkehr aus den Quar-
tieren fernhalten und vermindere die Unfallgefahr. Der Bau der Umfahrungsstrasse
Kotten—Oberkirch war fur die privaten Planer prioritar, danach wiirde ihrer Ansicht
die fur das kleine Sursee tberdimensionierte Ringstrasse nicht mehr bendtigt. Der
alternative Zonenplanentwurf sah im Gegensatz zum Projekt der Planungs-
kommission eine geringer Uberbauung des Gemeindegebietes und keine klare
Trennung von Wohn- und Gewerbegebieten vor. Die Industriezone war weiter ndrd-



lich im Gebiet der Allmend geplant, daflr sollte in der westlichen Vorstadt eine
«Freihaltezone» bestimmt werden, die fur kinftige Schulhausbauten oder Erho-
lungsanlagen Raum bieten wiuirde.'®

Die Arbeit der Planungskommission war ernsthaft in Frage gestellt. Dieser Schock
zwei Monate vor der entscheidenden Gemeindeversammlung veranlasste den
solche Gegenwehr nicht gewohnten Stadtrat, eine unvergleichliche Kampagne fir
den offiziellen Entwurf und gegen die Oppositionsgruppe zu lancieren, unter der
Beihilfe der katholisch-konservativen Presse, insbesondere von Theo Stadelmann,
Redakteur der Lokalzeitung «Luzerner Landbote». Die Planungskommmission
stimmte der vorgeschlagenen raschen Realisierung der Umfahrungsstrasse Kot-
ten—Oberkirch zu, die anfangliche Gesprachsbereitschaft entsprach jedoch mehr
einer unumganglichen Verfahrenspflicht als einem realen Dialog.”® Vielmehr
begann ein Kampf. Der «Luzerner Landbote» bezog Stellung: «Wir bewundern
ehrlicherweise den Stadtrat, mit welcher Gelassenheit er gewisse unfaire, perfide
Attacken an dieser Orientierungsversammlung entgegennahm.»?*' Die konserva-
tive Lokalzeitung gewahrte der Opposition keinen Platz mehr, da der «nicht tber-
zeugende» Vorschlag das Industriegeleise lahm lege. Der Stadtrat bemUhte sich,
mit einer Planungsausstellung im Hotel Schwanen, einer Informationsveranstaltung
im Stadttheater und einer Radiosendung den inzwischen fertig erarbeiteten Vor-
schlag fur den Zonenplan an die Bevélkerung zu bringen. In einer Sonderbeilage
waurdigte das «Vaterland» mit der Uberschrift «Sursee plant bevor es zu spat ist»
den Surseer Planungsentwurf.?? Dieser Entwurf sah entsprechend der allgemeinen
Entwicklungseuphorie des Gewerbes und der Politik einen Ausbau der Siedlung
auf 19'000 Einwohner vor— 1964 zahlte Sursee rund 6'000 Einwohner—und trennte
die Industriezone Nord strikte von den stdlichen und westlichen Wohngebieten
ab, was die Anwohner im noérdlichen Wohnquartier Munchrtti heftig kritisierten.?®

Dank dem liberalen Lokalblatt «Surseer Nachrichten» konnte die Planungsgruppe 7
die einseitige Berichterstattung des «Luzerner Landboten» umgehen. In einer
Anmerkung schrieb die Redaktion am 27. November 1964: «Es ist nicht das Bestre-
ben unseres Blattes, mit der Ver&ffentlichung des Bau- und Zonenreglementes der
Planungsgruppe 7 Ol ins Feuer zu giessen. Es war seit jeher unser Bestreben auch
die Minderheit zum Worte kommen zu lassen, damit sich die Blrger allseitig
orientieren kdnnen. Zu bedauern ist bloss, dass bis anhin die Veréffentlichungen
Uber das offizielle Projekt den «Surseer Nachrichten> vorenthalten wurden.»** Der
zunehmend aggressivere Ton und die Verbreitung von Unwahrheiten verhinderten
eine sachliche Diskussion. Die Planungsgruppe 7 erreichte mit einer von 372 Stimm-
burgern unterzeichneten Unterschriftensammlung eine Urnenabstimmung zum
Zonenplan, was die Ortsplanung weiter verzégerte. Die Auseinandersetzung nahm
neue Formen an. Die Korporations- und Blrgergemeinde, die eine Autobahnzu-
fahrt Gber die bestehende Zeughausstrasse beflirworteten, regten genauso wie die
Planungsgruppe 7 eine Vergrésserung der Planungskommission an, was der Stadt-
rat strikte ablehnte. Der Ende 1964 vorliegende Zonenplan war nicht mehrheits-
fahig, die Abstimmung zur Ortsplanung wurde hinausgezdgert. Der Stadtrat erteilte
in der Zwischenzeit dem VLGZ die Baubewilligung fur die Neubauten der Obst-
lagerhallen auf dem Trassee der vorgeschlagenen Verbindungsstrasse durch die
Minchrti, wodurch das Strassenprojekt der Planungsgruppe 7 obsolet wurde.?®
Die in Kritik geratenen Hans Felber und Stadtprasident Josef Miller, welche die
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Planung zur Chefsache erklart hatten, machten bei den an Bauland interessierten
Unternehmern die Planungsgruppe 7 fir die Verzdégerungen verantwortlich. Die
gemeinsamen Arbeitsbesprechungen mit externen Stadteplanern verkamen reihen-
weise zur Farce. Die Anschuldigungen in der Presse fUhrten zu einer Strafklage der
Planungsgruppe 7 und Adolf Meier gegen den Redakteur Theo Stadelmann. Das
Statthalteramt Sursee stellte das Verfahren gegen den vom Stadtrat untersttzten
Redakteur im Juni 1966 mangels Tatbestands ein. Georg Meyer zog das erstin-
stanzliche Urteil bis ans Bundesgericht weiter, welches die Beschwerde abwies.>®
Im Herbst 1966 folgten in zwei Orientierungsversammlungen und in der Gemein-
deversammlung vom 19. Dezember 1966 «zur Beschlussfassung tber das Bau- und
Zonenreglement» die Detailberatungen des Uberarbeiteten Zonenplan- und Regle-
mentsentwurfs. Die erweiterte «Grosskommission zur Uberpriifung der Strassen-
fihrung und des Zonenplans» genehmigte die bereinigte Fassung.?” Nach kurzem
Abstimmungskampf nahm die Bevélkerung am 8. Januar 1967 mit 418 Ja-Stim-
men gegen 315 Nein-Stimmen bei einer ungewdhnlich tiefen Stimmbeteiligung
von 51,5 Prozent die revidierte Vorlage an. Das Reglement trat nach der Bestati-
gung durch den Regierungsrat im Juli 1968 in Kraft. Eine Beschwerde wegen Beein-
trdchtigung der freien Willensbildung und der geheimen Abstimmung — unubli-
cherweise waren die Abstimmungskabinen nicht aufgestellt worden — wurde vom
Regierungsrat abgewiesen. Die Verlasslichkeit auf die lokale Presse im Planungs-
prozess wirdigte der Stadtrat an seiner Sitzung vom 16. Januar 1967: «Der Bau-
herr beantragt an Redaktor Theodor Stadelmann, Willimatte, Sursee, fur die grosse
Mitarbeit fur die Bau- und Zonenplanung der Einwohnergemeinde Sursee einen
Beitrag auszuzahlen. Der Stadtrat beschliesst, an Herr Stadelmann einen Beitrag
von Fr. 500.— auszurichten. »®

Das Vorgehen der Surseer Behdrde mit der Wahl einer kleinen Fachkommission
ohne externe Planer und ohne breite Vernehmlassung zur Erreichung eines ersten
rechtsverbindlichen Zonenplans erscheint untblich. Andernorts informierte die
Behorde die Bevolkerung und Grundeigenttimer ausfihrlich Gber die Planung und
berlcksichtigte, wie beispielsweise in Frauenfeld, die meisten Einsprachen, um eine
Mehrheit zu erreichen, oder sie scheiterte bei einer ersten Abstimmung.?* Beides
konnte oder wollte der Surseer Stadtrat nicht zulassen. Denn der relativ spate Beginn
der Ortsplanung nach 1959, inmitten der beginnenden Hochkonjunktur und der
intensiven Bautatigkeit, war eng mit dem laufenden Industrialisierungsprojekt in
der MUnchriti sowie dem Druck des dynamischen Strassenverkehrs verbunden.
Das Gegenprojekt der Planungsgruppe 7 gefdhrdete die Plane der bauwilligen
Architekten sowie die von der Bevolkerung gutgeheissenen und bereits fortge-
schrittenen Industrialisierungspldne des Stadtrates in der nérdlichen Eisenbahn-
vorstadt. Die Verbindungen zwischen dem Stadtrat, der Truvag und der zugehori-
gen Immobiliengenossenschaft —an der mit Hans Erni, Dr. Theo Fischer, Josef Muller
und Hans Felber mehrere Mitglieder der Ortsplanungskommission und Stadtrate
beteiligt waren — werfen Fragen auf. Die Kritik an diesen Verbindungen und deren
Einfluss auf die politisch 6ffentliche Planungsarbeit flhrte zur heftigen Reaktion
der Behorde gegentber der Opposition. Im Streit um die Surseer Ortsplanung kam
es zu Gehadssigkeiten und «unschdnen» Szenen.*'° Die Planungsgruppe 7 l6ste sich
nach der Abstimmung auf, Georg Meyer zog weg aus Sursee. Hans Felber trat auf
Juni 1967 aus dem Stadtrat zu Gunsten seines Holzbaugeschaftes und der Familie



zurlick. In seiner Amtszeit hatte er in der Stadtgemeinde das Wohngebiet von der
Industrie getrennt, die Industriezone belebt, das Strassennetz und entscheidende
Infrastrukturprojekte wie die Wasserversorgung ausgebaut oder die regionale
Abwasserreinigungsanlage in Triengen mit der Surenkorrektion fir die Gemeinden
vorbereitet und am See das Zellmoos vor jeder Uberbauung geschutzt. Der «Land-
bote» berichtete lber «acht entscheidende Jahre fir die Zukunft Sursees». Dabei
mag gelegentlich «sein fortschrittliches Handeln manchem weniger Weitsichtigem
allzu stlirmisch erschienen sein.»?"" Im Gesprach erlauterte Hans Felber, dass die
Ortsplanung die Jungen in Sursee aufgeweckt habe, die allerdings ein utopisches
Projekt verfolgt hatten.?'?

Der Zonenplan von 1968 reduzierte das Planungsziel auf 14'000 Einwohner, immer
noch eine stolze Wachstumsprognose. Der Plan trennte die Industrie von den \Wohn-
gebieten mit der Industriezone 1 im Norden und der Industriezone 2 entlang den
Geleisen im Westen ab. Das Gemeindegebiet wurde in 13 Zonen eingeteilt: Wohn-
zonen nach Geschosszahlen, eine Altstadt- und Sonderzone, Geschafts- und Wohn-
zonen an den Ausfallstrassen. Zudem wurde eine Hochhauslinie um den Stadtkern
festgelegt, in welcher keine hoheren Bauten erstellt werden durften: im Quartier-
gebiet zwischen Kreuzkapelle und Untertor, in der Wilematte und an der Badstrasse.
Damit wurde die Kirche vor Konkurrenzbauten geschitzt. Die Eisenbahnvorstadt
wurde mit dem Zonenplan 1968 das wichtigste Entwicklungsgebiet fur das stad-
tische Gewerbe und die neuen Industrien sowie das neue Geschaftszentrum mit
der gross angelegten Geschaftszone vom Untertor bis zum Bahnhof. Der Plan hielt
den beabsichtigten Ausbau der Wohngebiete im Kotten, auf der Wilematte und
auf dem Dagersteinfeld fest. Die Wohnsiedlungen Munchriti und Kleinfeld lagen
nach 1968 als zweigeschossige Wohnzone ohne Ubergangszone im Industriegebiet
ausserhalb der Hochhauslinie; die Villenbewohner an der Bahnhofstrasse fanden
sich in der viergeschossigen Geschafts- und Wohnzone wieder. Die acht- bis neun-
geschossigen Wohnblécke auf der Kotten- und Schnydermatte deuteten auf kom-
mende Hochbauten in diesen Gebieten und auf dem stdlichen Dagersteinfeld hin.
Fur die restlichen Quartiergebiete lehnte sich der Plan stark an die bestehenden
Verhaltnisse an. Im Zonenplan von 1968 fehlten die von der Planung nicht abtrenn-
baren Strassenprojekte und eine 6ffentliche Zonen. Die im Plan festgehaltene «Zone
fur offentliche Zwecke» entsprach den bestehenden o&ffentlichen Anlagen mit
Umschwung. Im Gebiet der Eisenbahnvorstadt folgte der Plan dem politisch moti-
vierten Projekt der Industrialisierung Munchriti und der gewiinschten Entwicklung
auf den noch nicht bebauten Landwirtschaftsgebieten zwischen Bahnhof und Stadt
grossere Geschafts- und Wohnbauten mit einer hohen Ausnitzungsziffer zu errich-
ten, was dank dem Landverkauf der Gebrtder Schnyder von Wartensee verwirk-
licht werden konnte. Dem Fanal des Migros-Ladens an der Bahnhofstrasse ver-
suchte die Planung mit einer durchgehenden Geschaftsstrasse vom Untertor bis
zum Bahnhof entgegenzuwirken, die von keiner weiteren Schulanlage unterbro-
chen werden sollte. Die Forderung der Planungsgruppe 7 nach einer ¢ffentlichen
Freihaltezone in diesem Gebiet war mit der Abstimmung vom Tisch.?"?

In der Industriezone Nord folgte auf die Kartoffelflockenfabrik des VLGZ in der
Munchriti, das Schlachthaus an der Zeughausstrasse und die Alfa-Laval AG im
Kleinfeld ein Produktionsbetrieb dem anderen, wobei sich die Werk- und Lager-
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hallen beim Zeughaus und beim kinftigen Autobahnanschluss gruppierten. Etli-
che Surseer Gewerbebetriebe verlegten ihre Werkbauten nach Norden, wo mehr
Raum fir Entwicklungsmaglichkeiten zur Verfligung stand. Die Erschliessung Ubte
die erhoffte Anziehung aus, die Tieferlegung der Sure um zirka zwei Meter erm6g-
lichte eine bessere Entwasserung des
gesamten Gebietes. Der Ausbau der ST
nach Aarau verzdgerte sich, 1971 wurde
der Personentransport auf die Strasse
verlegt. Die schlanken Silobauten der
Granol AG ab 1966 und das 45 Meter
hohe Mischfutterwerk Munchrti der
UFAG von 1970, ein Elementbau unter
der Leitung von Architekt Josef Suter,
Uberragten dabei die Industriezone und
pragten das Ortsbild nérdlich des Stadt-
chens. «Wo noch vor zwei Jahren aus-
ser dem eidgendssischen Zeughaus kein
anderer grésserer Bau zu sehen war,

Nach 1962 entstanden die ersten Werk- und Pro-

duktionshallen im neuen Industriegebiet. Die . . . .
Anlagen der Getreidetrocknungsgenossenschaft Wachst jetzt eine Hochbaute um die

1965. andere in die Hohe.»?"

Geschaftshauser an der Bahnhofstrasse

In den 1960er-Jahren konzentrierte sich die Bautatigkeit in der Eisenbahnvorstadt
auf die Industriegebiete und auf die Schnydermatte, wo sich mehrgeschossige
Wohn- und Geschaftshauser zu einem Blockquartier formierten. Bereits 1959
ersuchten die Gebrlder Schnyder die Stadt, an der Bahnhofstrasse die vorgese-
hene Geschosszahl erhdhen zu diirfen. 1960 bat Hans Erni die Behorde, im Bebau-
ungsplan an Stelle der Stockwerkzahl die Ausnitzungsziffer anwenden zu dirfen,
um im «neuen» Schwerpunktgebiet beim Bahnhof héher bauen zu kénnen, wie
es zahlreiche Interessenten beabsichtigten.?*

1960 baute Hans Erni den Migros-Verkaufsladen mit ein paar wenigen Parkplatzen
an der Verkaufswagen-Haltestelle an der Bahnhofstrasse (Nr. 31). Der Architekt
orientierte sich an vergleichbaren Laden und arbeitete in Absprache mit dem
Baubtro der Genossenschaft. Aus dem Projekt resultierte eine erfolgreiche und fur
die Eisenbahnvorstadt zukunftsweisende Zusammenarbeit. Der Gber den Migros-
Bau verargerte Gewerbeverband behinderte in der Folge die geplante Verlegung
der ST-Linie in den Surseer Wald. Unweit des neuen Einkaufsladens baute Erni 1965
an der Christoph-Schnyder-Strasse flr die Terex AG aus Reinach ein Wohn- und
Geschaftshochhaus (Nr. 2), in dem eine Filiale der «Bank in Menziken» vorgesehen
war. Nach dem vorzeitigen Ausstieg der Bank zog im Obergeschoss die Stadtver-
waltung und im Erdgeschoss die Denner AG ein, der zweite Supermarkt in der
Eisenbahnvorstadt. An der Bahnhofstrasse entstand ein Wohnhaus mit Geschafts-
raumen flr die Firma Mobel Ulrich (Nr. 39). Die Absicht der Familie Schnyder, die
Bahnhofstrasse in eine Geschaftsstrasse umzugestalten, manifestierte sich im gros-
sen Schnyder-Geschéaftshaus von 1967 neben der Garage Wyder (Nr. 35-37).
In zwei Baukdérpern wurden Wohnungen untergebracht, und in den weit aus-



holenden Parterrerdumen richteten sich ein traditionelles Modegeschaft und
Detaillisten ein. Die Gebaudehodhe war gegenltber dem Zonenplan nach Verhand-
lungen mit der Stadt erhéht worden. Die neuen Einkaufsmaéglichkeiten verander-
ten die gewachsene Struktur und das Funktionsgeflige der Stadt. Die Bahnhof-

strasse konkurrenzierte den Stadtkern.
Mit der etappenweisen Uberbauung
der Schnydermatte wurde die Er-
schliessungstrasse vom Bahnhofplatz
zur Christoph-Schnyder-Strasse fertig
gestellt. An ihrer Verldngerung, der
Kyburgerstrasse, baute 1968 die
«Wohnbaugenossenschaft fur die Fami-
lie Sursee» zum bestehenden Wohn-
block zwei weitere achtgeschossige
Wohnhauser (Nr. 3, 5) und 1969 Archi-
tekt Franz Zust das Wohn- und Ge-
schaftshaus Kyburg (Nr. 2).2%

Die intensive Bautdtigkeit und die
zunehmend geschlossene Uberbauung
erhdhten den Baudruck auf die in ihrer
Existenz beschnittenen landwirtschaft-
lichen Betriebe sowie auf die Landhdu-
ser an der Bahnhof- und Baselstrasse.
Die Freiflachen wurden rar oder fir die
vorgesehenen Strassenprojekte ausge-
spart. Fur die Fortfihrung der Christoph-
Schnyder-Strasse als Zubringer zur ge-
planten Ringstrasse Nord beschlossen
die Gebruder Schnyder 1967, ihre Villa
an der Bahnhofstrasse aufzugeben. Der
Quartierverein Eisenbahnvorstadt enga-
gierte sich erfolglos fur den Erhalt der
«kulturell wertvollen» neuklassizisti-
schen Villa: «Neben dem Birgerheim ist
die Villa Schnyder der einzige Bau im
Quartier der Eisenbahn-Vorstadt, der es
vom Standpunkt des Heimatschutzes
aus verdient, erhalten zu werden. Es gibt
dem ganzen Quartier ein vornehmes
Geprage und der Quartierverein wirde
eine Beseitigung der Villa Schnyder und
deren Park als schweren Verlust fur das

i ST -
An Stelle der Bossart-Scheune und der 1968 ge-
fallten Platane entstand an der Ecke Bahnhof- und
Kyburgerstrasse 1969/70 die GrossUberbauung
der Familie Theiler mit dem neuen Coop. Aufnah-
me von 1967.

Das von der VLGZ erworbene Geschaftshaus «zum
Merkur» und das alte Mischfutterwerk. Aufnahme
vor 1970.

Bahnhofquartier erachten.»?” 1965 und 1966 waren die friihbarocke Friedhofka-
pelle und das spatklassizistische Blrgerheim ins kantonale Denkmalverzeichnis ein-

getragen worden.?'®

Im April 1968 liess die Familie Theiler die 80-jahrige Platane an der Bahnhofstrasse
fallen. Das Verschwinden des unter Naturschutz stehenden Baumriesen kindigte
sichtbar die Umwalzung der Bausubstanz an oder, wie es Quartiervereinsprasident
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Heinrich Renggli nannte: «Neuzeitliche Bestrebungen» oder «grosse Dinge». Quar-
tierbewohner bedauerten das Verschwinden der Platane und der Scheune, die
Lokalzeitung pries die Uberbauung als neues Bindeglied zwischen Bahnhofquar-
tier und Stadtkern. Zwischen 1969 und 1970 entstand an der Stelle der Bossart-
Scheune die Grosslberbauung der Familie Theiler (Kyburgerstr. Nr. 1). Im Erdge-
schoss entstand mit dem «Konsum» das dritte Einkaufszentrum in der Vorstadt.?'®
An der Merkurstrasse, im stidwestlichen Quartiergebiet baute der VLGZ 1970 ein
54 Meter hohes Mischfutterwerk. Der massige Betonelementbau des Luzerner
Architekten Hans-Ueli Bachi Gberragte alle bisherigen Surseer Bauwerke und Uber-
traf in der Erscheinung die Hochhauser in der Vorstadt.?® «Sursees neue Turme»
bildeten zusammen mit Gber 20 Baukranen einen Gegensatz zu den alten Tlrmen
und Toren des historischen Stadtchens.??' Nachdem der Staat 1965 die gesetzlichen
Grundlagen fur das Stockwerkeigentum geschaffen hatte, bauten die Immobi-
liengesellschaften und Bauherren ver-
mehrt Eigentumswohnungen.

Anfang der 1970er-Jahre baute Hans
Erni fur die Immobiliengesellschaft
IMOG an der Centralstrasse zwei Wohn-
blécke mit Arztpraxen (Nr. 30, 32) und
im Dagersteinquartier die Uberbauung
«Bel-Air» an der Bifangstrasse (Nr.
14-18), drei Wohnblécke mit insgesamt
22 Wohnungen an ausgewadhlter Lage,

1969 von Architekt Josef Suter erbaute Einfamili- «vvenige Minuten vom Bahnhof ent-
enhauser auf der Ribimatte. fernt, in der Nahe der Kirche, Schule und

- _— - -

-~ .'. awwr  mww o~

S i R - ' 4 4
o T —— pyrre—— " Wm— - y
e W  aim e~ o P, ; e R s =
& - - P - . Pr ] ~ B . e “ ~

1 imm [ f—— | i - N [ / ¢ i W

Neue Uberbauungen zwischen 1960 und 1980 im Gebiet Neufeld. Luftaufnahme um 1980.




Einkaufszentrum, mit Blick auf das Stadtchen und die Berge.»*? An der Wilematt-
strasse und auf der Ribimatte schritt die Bebauung voran, am Badrain entstand ein
erster Wohnblock (Nr. 1-3) 1969 erteilte die Stadtbehorde 61 Baubewilligungen
mit einer Bausumme von 23,983 Mio. Franken, was als «Rekord» betitelt wurde.
«Sursee wird im kommenden Jahrzehnt jene Saat ernten kénnen, die dank der
klugen und weitsichtigen Gemeindefihrung wahrend der letzten Jahre gesat
wurde.»?

Auf die zunehmende Bevdlkerungsentwicklung und die neuartige Blockbebauung
reagierte der Quartierverein mit der Forderung nach einem Spielplatz und einem
Kindergarten. Nach einem ersten gescheiterten Versuch mit einem ausrangierten
Tramwagen konnte 1965 unter der Leitung von Heinrich Renggli der Spielplatz auf
der Schnydermatte errichtet werden. Im selben Jahr erstellte die Gemeinde den
Kindergarten an der Dagersteinstrasse. Dem zunehmenden Siedlungsausbau im
Westen trug die Gemeinde mit dem Ausbau der Schulanlage im Kottengebiet Rech-
REng.~

4. Regionales Dienstleistungszentrum und Wohnquartier 1970-2006

Das Bau- und Zonenreglement von 1968 beglnstigte den rasanten Siedlungsaus-
bau wahrend der Hochkonjunktur in der Eisenbahnvorstadt und legte das Umfah-
rungsstrassennetz fest. Die verbliebenen landwirtschaftlichen und vorstadtischen
Bauten aus dem 19. Jahrhundert wichen grosszligigen Strassenprojekten und
modernen Dienstleistungszentren. Ganze Gebiete wie der Kotten, die Bahnhof-
oder Badstrasse erhielten ein neues Ortsbild oder verschwanden wie der Trotten-
weg und die Kdppelimatte vollstandig unter Grossprojekten. Einkaufszentren und
Industriebetriebe zogen vermehrt Kunden und Arbeitskrafte aus der weiteren
Region an. Die Stadt reagierte mit Zentrums- und Verkehrsplanungen und revidierte
nach dem Autobahnbau die Ortsplanung. Die Bevélkerung lehnte 1998 das Pro-
jekt mit der zentralen Stadtverwaltung auf der Kappelimatte an der Urne ab. Im
Dagersteinfeld schlossen sich die Gberbauten Wohngebiete im Quartierverein Neu-
feld zusammen und spalteten sich von der Eisenbahnvorstadt ab. Westlich der
Geleise dehnt sich die Siedlung in den Nachbargemeinden Oberkirch und Mauen-
see aus, an der Bahnhofstrasse schreitet die Verdichtung voran, die Bahnhofan-
lagen werden den wachsenden Pendlerstromen angepasst.

Die Umfahrungsstrasse und die Schulanlage im Kotten

Die Kottenbrlcke war den gestiegenen Verkehrsanforderungen und der euphori-
schen Aufbruchstimmung der 1960er-Jahren nicht mehr gewachsen. 1965 wurde
zur Zufriedenheit des Quartiervereins die gefadhrliche Situation fur die Fussganger
mit einer Passerelle neben der Strassenbricke entscharft, die Beseitigung der unbe-
friedigenden Kurvenlinie wurde mit dem Ringstrassenprojekt in Aussicht gestellt.
Nach der Abstimmung zum Baureglement im Januar 1967 hielt die Stadt das fest-
gelegte Trassee der Ringstrasse von Uberbauungen frei und gab fur den Ausbau
des Kanalisations- und Wasserleitungsnetzes die Linienfihrung von der Kotten-
bricke durch das Kleinfeld zum Anschlusswerk der Autobahn vor.?* Als sich die
Planung der Nationalstrasse verzdgerte, baute die Stadt 1969/70 zusammen mit
dem Kanton und der Gemeinde Oberkirch die Umfahrungsstrasse Kotten-Ober-
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In den Jahren 1969/70 musste der Kottenhof der neuen Umfahrungsstrasse weichen.

kirch. Das Strassenprojekt fiel zeitlich zusammen mit der Planung der Schulanlagen
im Kotten und neuen Wohnuberbauungen an der Pilatusstrasse. Innert klrzester
Zeit wurde der Kotten umgestaltet: Der Kottenhof, die Garage und zwei alte
Bauernhduser wurden fur die grosszigige Neugestaltung der Strassenkreuzung
abgebrochen. Im November 1968 stimmte die Bevélkerung dem Standort Pfyffer-
matte, nordwestlich der Kottenbriicke und der Bahngeleise, fir die Errichtung einer
neuen Schulanlage zu. Im Februar 1969 wurde der Kaufvertrag mit den Gebridern
Schnyder zu 50 Franken pro Quadratmeter genehmigt. In der folgenden Urnen-
abstimmung wurde der Bau der ersten Etappe mit Primarschulhaus und Kinder-
garten sowie der Kanalisation vom Kotten zur Sure, flr die Entwasserung des
ganzen Eisenbahnquartiers und der Umfahrungsstrasse, beschlossen. Die Bau-
arbeiten waren vor Ende Jahr abgeschlossen. «Um Verzégerungen zu vermeideny,
hatten die beauftragten Architekten Hans Erni und Josef Suter bereits vor der
Abstimmung mit der Planung begonnen.?® Auf der hinteren Pfyffermatte konnte
die Stadt nach dem Abtausch des Kaufrechts mit der « Wohnbaugenossenschaft
fur die Familie Sursee» zu Gunsten der Liegenschaft Kottenhof das Berufsschul-
haus Kotten errichten. Das von denselben Architekten realisierte Schulgebaude, in
seinen Fassadenelementen auf das Primarschulhaus abgestimmt, dominierte mit
seiner Dachgestaltung fir die Demonstrationsraume und dem Observatorium far
das stadtische Spiegelteleskop seit seinem Bau 1972 die Horizontlinie im Westen.?’

Weiter stdlich entstand 1970 beim Hasenwartwald in der Nachbargemeinde Ober-
kirch mit dem Pfadfinderheim — einem zeltférmigen Gebadude von der EXPO 1964 —
ein die Eisenbahnvorstadt (iberragender Bezugspunkt im beliebten Naherholungs-
raum.?”® Rechtzeitig auf den Sommerferienverkehr wurde im Juli 1970 die Um-
fahrungsstrasse eréffnet. Sie entlastete vorwiegend die Bahnhofstrasse vom Durch-
gangsverkehr Olten-Luzern. Die neue Verkehrsfiihrung im Kotten schnitt die
Bahnhofgarage mit der Tankstelle vom Durchgangsverkehr ab, was Besitzer Isidor
Aregger zum Verkauf der Garage veranlasste.” An der Pilatusstrasse wurde die
Villa Beck abgebrochen, auf der Liegenschaft Kottenhof an der Umfahrungsstrasse
baute nach 1970 die « Wohnbaugenossenschaft flir die Familie Sursee» die Uber-
bauung Pilatusring mit Einfamilienhausern und einem 22-Familien-Wohnblock an
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Die im August 1970 ero6ffnete Strassenkreuzung im Kotten mit dem neuen Kottenviadukt und den
Signalanlagen.

der Alpenstrasse (Nr. 2). Daneben entstand 1972 der Nachfrage nach Eigenheim-
bauten entsprechend die erste Reihenhaussiedlung an der Alpenstrasse, wo um
1977 weitere Genossenschaftshduser folgten.?*

Die Umgestaltung der Bahnhofstrasse

Die in den 1960er-Jahren entstandene Geschaftszone an der Bahnhofstrasse zog
vermehrt Interessenten an, die in der «wachstumsintensiven Region» Sursee
Geschaftshauser und Einkaufszentren bauen wollten. Auch nach dem Bau der
Umfahrungsstrasse zogen die Geschafte und Industrien Verkehr in die Vorstadt.
Der drohende Verlust des Durchgangsverkehrs durch den Bau der Nationalstrasse
konnte mit dem Ringstrassenprojekt und der Zubringerstrasse kompensiert wer-
den, so dass entgegen dem Trend der «Einkaufsschwerpunkte auf der griinen
Wiese» die Situation zwischen Altstadt und Bahnhof fir Investoren interessant
blieb.?" Als ein konkretes Interesse einer deutschen Warenhauskette fir das Schny-
derhof-Areal vorlag, sicherte der Geschaftsleiter der Migros Luzern, Rudolf Weber,
dem Privatplaner Hans Erni wahrend eines Fussballspiels in Luzern den Bau eines
MMM-Einkaufszentrums in Sursee mit mehreren Detail- und Spezialgeschaften zu.
Weber Uberzeugte die Schweizerische Migros-Direktion vom stadtnahen «Sursee-
park» und der Errichtung des ersten Migros-Centers dieser Art in der Zentral-
schweiz.?? Im Juni 1972 wurde mit dem Abbruch der Villa Schnyder fir den Ring-
strassenzubringer begonnen — was dem Zlrcher «Tagesanzeiger» einen kritischen
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Bericht wert war — und der Schnyderscheune mit dem Kasereigebaude fur das
Einkaufszentrum. Damit waren, nachdem 1971 die Scheune des Birgerheims
abgerissen worden war, die Landwirtschaftsbauten an der Bahnhofstrasse ganz
verschwunden.**

Das Einkaufszentrum Surseepark wurde am 25. Oktober 1973 eréffnet (Nr. 28).
Die in spartanischer Bauweise erstellte Stahl-Beton-Konstruktion mit grauer Wasch-
beton-Fassade war auf den direkten Warenfluss auf einem Niveau ausgerichtet und
stellte den Kunden auf zwei Parkplatzebenen 600 Parkplatze kostenlos zur Ver-
figung. Das Grosseinkaufszentrum der Region war Uber die geplante Ringstrasse
erreichbar, die Nahe zum Bahnhof war eine praktische Gegebenheit.”** Wegen der
Anziehung dieses Magneten verlagerte
sich die stadtische Einkaufszone an die
Bahnhofstrasse, an der innert weniger
Jahre weitere Geschaftsbauten entstan-
den. Die Neubauten verdrangten die
vorstadtischen  Geschaftshauser aus
dem 19. und frihen 20. Jahrhundert:
1970 wurde das Geschaftshaus «Chole-
hueber» der Firma Brennstoffe Huber
abgerissen, 1977 errichtete dort die
Schweizerisch  Kreditanstalt ein Ge-
schaftshaus (Nr. 18). Bei der Kreuzkap-

Die an der Bahnhofstrasse stehende Scheune des peIIe wichen die klassizistisch anmu-

«Schnyderhofs» wurde fiir den Bau des Einkaufs- ~ tenden Bauten der Willisauer Volksbank
zentrums abgebrochen. Aufnahme 1969. und des Antiquitatengeschaftes Stadel-
mann einem Neubau der Volksbank (Nr.
12). Der markante Beton-Elementbau
von Hans Erni quer zur Bahnhofstrasse
konkurrenzierte in Form und Grésse die
umliegenden historischen Gebdude,
sogar das dominante Schulhaus St.
Georg. Sinnbildlich lieh das Tea Room
City im ersten Obergeschoss dem
Gebdude zwischenzeitlich seinen Na-
men, ein Abbild der Wachstums-
euphorie und des grossformatigen
Hochkonjunkturdenkens. Alles schien
maoglich.

Die radikale Umgestaltung des Vor-
stadtraums stiess vermehrt auf Kritik,
«spatestens nach dem tberstlrzten» Abbruch zweier Hauser am Judenplatz in der
Altstadt. Der Bundesrat verhangte 1971 ein Abbruchverbot, von dem Sursee zwar
nicht direkt betroffen war, es aber zu werden schien. Der amtierende Bauherr Hans
Balmer dusserte sich diesbeziglich zu den Neubauten im sensiblen Vorstadtgebiet:
«Wir haben gentigend Platz, um so mehr als friher oder spater die alte Turnhalle
und wahrscheinlich auch das alte St. Georgs-Schulhaus abgebrochen werden. Dann
wird sich die Willisauer Volksbank sehr gut in das Gelande einfligen.»*** Im Bahn-
hofgebiet baute 1972 der VLGZ ein zehnstdckiges Verwaltungsgebaude mit

Die typischen Vorstadthauser wichen 1970 dem
Beton-Elementbau der Volksbank Willisau.



aufnahme Comet AG 1974.

Wohnungen. Das Hochhaus des Luzerner Architekten Ulrich
Bogli war mit 31,5 m Gebaudehodhe unbestritten der Wol-
kenkratzer der Eisenbahnvorstadt (Leopoldstrasse Nr. 6).%
Als ein Baukonsortium die Uberbauung des gesamten
Trottengebietes plante, reagierte die Stadt 1973 mit dem
Ideenwettbewerb «Zentrumsplanung Sursee» auf das
unkontrollierbare Wachstum.

Die Zentrumsplanung

Der Wettbewerb zur Zentrumsplanung war auf ein stadte-
bauliches Gesamtkonzept und die Erneuerung der «Uberal-
terten Quartiere rund umdie Altstadt» ausgerichtet, gegenu-
ber dem Shopping-Center sollte die Altstadt gestarkt wer-
den. Der Wettbewerb bestatigte die Ringstrassenplanung
und die Einkaufsachse Bahnhofstrasse, die mit der Altstadt
zusammenwachsen sollte. Er erkannte aber die notwendige
Aufwertung durch eine durchgehende Geschaftstrasse mit
Ladenfronten auf die Strasse oder einer moglichen Fuss-
gangerzone bis zur Altstadt sowie eines Gegenpols stdlich
der Altstadt. Das erstrangierte Projekt sah eine grosszligige
Grinzone rund um die Altstadt und auf der Wilematte vor.
Die fir einen Grossteil der Uberbauung verantwortliche
Architektengemeinschaft Hans Erni und Josef Suter belegte

W Tho, s n\b £ \“;- .‘ LY TiPa 1Y N \

Im Oktober 1973 wurde das neue Einkaufszentrum «Surseepark» an der Bahnhofstrasse eréffnet. Luft-

s S

Das Verwaltungsgebdude
des VLGZ von Architekt
Ulrich Bogli, Luzern, domi-
nierte als einziger «Wolken-
kratzer» das Bahnhofquar-
tier. Aufnahme 2006.
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den 7. Rang. Die richtungsweisenden Ergebnisse blieben vorerst ohne entschei-
dende Wirkung auf die Bebauung der Bahnhofstrasse.??” Die allgemeine Krise von
1975 bremste kurzzeitig die Bautatigkeit, die euphorische Stimmung erhielt einen
empfindlichen Dampfer. Doch ab 1977 verdrangten neue Grossprojekte wie das
Mobelhaus Ulrich bei der Kottenkreu-
zung, das Bankgebdude der Schweize-
rischen Kreditanstalt an der Bahnhof-
strasse, die Wohnblocke mit Arztpraxen
an der Schnydermattstrasse und der
Autobahnbau die Rezessionsgefihle.?*
Zwischen 1977 und 1979 entstand an
der Stelle der Mosterei Krummenacher,
des Bierdepots und der Wohnhauser am
Trottenweg die Grosstiberbauung Trotte
von Josef Suter und Hans Erni (Nr. 15).
Das «Zentrum Trotte» mit Geschafts-
lokalen, Biro- und Praxisraumen sowie
einem Viersterne-Hotel mit Restaurant
und Wohnungen sollte als «Bindeglied
zwischen den Grossverteilern an der
Bahnhofstrasse und der idyllischen Alt-
————— stadt» funktionieren. Das integrierte
An Stelle des Trottenwegs entstand zwischen 1977 Hotel .Sursee verlieh dem ?entrum
und 1979 die Uberbauung «Zentrum Trotte». Auf- angeblich «Grossstadtatmosphare» .*?
nahme 1974, Trotz anhaltender Wohnbautatigkeit
entwickelte sich die Stadtbevolkerung
nicht wie in den Uberhéhten Prognosen der 1960er-Jahre, die City-Trdume
beschrankten sich auf die Bahnhofstrasse. Im Sommer 1980 setzte der Stadtrat
eine Planungskommission fiir die Revision der Ortsplanung ein. Der Wettbewerb
zur Zentrumsplanung 1974 und die ersten Versuche einer Regionalplanung, vor
allem aber das neue kantonale Baugesetz von 1971 und der Autobahnbau tber-
holten innert eines Jahrzehnts die Zonenordnung 1968 und schufen neue planeri-
sche Voraussetzungen. Ausserdem hatten sich «die Vorstellungen tber Besiedlung
und Uberbauung eines stadtischen Gebietes» wesentlich verandert. Im Gegensatz
zur funfkopfigen Fachkommission von 1959 bestand die Ortsplanungskommission
1980 aus neun Mitgliedern und vier Arbeitsgruppen mit Uber vierzig Mitarbeiten-
den. Im November 1983 wurden die Entwdrfe fir den Zonenplan auf Grund einer
auf ungefahr 12’000 Einwohner redimensionierten Bevélkerungskapazitat und
unter anderem ein Bebauungsplan fir die Bahnhofstrasse prasentiert, die
«Geschafts- und Wohnzone». Der zusatzliche Plan sollte «die Randbedingungen
fur eine angemessene Entwicklung der Zentrumsfunktion unter Wahrung einer
wirtschaftlichen Starkung der Altstadt» setzen. Die Planungsbestrebungen zielten
auf eine Einschrankung weiterer Einkaufszentren und Hochhausbebauungen im
Gebiet der Bahnhofstrasse ab, was in der Vernehmlassung eine breite Unterstut-
zung fand.*°
Der Beginn der Planungsrevision fiel zusammen mit dem Bau des Oberstu-
fenschulhauses Georgette 1981, das die Stadt erganzend zur Anlage St. Georg
zwischen Ring- und Bahnhofstrasse errichtete, und mit der Kampagne fuir die Erwei-




terung des Surseeparks mit einer Wohn- und Geschaftstiberbauung auf den an die
Schule angrenzenden Parzellen. Die an der Bahnhofstrasse erfolgreiche Allianz aus
Grundeigentimern, Bauunternehmern und Grossverteilern (Schnyder-Erni-Migros)
wollte die bestehende Ladenflache in einer Uberbauung mit hoher Ausnitzungs-
ziffer erweitern. Das Baukonsortium «Bahnhofstrasse 20-26» mit den Landbesit-
zern Franz Theiler, Kurt Huser, Hans und Otto Schnyder prasentierte das umstrit-
tene 20-Millionen-Projekt vorsichtig als erneute Ergdanzung zum historischen
Zentrum, welche das Einkaufsgebiet Altstadt nicht abwerten wiirde.?*' Gegen das
Projekt reichten im Februar 1983 Vertreter des Kulturzentrums «Somehuus» und
des Gewerbevereins bei der Stadt eine Petition mit 2’700 Unterschriften ein mit
dem Anliegen, die Altstadt als «geschichtliches, kulturelles und wirtschaftliches
Zentrump» zu erhalten und auf das projektierte Einkaufszentrum zu verzichten. Eine
von 718 Stimmburgern unterzeichnete Volksinitiative «Gegen weitere Einkaufs-
zentren in der Gemeinde Sursee» der politischen Gruppe «Soorser Anderig»
erganzte am 18. Juli die Petition. Die Initianten verlangten ein Verbot von Details-
handelsflachen von Gber 1’000 Quadratmetern auf dem ganzen Gemeindegebiet,
unter anderem, um die den Einkaufszentren folgende Verkehrszunahme zu ver-
hindern, hauptsachlich aber, um die Surseepark-Erweiterung zu verhindern. Der
Stadtrat empfahl dem Regierungsrat, das Zentrum zu genehmigen und erklarte die
Initiative flr unglltig und rechtswidrig. Die Initianten reichten erst beim Regie-
rungsrat, dann beim Bundesgericht Verwaltungsbeschwerde ein, die aber ab-
gelehnt wurde.** Ein mit der Sozialdemokratischen Partei Sursee erweitertes
Initiativkomitee reichte eine neue Volksinitiative «Zur Umzonung der Parzelle 1203
in Sursee» ein. Das Gebiet der vorgesehenen Uberbauung sollte in die zweige-
schossige Wohnzone verschoben werden, was ein von der Schule weggerUcktes,
verkleinertes Einkaufszentrum ermdglicht hatte. Die Initianten beabsichtigten, trotz
sozialen, gesellschaftspolitischen und 6kologischen Argumenten vor allem eine
Volksabstimmung zum vorgesehenen Einkaufszentrum zu erzwingen. Der Kanton
genehmigte im August 1984 den Bebauungsplan Bahnhofstrasse 20-26. Der Stadt-
rat unterstltzte das private Bauvorhaben, nachdem die Bauherrschaft die «seit
altersher mit Sursee verbundene Familie Schnyder von Wartensee, [...] die fur die
6ffentlichen und kulturellen Interessen unserer Stadt immer eine grosse Verbun-
denheit an den Tag gelegt hat,» sich bereit erklért hatte, einen Gestaltungsplan
aufzulegen und eine optimale Verkehrslésung zu suchen.?* Die Uberbauung war
konform mit dem Zonenplanentwurf von 1984 und entsprach der wiederholt
gedusserten Absicht, die Altstadt mit dem Geschaftsgebiet beim Bahnhof zu
verbinden: «Diesem Ziel dienten unter anderem die Erstellung des Surseepark, die
Kyburg-Uberbauung, die Coop-Uberbauung, die Uberbauung Trotte, der Neubau
der Schweizerischen Kreditantalt, die Kdufe im Gebiete der Kappeli-Liegenschaft
durch die Stadt Sursee [...].»**

Die Stadt wollte Einkaufszentren im Grinen verhindern und die Liucke zwischen
Altstadt und Surseepark schliessen, der dank dem Entgegenkommen der Land-
besitzer «damals auf dem der Altstadt am nachsten gelegenen Standort» an-
gesiedelt werden konnte. Die Geschaftsinhaber an der Bahnhofstrasse formierten
sich in der «IG-Bahnhofstrasse», um den Autoverkehr auf der Bahnhofstrasse zu
erhalten. Das kantonale Baudepartement bezeichnete die vorgeschlagene zwei-
geschossige Wohnzone auf Grund des Verkehrslarms als «nicht zweckmassig» und
verwies auf eine haushalterische Nutzung des Bodens. Das Baukonsortium drohte
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der Stadt mit Entschadigungsforderungen von bis zu 4 Mio. Franken. Die Initian-
ten warfen der Planungskommission bei der Zonenplanrevision «Befangenheit und
Interessenkollision» vor, «als haushélterisch wird eine Bodennutzung bezeichnet,
wenn eine Grinzone ausgeschieden wird». Der Stadtrat berief zur Beschlussfas-
sung eine ausserordentliche Gemeindeversammlung auf den 24. September 1984
in die Aula der Kantonsschule ein. Die rekordverdachtige Zahl von 801 Stimm-
berechtigten folgten den Verhandlungen — darunter die ortsansassige Migros-
Belegschaft. Mit 482 Nein-Stimmen gegentber 307 Ja-Stimmen lehnte die
Versammlung die Initiative ab.?*

Gegen den im Februar 1986 vorgelegten Gestaltungsplan gingen 27 Einsprachen
ein. Im Mdrz wurden als letzter Aufschrei gegen den Bau die ausgesteckten Profil-
stangen von unbekannter Taterschaft abgesagt und ausgerissen. Im Mai wurde mit
dem Abbruch der Wohnbauten begonnen, obwohl die Baubewilligung noch nicht
erteilt war. Im Juni 1986 folgte der Spatenstich, und zwei Jahre spater konnte das
erweiterte Einkaufszentrum Surseepark mit 19 neuen Dienstleistungsbetrieben und
Geschaften sowie 32 Wohnungen eroffnet werden.?#

Auf dem ehemaligen Grundsttick der Kirchgemeinde auf der Schnydermatte — dem
zwischenzeitlichen Parkplatz der Migros — baute zwischen 1988 und 1990 ein loka-
les Baukonsortium aus Handwerkern und Gewerbetreibenden das Wohn- und
Geschaftshaus «Kyburgerhof», nachdem lange Uber die Ausnttzung des Areals
gestritten wurde. Die Kirchgemeinde hatte 1985 fir den Quadratmeter tber 410
Franken erhalten. Die Uberbauung des Surseer Architekturbiiros Zust & Partner AG
umfasste 5 Geschafte, 4 Burobetriebe, 13 Eigentumswohnungen sowie 131 Auto-
abstellplatze und kostete 30,7 Mio. Franken.?"

In der Ortsplanungsrevision versuchte der Stadtrat, mit einer Einschrankung der vier-
geschossigen Wohnzone und Reduktion der Ausnltzung im Bahnhofgebiet weitere
Einkaufszentren zu verhindern. Die Uberbauungsdichte Richtung Bahnhof sollte

Die Christoph-Schnyder-Strasse wurde als breite Verbindungsstrasse geplant und teilweise realisiert.
Aufnahme 2006.



abnehmen. Im Gegensatz dazu wollte man mit einer dichten Uberbauung gegen das
Untertor hin die Verbindung zwischen dem Geschaftszentrum und der Altstadt
herstellen. Nach einer zehnjahrigen Planungs- und Vernehmlassungsphase stimmte
die Bevdlkerung dem revidierten Bau- und Zonenreglement mit einem separaten
Bebauungsplan «Eisenbahn-Vorstadt» im Oktober 1989 zu. Der Regierungsrat
bestatigte die Revision 1992.

Der reduzierte Zonenplan wurde auf o

10'000 Einwohner angepasst, grossere
Gebiete wurden ausgezont, die vierge-
schossige Wohnzone verkleinert, und
furempfindliche Gebiet galt eine Gestal-
tungsplanpflicht. Der Bebauungsplan
der «Geschafts- und Wohnzone» im
Gebiet der Bahnhofstrasse beabsichtigte
eine gemassigtere Bauintensitat zwi-
schen Surseepark und Bahnhof, um Alt-
stadt und Vorstadt zu starken. Einspra-
chen wegen der zu geringen Ausnit-
zungsziffer fanden im Nachklang der
Debatte um das Einkaufszentrum keine
Unterstltzung.?*®

Wo einst die Ringstrasse Std geplant war, entstand
eine Grlinachse mit Fuss- und Veloweg. Aufnahme
2006.

Der Autobahn- und der Ringstrassenbau
verursachten eine zusatzliche Belastung
der Quartierstrassen und verlangten
nach einer Neuordnung des Verkehrs.
Das «Verkehrskonzept Metron» von
1986 verschob die Ausrichtung auf ein
qualitatives Wachstum: «In der starken
Zunahme des motorisierten Verkehrs
und der davon ausgehenden Faszination
breiter Teile der Bevélkerung und der
Planer ist in den 60er-Jahren und 70er-
Jahren die «dee> der «freien Fahrt> ent-
standen.»?°® Das Konzept zielte auf die

grundlegenden Bedurfnisse aller Ver-
kehrsteilnehmer, auch der Velofahrer
und der Fussganger, ab und betonte die

Die Christoph-Schnyder-Strasse zwischen Central-
und Schellenrainstrasse wurde 1991 verkehrsbe-
ruhigt. Aufnahme 1998.

«Wirtlichkeit» der Strassenrdaume als

Lebensraume, hielt mit «verkehrsberuhigten Kammern» den Durchgangsverkehr
aus den Wohnquartieren fern und ersetzte den projektierten Stdabschnitt der
Ringstrasse durch eine Grlinachse. In der Bahnhofstrasse wurde auf die «flanie-
renden und einkaufenden Einwohner und Besucher» Ricksicht genommen. Sie
sollte in Aussicht auf die zentrale Uberbauung auf der Kappelimatte zu einem
gesamten Einkaufszentrum werden. Mit der Zustimmung zur verkehrsberuhigten
Christoph-Schnyder-Strasse zwischen Central- und Schellenrainstrasse 1991
bestatigte die Bevolkerung das Konzept. Die Anwohner hatten sich tber Jahre
gegen den Ausbau der Strasse gewehrt.?*°
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Das stdwestliche Gebiet an der Christoph-Schnyder-Strasse wuchs zwischen 1970 und 1990 mit Wohn-
blockbauten zu einem stadtischen Quartier. Luftaufnahme Comet AG 1984.

Das Neufeld-Quartier

Die Christoph-Schnyder-Strasse Sid wurde 1973 als mehrspurige Verbindungs-
strasse zu den Neubauten auf dem stdwestlichen Dagersteinfeld (Nr. 51-55, Nr.
50-54) in Aussicht auf den Bau der Ringstrasse Sid angelegt.”' Zusammen mit der
Bifangstrasse erschloss der Abschnitt ein Schwerpunktsgebiet der Entwicklung der
1970er- und 1980er-Jahre. Bei den vergrésserten Lagerhallen der Calida AG ent-
stand innerhalb weniger Jahre ein Wohnblockquartier mit dem herausragenden
sechsgeschossigen Block an der Christoph-Schnyder-Strasse (Nr. 45) und dem neuen
Wohn- und Geschaftshaus der Obst AG aus dem Jahr 1975 an der Merkurstrasse
(Nr. 13), unmittelbar beim Bahntbergang.”? 1977-1978 baute die PTT neben der
alten «Gruebe» auf der noch unbebauten Matte bei den Keiserhlsern die Tele-
fonzentrale. Daneben wurde Mitte der 1980er-Jahre auf Pfahlen die Uberbauung
KeiserhUser gebaut, eine der wenigen Siedlungen in diesem Gebiet mit Gewerbe-
anteil. Auf der Fahndrich-Liegenschaft entstanden Einfamilienhduser, eine
markante Reihenhaussiedlung des Surseer Architekten Pius Wolf und auf der
Kuppe anstelle des Bauernhofes eine Wohnsiedlung. Daran anschliessend baute
die Korporationsgemeinde Sursee in der viergeschossigen Wohnzone eine Uber-
bauung auf dem ehemaligen Fussballplatz. Der seit 1975 teilweise als Schotter-
strasse bestehende Fahndrichweg wurde 1981 zur Versuchswohnstrasse erweitert,
einer der ersten drei Pilotprojektstrecken im Kanton Luzern, wo dem Fussganger
das Vortrittsrecht eingeraumt und dem Verkehr mit Schikanen und Hindernissen
die Durchfahrt erschwert wurde.??

Im Kotten und im nérdlichen Quartiergebiet konzentrierte sich die Bautatigkeit auf
die grossen Strassenprojekte im Nachvollzug des Nationalstrassenbaus, auf die Ver-
legung der ST-Strecke und auf die Industriebauten. Der neue Streckenabschnitt der
ST vom Bahnhof SBB Uber die Abzweigung MUnchrti entlang des Surseer Walds



konnte im Juni 1978 in Betrieb genommen werden. Die Schlaufe durch den Bifang
und das Kleinfeld zum Bahnhofli wurde aufgehoben und auf dem Trassee die Indus-
triestrasse gebaut, von der die Buchenstrasse quer zur verlangerten Zeughaus-
strasse, dem Ringstrassenzubringer, angelegt wurde. Die Ringstrasse Nord mit der
Auffahrt und dem grossen Viadukt trennte die nérdlich gelegenen Wohnquartiere
vom Einkaufsgebiet ab und unterbrach die vom Verkehr entlastete Kleinfeldstrasse,
die teilweise Uberbaut wurde. Noérdlich der Ringstrasse blieb sie als ruhige Sack-
gasse zum Wohnquartier erhalten. An der Stelle der alten Kantonsstrasse wurde
vom Kappeli-Haus die Leopoldstrasse in einem Bogen zur Industriestrasse gefihrt,
mit abzweigender Viaduktauffahrt. Die grossrdumige Neugestaltung des Ver-
kehrsraumes innerhalb von drei Jahren teilte die Eisenbahnvorstadt in Sursee-Nord
und -Std. Fussganger und Velofahrer mussten fortan fir die Uberwindung der
mehrspurigen Schnellstrasse die Unterfihrungen beim Bifang, beim Einkaufs-
zentrum oder beim Surenweg benitzen; in den Kotten flihrte ein Rad- und Fussweg
parallel zur Ringstrasse. 1980 wurde die Autobahn durch den Surseer Wald eréffnet,
die auch nach dem Nachwachsen der Waldstlicke im gesamten Quartiergebiet
akustisch prdsent blieb.

Die Wohnbautatigkeit beschrankte sich im Norden auf geringe Erweiterungen in
bestehenden Wohnzonen, auf vereinzelte Einfamilien- und Mehrfamilienhauser an
der Haldenmatt-, Zeughaus- und Kleinfeldstrasse,die Bebauung der restlichen
Parzellen an der Pilatus- und Schnyder-
mattstrasse und die drei genossen-
schaftlichen Mehrfamilienhauser an der
Strassmatte von den Architekten Hans
Erni und Pius Wolf (Nr. 1-5). Ein gerin-
ger Wohnanteil entfallt auf Attika- und
Abwartswohnungen in den Gewerbe-
bauten. 1982 wurde die Berufsschule
Kotten gegen den Wald hin erweitert.?*
Der zweite Schwerpunkt der Wohnbe-
bauung nach 1975 lag im Gebiet der
Wilematte und des 06stlichen Dager-

steinfelds bis zum Walkeli. Wahrend der
langen Ortsplanungsrevision nach 1980
griffen Wohnbebauungen dem vorge-

Der Wilematthiigel war vor der vollstandigen
Uberbauung in den 1990er-Jahren ein beliebter
Treffpunkt fir das Schlitteln.

sehenen Bauverbot auf dem Wilemat-

thigel in der Umgebung der reformierten Kirche vor. Der kurze Widerstand von
Anwohnern und Altstadtbewohnern blieb ohne Wirkung, der Stadtrat belegte
1989 die verbliebenen Flachen in der dreigeschossigen Wohnzone mit der Gestal-
tungsplanpflicht. Der beliebte Schlittelhligel, der bereits in den urbanen Ausbau-
planen der 1940er-Jahre als Grliinzone inmitten der Stadt vorgesehen war, wurde
in den 1990er-Jahren mit Mehrfamilienhausern restlos Gberbaut.** Zwischen 1965
und 1989 folgte die etappenweise Uberbauung des gesamten Abhangs vom Fried-
hof am Badrain und der Badstrasse mit Mehrfamilienhdusern. Der Bauriegel der
letzten Etappe von 1989 an der Dagerstein- und Badstrasse (Nr. 26-32) von Archi-
tekt Kurt Blrgisser mit luxurids ausgestatteten, grossflachigen Wohnungen mit
zwei Balkonen versperrte die Aussicht vom Friedhof auf das Stadtchen und ent-
band die Friedhofkapelle vom direkten Kontakt mit der Stadt. Die 1980 mit einer

by
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Die vor 1980 begonnene Reihenhaussiedlung «Parkweg». Luftaufnahme 1985.

Abdankungshalle und Parkplatzen zur Rigistrasse hin erweiterte Friedhofanlage war
nun von Wohnquartieren umgeben.?** Noch vor 1980 entstanden an der Sure und
an der Badstrasse weitere Mehrfamilienhduser und beim Mihlehof die Reihen-
haussiedlung Parkweg.?’

Die Entstehung kleiner und grosserer eigenstandiger Wohnsiedlungen auf dem
Ddgersteinfeld liess sudlich des Friedhofs ein zusammenhangendes Wohngebiet
entstehen. Die vollstandig auf die Einkaufszentren und das Stadtchen, aber auch
auf den Bahnhof und die Uberlandstrassen ausgerichteten Wohngebiete bildeten
mit den alteren Siedlungen auf der Ribimatte, an der Christoph-Schnyder-Strasse,
der Rigi- und Wilemattstrasse sowie den Keiserhlsern ein eigenes Quartier, das mit
Ausnahme des Milch- und des Getrankeladens an der Merkurstrasse Uber keiner-
lei Einkaufsmaoglichkeiten oder Gastronomiebetriebe verfligte. Das Quartier Eisen-
bahnvorstadt reichte nun von den genossenschaftlichen Wohnhdusern an der Stras-
smatte bis zur Einfamilienhaussiedlung auf der Ribimatte oberhalb der Sure und
von der lauten Einkaufsstrasse bis zum ruhigen Parkweg — verschiedene Gebiete
mit unterschiedlichen Interessen. Ab 1987 organisierte eine «Aktionsgruppe Quar-
tier Neufeld» innerhalb des Quartiervereins eigene Anlasse, um einem «anonymen,
schlafenden Wohngebiet» entgegenzuwirken und die Interessen des «effektiv
neuen Quartiers» wahrzunehmen, das ca. 800 der 2’000 Haushaltungen im Westen
von Sursee umfasste und dem Einzugsgebiet des Primarschulhauses Neufeld ent-
sprach.

Am 13. Januar 1989 beschloss der Vorstand des Quartiervereins Eisenbahnvorstadt
zusammen mit der von Dr. Alois Burli angefiihrten Aktionsgruppe die Abtrennung
der stdlichen Quartiergebiete rund um das Schulhaus und die Grindung eines
eigenstandigen «Quartiervereins Neufeld Sursee». An der Generalversammlung
vom 19. April 1989 wurde die Grenze zwischen den beiden Quartieren von der
Centralstrasse an die Linie Rigistrasse-Badrain zurlickversetzt, und am 22. Sep-
tember 1989 fand die offizielle Grindungsversammlung des neuen Quartiervereins
statt. Erster Prasident war Dr. Alois Brli, Anwohner der Bifangstrasse. Der Verein
beabsichtigte vorwiegend, den Kontakt zwischen den Quartierbewohnern zu
fordern, was einem Bedirfnis zu entsprechen schien, denn 1990 zahlte er bereits



308 Mitglieder. Ebenso blieb der beflrchtete Einbruch der Mitgliederzahlen im
Quartierverein Eisenbahnvorstadt aus. Die Quartiere waren gewachsen, die aktive
Lebensraumgestaltung wich der Férderung des Zusammenlebens. Beide Vereine

konzentrierten sich auf ihre gesell-
schaftlichen Aktivitaten, die Interessen-
vertretung und die politische Tatigkeit
gerieten in den Hintergrund. Nach der
grossen Ausbauphase in den vorange-
gangenen Jahrzehnten beschaftigten
sich eine erweiterte Verwaltung, stadti-
sche Kommissionen, Parteien und Inte-
ressengruppen mit den zunehmenden
Verkehrs- und Bauanliegen. Ungewohn-
licherweise Uibernahm 1990 der Abwart
des Schulhauses Neufeld, Gopf Burri, das
Amt des Prasidenten im Quartierverein
Eisenbahnvorstadt.?®

Seit Beginn der 1990er-Jahre schritt die
Bebauung des Quartiers Neufeld mit
Mehrfamilienhdusern und in zuneh-
mender Zahl mit Reihen- und Doppel-
einfamilienhdusern voran: die Erweite-
rung des Parkwegs, die Uberbauung
zwischen Tulpenweg und Rigistrasse
und die Doppelhduser an der Garten-
strasse sowie die Siedlungen am Schel-
lenrain. Auf der ehemaligen Liegen-
schaft Hofer bei den Keiserhisern ent-
stand zwischen 1987 und 1989 eine
Uberbauung mit 20 kleinen Reihen- und
Doppeleinfamilienhausern, ein Beispiel
fur kostenglnstiges Wohneigentum.
1995 entstand die Gartensiedlung
Schellenrain  auf der ehemaligen
Gartenbauanlage Pflugshaupt mit 16
Reiheneinfamilienhdusern in zwei lang
gezogenen Baukdrpern.

An der Schelle.nra.instrasse entstand 1995 die Gar-
tensiedlung mit 16 Reiheneinfamilienhausern.
Aufnahme 1999.

Die erste Etappe der Uberbauung «Mihlehof» von
1994/95. Aufnahme 2000.

Auf dem 1990 von der Stadt erworbenen Mihlehofareal entstanden 1994 in einer
ersten Etappe zwei genossenschaftliche Hauser mit je 24 Wohnungen der Uber-
bauung Milehof (Nr. 17-21, 23-27). Der Stadtrat hatte 1991 fur die Gesamt-
Uberbauung einen Projektwettbewerb ausgeschrieben, der das Architekturbtro
Zust & Partner AG aus Sursee mit dem Projekt «Moulin a vent» gewann. Unab-
hangig von diesem Gestaltungsplan wird das Areal seit 2005 mit Projekten der
Korporationsgemeinde Sursee und Privaten Uberbaut.?*® Zwischen der Keiser-
hiUserstrasse, die an Stelle der Ringstrasse als Quartierstrasse und als Fuss- und
Radweg angelegt wurde, und der Badstrasse schloss sich nach 1994 die Bebauung
mit der Wohniberbauung «Keiserhiserstrasse», den Ein- und Doppeleinfamilien-
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Mit der Beckliegenschaft an der Badstrasse verschwand einer der letzten Zeuge
Aufnahme 2004.

hdusern an der hochgezogenen Wilemattstrasse stdlich des Schulhauses und der
Uberbauung «Beckmatt» auf der ehemaligen Beck-Liegenschaft. Bei der Calida
oberhalb der Sure entstanden die Mehrfamilienhduser am Chaferweg. Die grosste
Wohnuberbauung folgte 2005 in der Eisenbahnvorstadt an der Leopoldstrasse, wo
die «Wohnbaugenossenschaft fur die Familie Sursee» 1993 bereits zwei
Mietshduser unmittelbar hinter dem Kappeli-Haus erstellt hatte.*®

Die Uberbauung der Kappelimatte und der Wakkerpreis 2003

Nach der Erweiterung der Einkaufszentren Ende der 1980er-Jahren verfolgte der
Stadtrat gezielt die Idee einer zentralen Verwaltungs- und Geschaftsiiberbauung
im Gebiet der Kappelimatte zwischen Central- und Bahnhofstrasse, welche die Alt-
stadt mit dem Geschaftszentrum verbinden sollte. Bereits 1976 hatte die Gemeinde
die Grundstlicke von Dr. Walter Kappeli in der Vorstadt erworben mit dem auf-
erlegten Servitut, dass diese Parzellen mehrheitlich «offentlich genutzt» werden
mussten. In der Ortsplanungsrevision ab 1980 wurde die Mdglichkeit einer Gesam-
tiberbauung berlcksichtigt, 1983 meldete die Direktion des zustandigen Post-
kreises bei der Stadt Interesse fur eine gemeinsame zentrale Uberbauung an.
Wahrend der laufenden Debatte zur Erweiterung der Einkaufszentren fihrte die
Stadt mit verschiedenen Interessenten erste Verhandlungen, im Februar 1984
wurden die Plane fr ein Grossprojekt auf dem Areal publik. Weit gehend unter
Ausschluss der Offentlichkeit plante die Stadt mit der Post, der kantonalen Pen-
sionskasse und einer Bank ein Grossprojekt, das viel zu reden gab. 1985 schlug die
«Soorser Anderig» das alte Schulhaus St. Georg als zentrales Verwaltungsgebaude
vor, 1988 versuchte eine Gruppe ortsansassiger Unternehmer, mit Spekulation aus
den Bebauungsabsichten Kapital zu schlagen und lancierte die Diskussion.?



In einer umstrittenen Meinungsumfrage des Stadtrats beflrwortete die verun-
sicherte Stadtbevoélkerung grossmehrheitlich eine zentrale Verwaltung, lehnte
jedoch die Grossbank vor dem Untertor ab. Widersprtichlich sprach sich ein grosser
Teil der Befragten fiir den Erhalt der bestehenden Bausubstanz aus, was die Stadt-
behdrde wegen des «sehr schlechten
Bauzustands» ablehnte. Die Stadt grin-
dete mit den interessierten Partnern die
einfache Gesellschaft «Konsortium Kép-
pelimatt Sursee» und fihrte fUr die
Uberbauung des 5’000 m? grossen Are-
als einen Projektwettbewerb durch.*
Die Jury schlug Uberraschend nicht das
erstrangierte Projekt der Luzerner Archi-
tekten Hans Peter Amman und Peter
Baumann zur Uberarbeitung vor, son-
dern das angekaufte Projekt des Tessiner
Architekten Luigi Snozzi. Dessen Projekt
«Moto» unterschritt massiv den gefor-
derten Wohnanteil und bertcksichtigte
die gewachsene Linie ent!ang der Bahn- ten «Kappelimatte» vor dem Abbruch. Aufnahme
hofstrasse nicht. Doch der viereckige '2°%

Baukdrper mit vorgelagertem Platz des berlihmten Stadteplaners aus Locarno ent-
sprach gemass Jury dem geforderten Ubergang von der geschlossenen Bauweise
der Altstadt zur offenen Bebauung der Vorstadt am besten.?®* Die Kosten flr das
wegen des Saulenumgangs «Akropolis» genannten Projekts wurden auf 33 Mio.
Franken geschatzt. Im Dezember 1991
erwarb die Stadt im Hinblick auf die
Grossiiberbauung die Liegenschaft der
ehemaligen Backerei Stocker an der
Bahnhofstrasse (Nr. 8).2% 1992 stiegen
nacheinander die Post, die Bank und die
Pensionskasse aus dem Konsortium aus,
das erste Projekt scheiterte.

Der Stadtrat hielt jedoch an einer Ver-
wirklichung fest, suchte Ersatzpartner
und liess das Projekt 1993 erneut Uber-
arbeiten. 1997 prasentierte er der Bevol-
kerung das «Stadthaus 2000» mit zen-
traler Verwaltung, Post und Dienst-

Wohn- und Gewerbebauten auf der so genann-

leistungsbetrieben.?* Das Bauvorhaben
mit einem Kostenanteil von 13,9 Mio.
Franken fur die Gemeinde bei einem
Gesamtinvestitionsvolumen von 37 Mio.

Das typische Vorstadthaus der Backerei Muller/
Stocker musste der neuen stadtebaulichen Gestal-
tung des Stadthofs mit dem vorgelagerten Platz
weichen. Aufnahme 1997.

Franken sorgte fur hitzige Debatten. Es

bildeten sich Uberparteiliche Beflirworter- und Gegner-Komitees. Dem Stadtrat
gelang es nicht, die Birgerschaft zu Uberzeugen. In der Volksabstimmung vom
30. August 1998 lehnte sie das Stadthaus mit 1’981 Nein-Stimmen gegen 1°126
Ja-Stimmen Uberraschend deutlich ab bei einer Stimmbeteiligung von tber 60 Pro-
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Das Projekt von Architekt Luigi Snozzi, in verdanderter Form 2002 als «Stadthof» von privater Seite
realisiert.

zent. Die behordliche Ursachenforschung wies finanzpolitische Bedenken und die
Ubergrosse des Gebaudes als entscheidende Faktoren nach. Stimmen aus der Bevol-
kerung sahen Griinde in der Architektur, dem Konkurrenzdenken, dem tGiberhdhten
Prestige und der Ablehnung der stadtratlichen Politik.?*® Md&glicherweise wirkten
sich die nicht erfolgte Anbindung des Zentrums Trotte an die Altstadt oder die
rasante Bebauung im Gebiet der Bahnhofstrasse auf den Entscheid aus. Der Stadt-
rat verzichtete auf die zentrale Stadtverwaltung und suchte eine Lésung fur die
verdichtete Uberbauung des Areals.”” Im Dezember 1999 verkaufte die Stadt die
Liegenschaft fir 3,4 Mio. Franken, 840 Franken pro Quadratmeter, einem privaten
Investor, der das Snozzi-Projekt ohne Verwaltung in veranderter Form verwirklichte.

In der Nachbarschaft entstand zwischen 2000 bis 2001 das Geschaftshaus «Chrizli-
egg» des Surseer Architekten Urs Troxler.”®® In den 2002 fertig gestellten «Stadt-
hof» von Luigi Snozzi zog die Post als Hauptmieterin ein. Gegeniber dem Projekt
«Stadthaus 2000» verflgt der Bau Uber weniger Saulen und erhielt eine andere
Fassadengestaltung mit einem zusatzlich eingeschobenen Geschoss sowie einen
Asphaltplatz an Stelle der steineren Piazza. Die Kritiker wurden vorerst vom Lob der
Experten und der kantonalen Denkmalpflege sowie dem Heimatschutz Gberstimmt,
welcher 2003 der Stadt fir die Bemuthungen in der Stadtplanung und die stadte-
baulichen Eingriffe den Wakkerpreis 2003 verlieh.” Neben dem neu gestalteten
Altstadtraum und dem Stadthof wirdigte der Heimatschutz die Qualitatssteigerung
der 6ffentlichen Bauten in der Eisenbahnvorstadt und die planerischen Bestrebun-
gen, das Alte mit dem Neuen zu verbinden und die Koexistenz der Verkehrsteil-



nehmer zu garantieren. Das Wettbewerbsverfahren fir gréssere Bauvorhaben tber-
nahmen vermehrt Private. Als Beispiel bezeichnete der Heimatschutz das Wohn-
und Geschaftshaus Renggli der Luzerner Architekten Andy Scheitlin und Mark Syfrig

von 2002 am Standort der ehemaligen
Werkstatten der Firma Mobel Meier. Der
Holzbau stellte neue Anspriche an
Wohnkomfort, Wirtschaftlichkeit und
Okologie. Beachtung fanden zudem die
Modellkdserei der Milchwirtschaftlichen
Schule von 1998 auf dem Geldande der
Landwirtschaftlichen Schule und der
Neubau der Heilpadagogischen Sonder-
schule beim Primarschulhaus Kotten
1998-1999, ebenfalls von Andy Scheit-
lin und Mark Syfrig.?’® Der HPS-Neubau
parallel zur Primarschule stiess im Vor-
feld auf Widerstand der Anwohner, die
durch den Riegel von der Stadt abge-

41w

Die heilpadagogische Schule von 1998/99 im Kot-
ten der Luzerner Architekten Andy Scheitlin und
Marc Syfrig.

schnitten wurden. In dieser Angelegenheit spaltete sich der Quartierverein an den
stadteplanerischen Uberlegungen und den Eigeninteressen, eine Mehrzahl der Mit-
glieder sprach sich gegen den Neubau aus. Die aus der Oppositionsbewegung her-
vorgegangene «lG Kotten» verschwand nach der Abstimmung erneut im Hinter-

grund.?”!

Das Quartier als Zentrum der Mittelland-Kleinstadt

Die Entwicklung in der Region Sursee flhrte Ende der 1990er-Jahre zu Konzen-
trationsprozessen und einer erneuten ausserordentlichen Wachstumsperiode in der
Eisenbahnvorstadt. Die ausgreifende Bebauung in die Region Sursee und die gestei-
gerte Mobilitat liessen den Verkehr auf dem Bahnhof Sursee anwachsen. Die ver-

altete Bahnhofanlage wurde lange Zeit
von den SBB und der Stadt vernachlas-
sigt. Nach dem Bau des Zwischenperrons
im Jahr 1951 waren nur dringliche
Anpassungen an die Modernisierung
der Bahn erfolgt. Mit der Einflihrung des
Busbetriebs zwischen Sursee und
Schéftland 1971 und der Er6ffnung der
Buslinie nach Buttisholz 1979 war der
stdliche Bahnhofplatz zum Busbahnhof
geworden, ohne jedoch Uber die ndtige
Infrastruktur zu verfligen. Die unglnstig
gelegenen SBB-Anlagen und die Gleis-
verbindung zur Landwirtschaftlichen
Genossenschaft  behinderten  vorlie-
gende Busbahnhof-Projekte. Der Pro-
jektwettbewerb der SBB von 1988 fir
die Gestaltung des gesamten Bahnhof-

S .
Der 1997 zum Busbahnhof gestaltete Bahnhof-
platz mit dem Kunstwerk «Hans guck in die Luft»

des Surseer Kinstlers Wetz.
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bereichs und die kurzfristigen Investitionen der Bahn in kleinere Anpassungen ver-
zogerten die Erweiterung. In der Planungsphase stecken blieb ein Vorschlag, fur
die Uberfuhrung der Geleise ein ausgedientes Flugzeug oder Schiff zu verwen-
den.?”? Schlussendlich baute die Stadt 1994/95 zusammen mit der PTT und den SBB
den Busbahnhof mit zugehériger neuer Rampenanlage bei der Unterflihrung und
zusatzlichen Abstellplatzen fur Fahrrader. Die SBB bauten zum 150-jahrigen Bahn-
hof neue Nebengebaude fur den Warteraum, die Toiletten und den Kiosk, an der
Leopoldstrasse wurden Parkplatze fir Bahnbenutzer eingerichtet. Das Quartier fei-
erte 1997 mit einem grossen Bahnhoffest die neue Anlage und das darin integrierte
Kunstwerk «Hans guck in die Luft» vom quartieransassigen Kunstler Wetz, das seit-
her Symbol des Quartiervereins ist.?”? 1998 ersetzte die elektronische Sicherungs-
anlage nordlich der Kottenbriicke das alte mechanische Stellwerk, zwischen 1999
und 2000 folgten kleine Anpassungen am «historischen Bahnhof» und den Aus-
senanlagen. Mit dem Anschluss an die S-Bahn Luzern und der weiteren Steigerung
des Angebots wurde 2004 der Ausbau mit einem dritten Geleise und einer neuen
Unterfihrung beschlossen. Zunehmende Pendlerstrome und rund 150 taglich hal-
tende Zlge fordern die Platzverhaltnisse und die bescheidene Infrastruktur aus dem
19. Jahrhundert. Ein Parkhaus im Leopoldgebiet ist in Planung. Sursee ist 2006 nach
Luzern der wichtigste Bahnhof des Kantons.?

Nachdem die Einschrankung der Ausnitzungsziffer Ende der 1980er-Jahre die Ent-
wicklung an der Bahnhofstrasse kurzzeitig verzégert hatte, setzte die Uberbauung
an der Leopoldstrasse mit dem Migros-Fachmarkt und 105 Wohnungen neue
stadtebauliche Dimensionen. Der in Sursee erfolgreiche Grossverteiler und die

aw e

Die Grossuberbauung von Architekt Theo Hotz, Zirich, setzte in Sursee neue stadtebauliche Dimen-
sionen. Luftaufnahme 2006.



Familie Schnyder realisierten nach 2000 das 1993 aus einem Wettbewerb hervor-
gegangene Projekt des Zircher Architekten Theo Hotz. Der Fachmarkt erweiterte
die Einkaufsachse an der Bahnhofstrasse mit tGiber 10'000 Quadratmetern Laden-

flache und entsprach dem Stadtent-
wicklungskonzept von 1997 sowie der
von den Behdrden in jungster Zeit ange-
strebten Verdichtung im Gebiet der
Bahnhofstrasse. Die Villa Meyer musste
2001 der Grossliberbauung weichen.
Die notwendige Teilrevision des Bau- und
Zonenreglementes wurde 2000 ange-
nommen, im November 2003 &6ffnete
der Fachmarkt die Tore. Der markante
Glasbau passte sich an den bestehenden
Surseepark an und verleiht in seinen Aus-
massen und mit der Fussgdnger-Passe-
relle Uber den Ringstrassenzubringer der
Uberbauung einen urbanen Charak-
ter.?>

Im Jahre 2001 musste die Villa Meyer an der Bahn-
hofstrasse dem Migros-Fachmarkt weichen. Auf-
nahme 2001.

Die Bahnhofstrasse entwickelte sich mit dem gewaltigen Fachmarkt und dem
modernisierten Surseepark, dem Stadthof und den Geschaftshausern aus der Hoch-
konjunktur zum Dienstleistungszentrum flr eine ganze Region, durch die Neuge-
staltung des Verkehrsraums wurde sie zur Einkaufsachse oder «Begegnungszone».
Die Uberbauung der Restflachen und alterer Bausubstanz setzt sich fort, beim Bahn-
hof verdrangt das Wohn- und Geschaftshaus «Bahnhof-Park» Hauser aus den
1940er-Jahren. Der Siedlungsausbau in die nahen, umliegenden Gemeindegebiete

Der neue Migros-Fachmarkt von 2003 mit dem gedeckten Ubergang zum «Surseepark». Aufnahme

2006.
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Das 1895 im Stil des Historismus erbaute ehemalige Verwaltungsgeb&dude der Ofenfabrik Sursee ver-

bindet nach seiner Erneuerung Vergangenheit und Gegenwart an der Centralstrasse. Aufnahme 2005.

erhoht die Zentrumsfunktion. Im Kotten entsteht eine neue, grenzibergreifende
Vorstadt, Uberragt von der Glassfassade des 2003 neu gebauten Mobelhauses.
Das Industrie-Areal am Bahnhofplatz wird in naher Zukunft mit Geschafts- und

Der Kreisel im Kotten mit dem 2003 durch eine
Glasfassade neu gestalteten Mdébelhaus Ulrich.
Aufnahme 2006.

Dienstleistungscentern Uberbaut, dabei
zeichnet sich eine Ausweitung der Ge-
schaftszone gegen die Centralstrasse ab.
Nationale Unternehmen und Institutio-
nen oder Verwaltungen zeigten Inter-
esse am Standort. Das traditionelle Bau-
geschaft Estermann plant auf der Lie-
genschaft an der Centralstrasse eine
GrossUberbauung. Das ehemalige Fab-
rikgelande der Ofenfabrik wurde vom
Nachfolgeunternehmen Electrolux 2001
an eine Versicherungsgesellschaft ver-
kauft. 2004 entstand in einer ersten Bau-
etappe das Blrogebdude entlang der
Centralstrasse, der neue Sitz des Amts-
gerichtes. Der Kanton verhinderte den
beabsichtigten Abbruch des ehemaligen
Verwaltungsgebaudes der bedeutenden

Fabrik. Das restaurierte Industriedenkmal verbindet 2006 die Gegenwart mit der
Vergangenheit des Bahnhofquartiers. Die SBB verkauften 2006 beim Bahnhof Land
fur knapp 1’000 Franken pro Quadratmeter. Die naher gertickten schweizerischen



--------

Die Eisenbahnvorstadt und das Industriegebiet von Westen mit den zu den Gemeinden Mauensee (links)
und Oberkirch (rechts) gehérenden Siedlungen im Vordergrund. Luftaufnahme 2006.

Zentren fordern die Eisenbahnvorstadt erneut heraus, den Wandel vom 6den Aus-
senquartier zum eigenstandigen Zentrum der Kleinstadt zu schaffen und nicht zum
nachts dunklen Dienstleistungszentrum oder zur schlafenden Agglomeration zu
verkommen. Die Auswirkungen der vollstandigen Bebauung der westlichen Vor-
stadt und des Ddgersteinfelds sind zu Beginn des 21. Jahrhunderts noch nicht
erkennbar.?’

101



Ausschnitt aus:
Topographische
Karte des Kanton

WL . RV |
gy N
i‘ Kl

N,

. \3\'[
ifelc

N
et
b ™~

 {
o

tatiort . | &
- | P\
. g \ 4
/ ; | Y " !
7 S URSEE \Brdxer
)~ b/
-~ ' Z

I‘//
_ ;

-~




e -
Tnatt /:z,’

.
-
-
-

Hasertwartwa

'(],

oy

\'il bos_ga.s

\ jl/]b crLaite

\

Vergrosserter
Ausschnitt aus:

Siegfriedkarte
1913




Ausschnitt
Stadtplan 1928

. 4
&

Y| Bt AL ;:"H,../",d"-/ o

. .\
lf) agers f_ﬂ"l})ﬂ_.]."ﬂ ld
\ 3 i




Ausschnitt
Stadtplan 1928
Nachfiihrung
1953

9) n }:0 L d




Lve Mboads

Ausschnitt
Stadtplan 1928
Nachfiihrung
1962

/i

Neurmihle "-,

\M‘h—“*——-‘lh:;‘ﬁ\

s : " o - N\
. \ ) . —
| /
L \ s
A \ 2 <
" \ 4 ‘ 17 L4 \.@““’

I

. \ N
s --‘_.. ’: S /
) M it =_\J
o~y | b W
7 1 /
‘LB"\Q-’ / | \ /

\ ;:j‘“’ / : j
»o ji _/’/ A { {

Miuinchreti & o™,

"‘}o/’-" ;'w -.\_1 \
. 3 . )

st ad f
\(zb'ar;«- a,)\r:_/old i

' !
’ - . /

-

{
Werl&pir
i =t/



| Wésserm

o AN ool
[ Jizzh™T1
=——}a Il Sandoruebe;.

AN A

igersteifeld ,1,;4 1

N\
NG \((ei'serhijse Y{

\ e
X /,’//? 27
W




Ausschnitt
Stadtplan 1993

. )
‘Wasgargrabel

Galgémali |
s 4!

———Saw

T S i

» Haselwartinatte




Ausschnitt
Stadtplan 2005

o
wxinermald <\
X 2 g

-] \

“““.u
oad

o
T\
u!\l\\“““\ N
il

7)) e
L4

o N
=]

o
040
N\, o
N e 2
o

RO \I\\\

I\ ~.0

N\ ~|® b
‘}\\ - n l,\\{"-

N

W~
3
2






Der wirtschafliche und o6ffentliche Raum Eisenbahnvorstadt
im 20. Jahrhundert
Thomas Stillhart

Einleitung

Der vorliegende Beitrag zur Geschichte des Quartiers Eisenbahnvorstadt von Sursee
geht in erster Linie vom Quartier als Lebensraum aus." Die beiden Begriffe Wirt-
schaft und Offentlichkeit dienen dabei als Kompass fiir die Beschreibung der histo-
rischen Entwicklung im 20. Jahrhundert. Das wirtschaftliche Aufblihen, unterteilt
in die drei Sektoren Landwirtschaft, Industrie und Dienstleistung sowie verschie-
dene Institutionen des &ffentlichen Lebens, werden in chronologischer Abfolge in
Zusammenhang gebracht. Durch die klaren Untertitel soll ein erleichterter Zugriff
auf die jeweils gewlinschten Themen ermdéglicht und dadurch ein lexikalischer
Charakter eingefthrt werden. Begrifflich lehnt sich die vorliegende Arbeit an die
Studie von Sebastian Grininger und Stefan Réllin Uber das Quartier Mariazell aus
dem Jahre 1997 an.? Ausgangspunkt ist der Mensch mit seinen vielfaltigen Tatig-
keiten. Wie hat sich der untersuchte Raum durch das menschliche Tun im 20. Jahr-
hundert entwickelt? Gab es Briiche oder weiteten sich die Institutionen organisch
aus? Wer oder was waren die tragenden Pfeiler des Wachsens und Werdens, fin-
den sich Unterschiede zwischen dem westlichen Gemeindegebiet und dem Rest
von Sursee? Ist der Begriff Eisenbahnvorstadt heute noch berechtigt? Welchen Ein-
fluss Ubte der Quartierverein aus? Diesen Fragen soll hier nachgegangen werden.
Aus dem bestehenden Literaturfundus, dem Aktenmaterial aus dem Stadtarchiv
sowie ausgewahlten Quellen des Staatsarchivs Luzern stammen die Informationen.
Statistische Angaben wurden vom Statistischen Amt des Kantons Luzern und den
Telefonblchern von 1960 bis 2000 aus dem Postarchiv in Bern erhoben. Interviews
zur wirtschaftlichen Entwicklung und zur mentalitdtsgeschichtlichen Wertung
beleuchteten die Quellen von subjektiver Warte aus.

I. Wirtschaftsraum

Im Quartier Eisenbahnvorstadt pulsiert heute das wirtschaftliche Leben Sursees. Das
breite Bildungsangebot, die effiziente Verkehrsanbindung, das qualifizierte, fast
unversiegbare Arbeitskraftereservoir sowie ein intaktes kulturelles und sportliches
Freizeitangebot locken Firmen nach Sursee, vor allem in das westliche Gemeinde-
gebiet. Die «Einkaufsmeile»® an der Bahnhofstrasse, viele Banken und Versiche-
rungen sowie der Hauptanteil der Industrieflache befinden sich in der Eisenbahn-
vorstadt. Die Entwicklung dahin wird auf den folgenden Seiten chronologisch und
sachbezogen erldutert, wobei der Schwerpunkt auf der Zeit der wirtschaftlichen
Aufbruchstimmung in den Nachkriegsjahren liegt.

1. Im Einflussbereich der Landwirtschaft
Aus der Krise zum Wandel

Der weltmarktbedingte Getreidepreiszerfall durch den wegen des ausgebauten
Eisenbahnnetzes méglichen Import von billigem Getreide aus den USA und den
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Oststaaten nach 1875 dezimierte in der Schweiz den Getreideanbau zu Gunsten
der Vieh- und Milchwirtschaft. Im Kanton Luzern schrumpfte zwischen 1878 und
1890 die Anzahl der bauerlichen Betriebe wegen sinkender Einkommen und hoher
Zinsverpflichtungen um rund ein Viertel.* Als direkte Folge dieses Prozesses ist die
von Niklaus Krummenacher 1868 an der Bahnhofstrasse gegrindete Mosterei anzu-
sehen, da zunehmend die Verwertung und nicht mehr die Produktion landwirt-
schaftlicher Waren aktuell wurde.® Schmerzliche Lehren aus dieser agrarbetriebli-
chen Flurbereinigung blieben nicht aus
und mindeten in der intensiveren Fach-
ausbildung, im Aufbau landwirtschaftli-
cher Genossenschaften und in der Ver-
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starkung der politischen Interessens-
wahrnehmung.®
Innerhalb des 1859 in Sempach gegrin-
deten kantonalen Bauernverbandes,
deren erster Prasident der Surseer Franz
Xaver Beck-Leu (1827-1894) war, regte
sich in den 1860er-Jahren die Frage
einer Schulgrindung fir Landwirte. Da
damals in anderen Kantonen bereits
Méglichkeiten zur Ausbildung bestan-
den, beliess es der Bauernverband bei
den ab 1870 in Udligenswil durchge-
fihrten bauerlichen Fortbildungsschu-
gy 5 %= |en. Erstdie fatale Agrarkrise férderte ein
e T e Umdenken bei der bisher skeptischen
: - Ry - Bevolkerung, die anfanglich vehement
Die Mosterei (hier an der linken Strassenseite) pro- den «lateinischen B.a.uem»? \./erhmdem
duzierte bis zum Abbruch der gesamten Trotten- wollte. Zudem motivierten die Notlage
weg-Hauser am Ende der 1970er-Jahre und war ~ der Landwirtschaft, das Fehlen solcher
Namensgeber der Uberbauung Trotte. Aufnahme ~ Anstalten in katholischen Kantonen
vom Mai 1974. und die erwarteten Bundesbeitrage am
28. Mai 1885 die Kantonsbehorden
Luzerns zum Entscheid fiir die Errichtung einer landwirtschaftlichen Schule. Da der
zunachst vorgesehene Standort in der Stadt Luzern dem Kanton weit geringere
Leistungen versprach als das Bewerbungsdossier von Sursee,® eréffnete der Kan-
ton die erste landwirtschaftliche Winterschule — die erste derartige Schule auf
Schweizer Boden — mit dreissig Schilern Anfang November 1885 im Surseer Rat-
haus.
Mit zunehmendem Zuspruch wuchs der raumliche Bedarf, und Sursee gewann am
1. Dezember 1898 den Wettbewerb um den Neubaustandort der Schule. Das gross-
zugige Angebot fir das neue Schulhaus,® die bisherigen Leistungen, die zentrale
Lage und das breite Angebot an Hilfslehrern flihrten zum Sieg gegeniber den bei-
den Mitbewerbern Meggen und Ruswil. Ein von 300 Bewohnern unterzeichnetes
Begehren flr einen Bauplatz im Osten des Gemeindegebietes beim heutigen
Restaurant Brauerei erhitzte zwar die Gemuter,'® der Regierungsrat entschied sich
aber auf Grund der Nahe zum Bahnhof fir eine Parzelle an der 1901 in Gemein-
debesitz Ubergegangenen Centralstrasse im Gebiet der Eisenbahnvorstadt. Im
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November 1901 wurde der fur 70 Schiler konzipierte, im Neurenaissance-Stil gehal-
tene Neubau mit Kosten von 119378 Franken bezogen."

Die zweite Massnahme zur Bewaltigung der Agrarkrise betraf die verstarkte
Zusammenarbeit der Bauern. Ausgehend von der Grindung des Luzerner Bau-
ernverbandes 1859 besann man sich auf die in friheren Zeiten praktizierten poli-
tisch-wirtschaftlichen Interessengemeinschaften, so dass sich die sechs damals
bestehenden lokalen Genossenschaften am 17. Dezember 1889 zum Verband
landwirtschaftlicher Genossenschaften Zentralschweiz (VLGZ) mit Sitz in Luzern
zusammenschlossen.™ In Sursee selber erkannten knapp zwei Jahre darauf, am
11. Oktober 1891, 22 Bauern im Restaurant Eisenbahn die Notwendigkeit eines
bauerlichen Schulterschlusses auf kommunaler Ebene und griindeten die land-
wirtschaftliche Genossenschaft Sursee. Ein kleiner Holzbau an der alten Kantons-
strasse in Richtung Basel diente anfangs als Magazin, 1905 zog die Genossenschaft
ins Obergeschoss eines alten Saals um,
das zum Grundstlick des Hotels Eisen-
bahn gehorte.

28 Milchlieferanten aus dem gleichen
Kreis versuchten ein Jahr nach der land-
wirtschaftlichen Genossenschaft, eine
«Kasereigenossenschaft Eisenbahnvor-
stadt» zu grinden. Die angestrebte
Kaseherstellung gelang allerdings erst
funf Jahre spater durch Alois Theiler, den
Pachter der Liegenschaft Schnyder. In
einer einfachen Waschkiiche sammelte
und verwertete er die ihm gelieferte
Milch, bis ihm in einem Lokal der nahe e
gelegenen Mosterei Krummenacher auf  pas Haus der Molkerei Theiler an der Bahnhot-
der gegeﬂUberllegenden Strassenseite  strasse in einer Aufnahme vom Januar 1972.
Raum fUr die Kaseproduktion vermietet

wurde. Da diese anfanglich bescheidene Produktion unverhofft rasch Erfolg
brachte, konnte Theiler 1904 seine Kaseproduktion dank dem Bau eines stattlichen
Wohn- und Geschaftshauses auf der gepachteten Liegenschaft erheblich erwei-
tern. 1916 gelang dann die definitive Griindung der «Kasereigenossenschaft Eisen-
bahnvorstadt» im Gasthaus Eisenbahn. Eine Geschéaftserweiterung erfolgte 1956
mit der Ubernahme der Liegenschaft Illi an der Merkurstrasse, wo ein kleiner Laden
mit Milchsammelstelle namens «Milchkrug» entstand, flr dessen Erhalt sich der
Quartierverein Neufeld 1990 vergeblich einsetzte."

Die dritte Massnahme zur Uberwindung der landwirtschaftlichen Krise galt der Stéar-
kung der politischen Prasenz der Bauern. Dazu schritten eher begterte Bauern zu
Netzwerkgrindungen auf Bundes- wie auf Kantonsebene." Auch ideologische
Kehrtwendungen, wie sie beispielsweise der Luzerner Bauernverein im Jahre 1885
mit der Aufgabe seiner selbst gewahlten politischen Abstinenz vollzog, gehérten
In diese Kategorie. Auf den Raum Sursee bezogen pflegten einzelne Grossbauern,
etwa die Besitzerfamilie des Beckenhofes in der stidostlichen Vorstadt, bereits friih
direkten machtpolitischen Einfluss.™ Die erwdhnten genossenschaftlichen Selbst-
hilfeorganisationen trugen Uberdies entscheidend zur politischen Mobilisierung
einer breiten bauerlichen Bevolkerungsgruppe bei.

113



114

Im neu erschlossenen Gebiet rund um den Bahnhof standen an der Jahrhundert-
wende vor allem einige Bauernhéfe: die Gutshofe der Familie Schnyder am Ort des
heutigen Surseepark und der Familie Bossart, der Kottenhof, der Fahndrichhof, der
«Chrizlihof», der Bauernbetrieb des Stadtspitals an der Kleinfeldstrasse, der Mih-
lehof der Familie Zust, ein Hof in Minigen (Gemeinde Oberkirch), die «Beck-Hofe»
und ein Hof im Kleinfeld stdlich des Surseewaldes.' Die kantonal wie bezlglich
des Surentals Uber die letzten Jahrhunderte vergleichsweise geringe Anzahl der in
der Landwirtschaft Beschaftigten bezeugt auch ein Blick in die Mitgliederliste des
Quartiervereins Eisenbahnvorstadt. Von den fiinfzig eingeschriebenen Mitgliedern
im Griindungsjahr 1899 bestritten gerade einmal sechs, wenn die Gebrider Lind-
ner als Besitzer der zur landwirtschaftlichen Verarbeitungsindustrie gehérenden
Konservenfabrik dazugezahlt werden, ihren Lebensunterhalt mit Landwirtschaft.”

Zweiteilige Férderung der landwirtschaftlichen Funktion

Das landwirtschaftliche Handelszentrum

Eingebettet in eine seit Jahrhunderten von der Agrarwirtschaft gepragte Umge-
bung bllhte trotz der geringen Anzahl von Bauern auf dem Boden des neuen Quar-
tiers das landwirtschaftliche Lernkompetenz- und Handelszentrum regelrecht auf
und erhohte seinen regionalen Einfluss stetig. Der Bahnhof der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) mit seiner pradestinierten Verteilfunktion sowie der nie ver-
siegende Rohstoff aus den nahe liegenden «Kornkammern» begiinstigten diese
Entwicklung. Auch die 1888 in Sursee gegriindete Konservenfabrik, eine der ersten
landwirtschaftlichen Verarbeitungsindustrien auf Surseer Boden,"™ deutete trotz
ihres relativ kurzen Bestehens das Potenzial der Landwirtschaft an. Die Symbiose
zwischen Schule, Verbanden und Fabrik wirkte ab den 20er-Jahren wieder anzie-
hend fir landwirtschaftliche Handels- und Verarbeitungsunternehmen: Nachdem
der VLGZ mit der Ubernahme des Lagerhauses Merkur von der zentralschweizeri-
schen Obstverwertungsgenossenschaft im Jahre 1924 in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofs zu expandieren begonnen hatte, baute er 1932 erstmals selber, und zwar
ein Obstlagerhaus.' Mit dem Bau des Getreidesilos und der Futtermihle 1939 ent-
wickelte sich der VLGZ kurz vor dem Zweiten Weltkrieg weiter. Mit zusatzlichen
An- und Neubauten starkte er den Standort Bahnhof als Hauptsitz seiner Verwal-
tung und Lagerung.” Die Landwirtschaftliche Genossenschaft Sursee ihrerseits
erwarb 1937 das zehn Jahre zuvor von der 1936 in die Obst- und Landesprodukte-
Handel Aktiengesellschaft (AG) umgewandelte, aber von der Firma Widmer &
Woiest erstellte Lagerhaus «Fruchthof»?' vis-a-vis des Bahnhofs Sursee fiir den Preis
von 155’000 Franken und vergrésserte drei Jahre spater mit dem Bau einer Silo-
anlage auf einer Nachbarparzelle und einem Verbindungsbau zu beiden Anlagen
ihre Produktionskapazitat. Um der Gefahr der Einschrankung durch Uberbauun-
gen auf der Schnydermatte zuvorzukommen, erwarb sie zu Beginn der 1950er-
Jahre 2095 m? Bauland und bebaute es spater.?

Inzwischen konkurrenzierte die Obst- und Landesproduktehandel AG die land-
wirtschaftlichen Verbande. Offenbar lief der Geschaftsgang erfolgreich, denn ein
Jahr spater konnte die im Volksmund «Obst AG» genannte Firma an der Central-
strasse 39 verschiedene Blroraumlichkeiten und Garagen bauen. Im Jahr 1945
wurde eine Lagerhausgenossenschaft im Schellenrain gegriindet, zehn Jahre spater
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Die 2000 m? nutzbare Flache des Fruchthofs diente der Landwirtschaftlichen Genossenschaft Sursee zu
einer willkemmenen Weiterentwicklung, auf dessen Parzelle 1955 eine erste Tankstelle und 1963 eine
31m hohe und Fr. 1'121'778.— teure Siloanlage erbaut wurde. Aufnahme von 1941,

errichtete die vom langjahrigen Prasidenten des Quartiervereins Eisenbahnvorstadt,
Heinrich Renggli (1905-1994), gefihrte Handelsaktiengesellschaft am selben Ort
ein machtiges Getreidesilo. Da die Biiros an der Centralstrasse zu eng wurden, zog
die Obst AG 1975 in ein grosszligig konzipiertes Wohn- und Geschaftshaus an der
Merkurstrasse 13. Mit der 1982 erbauten, computergesteuerten Kraftfutterfabrik
ristete sich die Firma bereits frih fur die Herausforderungen des 21. Jahrhunderts.
Diese Plane waren allerdings zu ambitioés und endeten 2002 mit der Einstellung der
betrieblichen Tatigkeit.*

Das landwirtschaftliche Lernzentrum

Die Raume der Landwirtschaftlichen Schule wurden im Winter genutzt, im Sommer
blieben sie leer. Der kantonale Bauernverband diskutierte ab 1870 Uber die bes-
sere Auslastung der Schulraume und schlug eine Ausbildung fur Landfrauen vor,
was zu ersten Spezialkursen in Gartenbau, Kochen und Haushaltung im selben
Jahrzehnt fuhrte. Mit dem Angebot stieg die Nachfrage, der kantonale Gemein-
nltzige Frauenverein organisierte dazu in Nottwil ab 1895 eine Haushaltungsschule.
Da diese Kurse die bauerlichen Interessen nur geringfligig berlcksichtigen, drangte
der Bauernverein zu weiteren Schritten. Im Oberkircher Nationalrat Dominik Fell-
mann (1849-1919) besass er einen prominenten Beflirworter der Bauerinnen-
schule. Im Sommer 1907 wurde die Hauswirtschaftsschule Sursee ertffnet.? Die
1920 gegriindete Landwirtschaftliche Schule Willisau und die Weltwirtschaftskrise
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zu Beginn der 1930er-Jahre minderten die Nachfrage. Der landwirtschaftliche
Bildungsstandort Sursee gewann erst gegen Ende desselben Jahrzehnts durch bau-
liche Erweiterungen (Konviktbau, Schulraumerweiterungsbauten und milchwirt-
schaftliche Labors) wieder an Bedeutung. Trotz dem Druck zur Konzentration der
landwirtschaftlichen Bildung liess sich 1972 die Geschaftsstelle des neu gegrin-
deten Buchhaltungs- und Beratungsrings Luzerner Landwirte in Sursee nieder.

Bei der Grindung der Landwirtschaftlichen Schule 1885 verzichtete der Luzerner
Regierungsrat aus Kostengriinden auf die Angliederung einer Musterkaserei,
obwohl der Handlungsbedarf in der Ausbildung dieser innerhalb der Landwirtschaft
zum wichtigsten Verdienstfaktor aufgestiegenen Branche nicht bestritten wurde.*
Er lenkte erst im Jahre 1911 teilweise ein, als eine milchwirtschaftliche Station auf
dem Gelande der Landwirtschaftlichen Schule in Sursee bewilligt wurde, die im sel-
ben Jahr eréffnet wurde. Dieses minimale Entgegenkommen verhinderte nicht, dass
die Luzerner (und Innerschweizer) Kaser
schlechter ausgebildet wurden als ihre

_ Berufskollegen in anderen Kantonen.?

Die Benachteiligung wurde durch die
Zentralstelle fur das Milchwirtschaftliche
Inspektorat des Kantons Luzern 1933
und die im Jahr darauf eingefiihrten
Kaserfachklassen, unter anderem in Sur-
see, etwas gemildert. Zusammen mit
dem Beschluss zum An- und Umbau der
Landwirtschaftlichen Schule bewilligte
der Luzerner Regierungsrat dann am
11. Mai 1937 eine theoretische milch-
= wirtschaftliche Winterschule, die im fol-
Die neue Modellkaserei erhielt die Auszeichnung  genden Oktober unter der administrati-
guter Bauten des Kantons Luzern. Aufnahme von  yen FGhrung der Landwirtschaftlichen
1999. Schule ihre Tore 6ffnen konnte.

Die traditionelle Landwirtschaftliche Schule Sursee musste gegen Ende des 20. Jahr-
hunderts endgultig schliessen, da der Kanton seine Institutionen konzentrieren
wollte und nur die beiden Standorte Hohenrain und Entlebuch die Redimensio-
nierung Uberlebten. Daflr konnte Sursee das kantonale Milchwirtschaftliche
Bildungszentrum behalten, welches ab Mitte der 40er-Jahre organisatorisch sowie
1975 ortlich von der Landwirtschaftlichen Schule getrennt sowie im Jahre 1999 mit
einem modernen Neubau mit Modellkaserei und Labor vom Luzerner Architektur-
buro Gubelin+Rigert ausgestattet und allmdhlich zum «Mekka der Milchverar-
beitung» wurde.?”’

Das Zentrum der Agrarindustrie

In den 1950er-Jahren reduzierten sich die landwirtschaftlich genutzten Flachen in
Sursee, auch wenn immer noch drei Viertel der Gemeindeflache der Land- und
Forstwirtschaft (auch Waldflachen) zugeordnet werden konnten. Ahnlich der
gesamtschweizerischen Entwicklung sank auch in Sursee parallel dazu die Zahl der
Landwirte. 1955 standen noch 46 landwirtschaftliche Betriebe auf dem Gemein-
degebiet. Im Telefonbuch von 1960 lassen sich nur gerade sieben Landwirte
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sicher dem Gebiet westlich der Sure zuordnen, wovon deren drei an der Bahnhof-
strasse ansassig waren.” Von den Mitgliedern der Kasereigenossenschaft Eisen-
bahnvorstadt wohnten im Jahr des flnfzigjahrigen Bestehens 1966 von 17 Genos-
senschaftsmitgliedern noch drei auf Surseer Gemeindegebiet. In absoluten Zahlen
arbeiteten 1970 von insgesamt 3’288 berufstatigen Einwohnern noch 67 im ersten
Sektor (rund 2 %), wovon 35 im westlichen Gemeindegebiet ansassig waren. Diese
Zahl nahm spater, wiederum parallel zur gesamteidgendssischen Entwicklung,
kontinuierlich ab, so dass am Ende des Jahrtausends noch 36 Surseer (15 davon
westlich der Sure wohnhaft, 42%) ihren Lebensunterhalt aus der Landwirtschaft
bestritten.”
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Die Mechanisierung gegen Ende des 19. Jahrhunderts und die Motorisierung nach
dem Zweiten Weltkrieg dezimierten die landwirtschaftliche Arbeitsplatze. In Sursee
setzte vor allem die Motorisierung die bereits begonnene Akzentverschiebung in
der Landwirtschaft beschleunigter fort und ebnete dank dem vertriebstechnischen
Know-how und dem intellektuellen Potenzial den Zugang zu Firmengrindungen.
Dem VLGZ genugte lange Zeit das bestehende Areal rund um den Bahnhof fur alle
Erweiterungen. Doch als im Januar 1962 der Bau einer Kartoffelflockenfabrik
beschlossen wurde, mussten neue Mdglichkeiten ausgelotet werden. Ausgerech-
net in dieser Zeit plante der Stadtrat ein neues Industriequartier im nordlichen
Gemeindegebiet. Der VLGZ handelte rasch und kaufte am 5. April 1962 der
Korporation ein Grundstick mit Geleiseanschluss im Ausmass von 7132 m? zum
Quadratmeterpreis von 10 Franken ab.* Der Baubeginn erfolgte im Jahr 1963, im
Frihling 1964 setzte die Produktion an der MinchrUtistrasse ein.

Die VLGZ-Beteiligung an der WEGA, einer Landmaschinen-Handelsfirma aus Rei-
den, ermdglichte den Mitgliedern die unkomplizierte Versorgung mit technischen
Geraten und deren einwandfreier Wartung. Nachdem der Standort Reiden fur die
Koordination mitden in Sursee konzentrierten Verbandsbetrieben nicht mehr geeig-
net war, beschloss die Geschaftsleitung die Verlegung in die Mlnchriti. Sieben
Jahre nach der Ubernahme der WEGA standen im Jahre 1970 die neuen Hallen.*
Neun Genossenschaftsverbande der Schweiz griindeten 1965 in Sursee die UFAG,
eine auf die Fabrikation und den Handel mit Spezialprodukten der Tierernahrung
spezialisierte, selbstandige Tochterfirma des VLGZ.** Mit dem raschen wirtschaftli-
chen Erfolg der zum schweizweit fiihrenden Kélbermilchproduzenten aufgestie-
genen Unternehmung wuchs der Bedarf an unbebautem Land fur die Produktion.
Die 1967 hinzugekaufte Landparzelle im Kleinfeld fur eine weitere Geschaftser-
weiterung der UFAG sowie die ebenfalls durch Kooperation mit den anderen Genos-
senschaftsverbanden geschaffenen und in Sursee domizilierten Landor-Holding AG
und UFA-Blrgschaftsgenossenschaft starkten die Landwirtschaftshochburg Sursee
weiter.”* Die Grindungen der VLGZ-Informatik 1968 sowie der ufamed AG an der
Kornfeldstrasse 2 im Industriegebiet ein Jahr danach belegen den weiteren tech-
nologischen Wandel in der Landwirtschaft. Wahrend aus der VLGZ-Informatik 1983
die AGRO DATA AG entstand, die den Computer endgtltig auf den Bauernhof
brachte und sich danach langsam verselbstandigte,* griindete die Fenaco (Fédéra-
tion nationale des coopératives) nach der Jahrtausendwende die AGRO DATA nova
AG als Tochtergesellschaft. Die ufamed AG hatte 1946 mit dem Bau chemischer
Laboratorien beim Bahnhof ihren Ursprung. Sie stellte schon bald Pulvermischun-
gen als Medizinalkonzentrate, Mineralsalze und Diatetika her, kam 1993 ebenfalls
nach einer Phase der Selbstandigkeit in den Schoss des ehemaligen VLGZ zurlck
und arbeitet auch heute noch grossmehrheitlich fir den landwirtschaftlichen
Markt.*

Heutiger Stand

Nach der erfolgreichen Entwicklung des VLGZ ab 1960 mit seiner anschliessenden
Ausbreitung im Industriegebiet trat eine Sattigung des Ausbaus ein, die aber nicht
auf die Landwirtschaft beschrankt blieb, da die Weltwirtschaftskrise in der ersten
Halfte der 1970er-Jahre die gesamte Weltwirtschaft massiv beeinflusste. Noch vor
den heftigsten Auswirkungen verlegte der Verband seinen Hauptsitz 1972 nach



einem Beschluss der Delegierten von Luzern nach Sursee in das vom Luzerner Archi-
tekten Hans-Ueli Bachi neu erstellte Verwaltungsgebaude, das «nicht die Gblichen
Ein- und Ausblicke gewdhrt», an der Leopoldstrasse.®® Friih wurde dieser Umzug
vorbereitet, und der Surseer Stadtrat unterstiitzte diese Idee beherzt, denn seine
frhere Kooperation beim Bau der Kartoffelflockenfabrik zielte schon damals auf
diese Sitzverlegung. Die engen Birordumlichkeiten am 1918 erworbenen Luzerner
Hauptsitz sowie die értliche Distanz zu Sursee, der Hochburg des Verbandes, drang-
ten die Verantwortungstrager zu dieser Entscheidung. Anfanglich investierte der
Verband zu diesem Zweck in eine Landparzelle am Schellenrain, dem stdwestli-
chen Zipfel des Gemeindegebietes. Schon bald wuchs aber die Einsicht, dass die
Zentrale nahe der prosperierenden neuen Betriebszweige in der MUnchrUti zu ste-
hen kommen sollte. Nach langwierigen Sondierungen konnte 1966 nordéstlich des
Hotels Eisenbahn eine 3'500 m? grosse Bauparzelle von der Einwohnergemeinde
erworben werden. Sechs Jahre spater wurde der als «Meilenstein in der Geschichte
Sursees» bezeichnete Bau bezogen.” Das imposante Gebdude vereinigte eine
unterirdische Garage fir 90 Autos sowie 1'600 m? Blrordume und 13 Zwei- bis
Sieben-Zimmer-Wohnungen auf 10 Stockwerken.

1993 schlossen sich sechs landwirtschaftliche Genossenschaftsverbande zur Fenaco
mit Hauptsitz in Bern zusammen. Die vier regionalen Geschaftssitze betreuen die
kommunalen landwirtschaftlichen Genossenschaften und unterhalten verschie-
dene Gesellschaften innerhalb der Genossenschaft. In Sursee verblieben die Ver-
waltung der Region Zentralschweiz, die im Oktober 2002 an der Obstfeldstrasse 1
ein neues Gebaude beziehen konnte, und die UFA AG, die ufamed AG, die Landor
Holding AG, die UFA-Birgschaftsgenossenschaft sowie die UFAG Laboratorien
AG.BB

Rein optisch dominieren auch heute noch die Tirme der UFAG, des damaligen
VLGZ und der Obst AG die Industrie- und die Bahnhofgegend. Aber verglichen mit
der Wende zum 20. Jahrhundert verschwanden spatestens in den 1970er-Jahren
beinahe alle Bauernh&fe im Gebiet westlich der Sure. Es waren hier kaum mehr frei
liegende, grossere bewirtschaftete Gras- oder Ackerflachen Ubrig geblieben. Die
produzierende Landwirtschaft wich der verarbeitenden und verwaltenden Land-
wirtschaft. Vor knapp vierzig Jahren verlegte der Luzerner Bauernverband bei-
spielsweise seinen Sitz von Luzern an die Bahnhofstrasse 37 in Sursee und baute
1996 im Schellenrain 5 (Gemeinde Oberkirch) ein «Haus Luzerner Bauern». Sein
Vereinsorgan «Der Landwirt» wurde schon seit 1920 in Sursee produziert.®

Im Zuge des Projekts «Luzern 99», das eine regionalpolitisch ausgewogene Ver-
teilung der kantonalen landwirtschaftlichen Amter anstrebte, wurde das kantonale
Landwirtschaftsamt 2001 von Luzern nach Sursee ins ehemalige Konviktgebdude
der Landwirtschaftlichen Schule verlegt. Der Regierungsrat forderte mit diesem Ent-
scheid das bereits bestehende «griine Zentrum Sursee». Das ideale Umfeld mit den
zahlreichen landwirtschaftlichen Organisationen und Gber 1°000 Arbeitsplatzen in
und um die Landwirtschaft unterstitzten diesen Entscheid.

Die aus der Fusion des Kantonsforstamtes, des Landwirtschaftsamtes sowie der
Fischerei- und Jagdverwaltung im Jahre 2003 hervorgegangene Dienststelle Land-
wirtschaft und Wald (lawa) residiert seit 2005 in einem neu erstellten Blrogebaude
an der Centralstrasse 33. Die Dienststelle wollte dadurch zur fuhrenden Kraft fur
die nachhaltige Entwicklung des ldndlichen Raumes im Kanton Luzern aufsteigen.
Ein erstes Resultat erbrachte die Verlegung der Geschaftsstelle der landwirtschaft-
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Die verdichtete stadtische Bauweise erreichte 2005 mit dem modernen Verwaltungs- und Dienstleis-
tungsgebdude die westliche Centralstrasse. Aufnahme von 2006.

lichen Kreditkasse von Emmenbriicke nach Sursee auf 1. Juli 2006, die unter ande-
rem durch regierungsratlichen Sukkurs zustande kam. Nicht auszuschliessen sind
gemass Ruedi Amrein, dem derzeitigen Stadtprasidenten von Sursee, weitere Aus-
lagerungen kantonaler Amtsstellen in die Surenstadt, und hier sicherlich in das
Gebiet zwischen Altstadt und Bahnhof. Sursee und besonders das Quartier Eisen-
bahnvorstadt kann von sich behaupten, das «eigentliche griine Zentrum im zweit-
wichtigsten Agrarkanton unseres Landes» zu sein.®

2. Die Industrialisierung der Miinchriiti
Geschichte
Die Eisenbahn férdert die Industrieansiedlung

Die ersten Versuche zur Industrialisierung in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts
scheiterten allesamt nach wenigen Jahren.*' Die Grinde daflr lagen in den zahl-
reichen Standortnachteilen von Sursee: das fehlende Ubungsfeld der Heimindus-
trie, die schwache Energiequelle Sure, das Fehlen einer Kreditanstalt, der Mangel
an Rohstoffen sowie die konservative Mentalitédt. Zudem bestand in der Inner-
schweiz lange Zeit ein Mangel an Fachwissen und Motivation fir die Investition in
Fabriken.*

Erst Anfang der 1950er-Jahre kippte die Stimmung,* die endgltige Wende zu Guns-
ten neuer Industrieansiedlungen aber brachte die Centralbahn 1856. Die Stadt-
behdrden reagierten rasch und intensivierten bald ihre Bemihungen durch
Gewdhrung von Steuerfreiheiten, der kostenlosen Bereitstellung von Baumaterialien,
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Die Handlung der Rosch-Erben an der Bahnhofstrasse vor dem Zweiten Weltkrieg.

der speditiven Ausstellung der Bau- und Niederlassungsbewilligungen, der Mithilfe
bei Geldsammlungen und der Schaltung von Zeitungsinseraten, die rasch erfolgreich
Unternehmen anwarben.* Der Wechsel der Ofenfabrik von der Altstadt in ein Areal
dstlich des Bahnhofs im Jahre 1875 galt dann als Startschuss fir weitere Ansiedlun-
gen, so dass die erste Welle von Industrialisierungsprojekten Sursee erreichte.

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts gerieten wieder viele Fabrikindustrien in Bedrang-
nis, denn die mangelnde Solidaritat mit dem Standort Sursee und die fehlende 6rt-
liche Verwurzelung bewogen viele Unternehmer zum Wegzug. Der Gemeinderat
verringerte zudem seine finanziellen Hilfeleistungen, da er seine Prioritaten auf den
infrastrukturellen Ausbau (Schulhausbauten, Wasserversorgung, Kanalisations-
system) der Gemeinde verlegte.

Schleichendes Wachstum

Mit der Ofenfabrik und der Seidenzwirnerei in Minigen besass die Eisenbahnvor-
stadt zwar zwei wirtschaftliche Aushangeschilder, die in der ersten Halfte des 20.
Jahrhundert ihren Expansionskurs fortsetzen konnten,* doch daneben wuchs die
Wirtschaft nur geméachlich. Bis zum Beginn des Zweiten Weltkrieges gesellten sich
eine mechanische Autowerkstatt an der Wilematte, eine Sagerei im Walkeli, ein
Handelsgeschaft mit einem ab 1928 angebotenen Personenfahrdienst (Vorlaufer
des Taxidienstes) sowie eine Maschinen- und Reparaturwerkstatt an der Bahnhof-
strasse und eine Metzgerei an der Centralstrasse hinzu.*

Von der in Sursee etablierten Textilindustrie ging neben den landwirtschaftlichen
Verarbeitungs- und Verteilfirmen* ein erster grésserer Impuls aus. Die renommierte
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Mit der 1948 erbauten Kleiderfabrik Frey (links) beginnt die Uberbauung des Kottens. Im Hintergrund
die Stadt. Aufnahme von 1958.

Kleiderfabrik Frey AG aus Wangen a.d. Aare erstellte 1928 eine Zweigniederlas-
sung in der «Kronenburg» an der Centralstrasse 4 (heutiges Haus Coiffeur Joos).
Im Jahr 1947 wollte sie dann an der heutigen Kottenmatte eine Fabrik errichten.
Der Stadtrat reagierte anfanglich skeptisch, weil «durch den projektierten Fabrik-
neubau [...) der Wohnungsbau in der Stadtgemeinde Sursee und in den umlie-
genden Gemeinden stark konkurrenziert [wird), da [...) im Baugewerbe eine aus-
gedehnte Uberbeschaftigung besteht und auch wichtige Baumaterialien, wie
namentlich Backsteine, Ziegel sowie Zement nicht in genigenden Mengen produ-
ziert und zur Erstellung der notwendigen Wohnungsbauten zur Verfligung gestellt
werden kénnen.»* Uber diese Bedenken setzte sich der Stadtrat jedoch schnell hin-
weg und unterstutzte die Kleiderfabrik Frey, in der wahrend der Hochkonjunktur
mehr als 100 Mitarbeiter ihren Lohn fanden. 1983 musste sie allerdings den Sur-
seer Betrieb wieder schliessen. Noch ein anderes Textilunternehmen interessierte
sich fr den Kauf von Bauland auf der Kottenmatte: Obschon die Mantel- und
Sportkleiderfabrik Kneubthler aus Zofingen, falls gentigend Arbeiterinnen rekru-
tiert werden konnten, die Errichtung eines Betriebes versprach, zeigte die Ein-
wohnergemeinde am 13. Oktober 1946 grosse Skepsis und fror das Gesuch um
umfassende Unterstitzung ein.®

Inzwischen errichtete der Kanton 1934 im noérdlichen Gemeindegebiet ein Zeug-
haus und die Stadt 1940 auf dem Mordnenhlgel Mariazell das Bezirksspital. Diese
beiden o6ffentlichen Institutionen erweiterten das zentralortliche Angebot und
steigerten den Bekanntheitsgrad und die Wichtigkeit der Surenstadt enorm. Hinzu
kam eine politische Stabilitat, die einerseits mit der 35-jahrigen Amtszeit des Stadt-
prasidenten Julius Beck (1884-1981),” andererseits mit dem kriegsbedingten
Zusammenricken in Verbindung stand. Ausgestattet mit diesen Vorteilen konnte
die Landstadt voller Selbstbewusstsein in die wirtschaftliche Zukunft blicken. Bevor
der Aufschwung richtig einsetzte, musste die Stadt, zum Beispiel mit der in der
Aktivkohleherstellung tatigen Colasit AG aus dem bernischen Wimmis, auch Nie-
derlagen einstecken: Ein beidseitig attraktives Abkommen genehmigte das Stimm-



volk am 27. Mai 1945, einen Monat spater folgte ihm der Stadtrat mit der Bau-
bewilligung fur die Fabrik. Plotzlich hielten Verzégerungen das Projekt auf, und
trotz mehrmaligen stadtratlichen Aufforderungen zu brieflichen Stellungnahmen
an die Adresse der Colasit AG antwortete diese erst im Juli 1946 offiziell, dass das
Unternehmen in Sursee nicht zustande komme. Die eigentlichen Griinde blieben
unklar; ein Brief vom Januar 1946, in dem die Colasit AG von «verschiedenen
Schwierigkeiten, [die es] zu Uberwinden» gebe, schrieb, ist der einzige winzige
Anhaltspunkt.>?

Bereits im 19. Jahrhundert waren in der Altstadt mehrere Zigarren produzierende
Betriebe tatig, denen indes kein langes Bestehen vergénnt blieb. Die wenigen Tabak-
handlungen Uberlebten im Gegensatz dazu die Krise am Ende des Jahrhunderts.
Im April 1946 gelangte die Villiger Séhne AG aus Pfeffikon an den Stadtrat mit
dem Gesuch um Bewilligung eines Filialbetriebs auf dem Dagersteinfeld, die sie im
folgenden September erhielt. Trotz 67 Angestellten im Jahre 1960 zog die Firma
sieben Jahre spater aus der Landstadt weg. Das Gebaude wurde der Stadt verkauft
und konnte nach einem Umbau die heilpddagogische Schule aufnehmen.®
Getragen durch aufschwungfreundliche Faktoren in der Schweiz setzte das indus-
trielle Wachstum in den 1950er-Jahren langsam ein.** Ein wegweisendes Projekt
entstand zu Beginn des Jahrzehnts. Hans Koch aus Nebikon, ein Mann mit Erfah-
rung in der Leitung von Maschinenfabriken, ersuchte den Stadtrat um ein Ver-
kaufsangebot fur einen Flecken Land zur Erstellung einer Maschinenfabrik. Da der
Stadtrat eine seridse Gelegenheit fir die Industrieansiedlung witterte, fand er rasch
ein passendes Gelande in der Munchriti zwischen den Geleisen der SBB und der
Sursee-Triengen-Bahn (ST), also mit potenziellem Geleiseanschluss sowie im Besitz
der Ortsburgergemeinde. Die vorgangig auf Kosten der Stadt zu erstellende, breite
Zufahrtsstrasse von der Zeughausstrasse war kein unlésbares Problem. Im Vertrag
wurde Koch zudem fur drei Jahre Steuerfreiheit fir den Betrieb gewaéhrt, sofern er
seinen Wohnsitz in die Landstadt verlege. Den Quadratmeterpreis des 8’000 m?
umfassenden Gelandes verringerte der Stadtrat auf 3 Franken, und ein Vorver-
kaufsrecht fur eine Nachbarparzelle sollte bei erfolgreichem Geschaftsgang Anreiz
fur den Ausbau der Fabrik bieten. Bei der Erschliessung des Fabrikareals Ubernahm
die Gemeinde die Anschlussgebiihren fir das Wasser und die Kanalisation. Als
Gegenleistung flr den enormen finanziellen Aufwand der Stadtgemeinde ver-
pflichtete sich der Investor, den Fabrikbau innert drei Jahren nach Vertragsabschluss
zu errichten und dabei erstrangig einheimische Baufirmen zu berlcksichtigen. Der
Souverdn hiess das Projekt mit nur drei Gegenstimmen am 29. Juni 1951 gut, Koch
entschied sich fir Sursee als Standort seiner Maschinenfabrik, so dass die Baube-
willigung im Jahre 1953 erteilt werden konnte.> (Vgl. Bild S. 126)

Stand vor dem Fuhrungswechsel

Im Sommer 1959 stand erstmals seit 35 Jahren nicht mehr Julius Beck der Stadt
vor, sondern der aus Knutwil stammende Jurist und Bauernsohn Josef Muiller
(1910-1990), von der gesamten Bevolkerung nur nach seinem Studentennamen
«Knut» genannt. Er Ubernahm ohne den Umweg Uber ein Stadtratsmandat den
Vorsitz in der Exekutive. Seine zupackende Art, gepaart mit prazisen Visionen, sollte
Sursee wahrend der nachsten zwanzig Jahre nachhaltig beeinflussen. Ein halbes
Jahr zuvor hatte bereits Hans Felber den langjéhrigen und einflussreichen Bauherrn
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und Garagisten Otto Wyder (1902-1986), Bauherr von 1944 bis 1958, abgel®st.
Der 38-jahrige Architekt Hans Felber brachte neuen Schwung in den Stadtrat und
setzte zielstrebig seine planerischen Kenntnisse um. Das harmonisch funktionie-
rende Duo (der charismatische Prasident mit seinem loyalen «Leutnant») sollte kunf-
tig das «schlafende Sursee»®® wecken.

Das angestrebte Gleichgewicht zwischen der Anzahl von Arbeitsplatzen und der
Bevolkerungszahl war gestort. Beglnstigt durch eine aktive Wohnbauférderung
und -politik durch Bund, Kanton und Gemeinde im Zuge der Notlage wahrend der
kriegerischen Bedrohungen rund um die Schweiz und ein beispielloses Bevélke-
rungswachstum, stieg die Einwohnerzahl in Sursee frappant an. Von 3'784 Ein-
wohnern im Jahre 1941 erhéhte sie sich bis 1950 um 9,2%, im folgenden Jahr-
zehnt gar um 12,7% auf 5’324 Einwohner im Jahre 1960.” Die Forderung der
Wohnbauten wurde zum wichtigen Thema, und so fiel die erste Grindung einer
Wohnbaugenossenschaft (WBG) in Sursee mitten in den Zweiten Weltkrieg: Die
WBG Sursee, die den genossenschaftlichen Leitgedanken der Landwirtschaft auf-
nahm, wurde 1943 gegrindet, um «flr ihre Mitglieder mit Hilfe privater und &ffent-
licher Mittel geeignete und preisglinstige Wohnstatten zu schaffen». Die WBG fur
die Familie Sursee, gegriindet ein gutes Jahrzehnt spater, am 10. Juni 1954, belegt
ebenso die damalige Bedeutung der Wohnfunktion, denn allein zwischen 1943
und 1958 entstanden 111 neue Wohnbauten im westlichen Gemeindegebiet.*®
Das augenfallige Bevdlkerungswachstum beeinflusste also den Wohnungsbau. Die
wirtschaftliche Entwicklung konnte dabei das eingeschlagene Tempo nicht mithal-
ten, und am Ende der 1950er-Jahre pendelten drei Viertel der arbeitsfahigen Sur-
seer Einwohner in auswartige Arbeitsorte, um ihren Lebensunterhalt zu verdienen.
Das geringe Arbeitsplatzangebot verhinderte nicht nur einen ansprechenden Steuer-



ertrag durch ansassige Betriebe, sondern gefahrdete das Image der stolzen Surseer
Vergangenheit als Brennpunkt des wirtschaftlichen Lebens in der Luzerner Land-
schaft. Dem Ruf einer Schlafstadt mit hoher Wohnqualitat, einer musealen Altstadt
und wenig eigenen Arbeitsplatzen wollten insbesondere die erwahnten frischen
Krafte im Stadtrat vehement entgegentreten.

Als erste Massnahme zur Besserung brachte Stadtrat Felber 35 Tage nach seinem
Amtsantritt den Vorschlag, einen richtigen Zonenplan auszuarbeiten. Richtig des-
halb, weil die Stadt zwar in friheren Jahren diesbeziigliche Bemihungen unter-
nommen hatte, doch nichts Verbindliches schaffen konnte.** Gerade aus wirt-
schaftlicher Perspektive war in den friheren Versuchen kein grosser Wurf gelun-
gen, da viele Spezialisten das Bahnhofgebiet in Richtung Stdost zur zukinftigen
Industriezone bestimmt hatten, was weder besonders originell noch neu war. Den
Ausbau von Gewerbebetrieben sahen schon seinerzeit einige auf dem Gebiet nérd-
lich der Bahnhofstrasse, wo sich in den friihren 1980er-Jahren tatsachlich einige
Betriebe niederliessen und heute noch Ausbaumdéglichkeiten bestehen.® Die
Beschaftigung mit professioneller, nachhaltiger Stadtplanung war ungewohnt und
neu. Daher erstaunt es wenig, dass das Vertrauen in dieses moderne stadtplaneri-
sche Mittel, welches eine gezielte Industrialisierung unterstiitzen konnte, gering
war. Dem jungen Bauherrn Felber war es daher vergonnt, die in Ungnade gefal-
lene Planungsarbeit nochmals aufzunehmen. An besagter Stadtratssitzung erfuhr
das Gremium Ubrigens von einer Absage der Granol AG, die eigentlich Interesse
an Surseer Bauland bekundet hatte. Diese «Ohrfeige» weckte den Drang nach
intensiveren Bemihungen um Industrieansiedlungen vollends.*’

Fulminanter Startschuss

Der beschriebene Fihrungswechsel beglnstigte eine aktive Wirtschaftspolitik, was
neben einer entgegenkommenden Steuerpolitik fir Unternehmen (zeitlich befris-
tete Steuerreduktion) vor allem die Bereitstellung und den Verkauf geeigneter Bau-
platze bedeutete. Da die bestehende, landwirtschaftlich gepragte Industriezone
rund um den Bahnhof Ausbauprobleme barg und zunehmend unter den Beschuss
der Quartierbewohner geriet, besann sich der Stadtrat auf eine Idee der Ortspla-
nungs-Kommission von 1947, die den Ausbau industrieller Betriebe in der Minch-
rati vorsah. Mit der Munchriti war das Gebiet gemeint, welches stdlich durch die
Zeughausstrasse begrenzt wird, westlich durch die Minchritistrasse, nérdlich durch
die Linie, die heute von der Autobahn gebildet wird, und éstlich durch eine gerade
Linie, die von der nordostlichen Ecke des Zeughauses gegen Norden an die Auto-
bahn verlauft. Schnell einigte sich der Stadtrat auf dieses nérdliche Gemeindegebiet
als Zielort seiner Industrialisierungsplane. Damals bestand die Munchriti weit
gehend aus Acker-, Wies- und Weideland, und so Gberzeugten die Argumente fiir
den Standort der zweiten Surseer Industrialisierungsphase: Das flache Gelande
umfasste ein genlgend grosses Terrain, welches nur wenigen Parteien gehdrte,
und die Ndhe zum Bahnhof (Transport) sowie die Distanz zur historischen Altstadt
(geringe Larmimmissionen) waren gewichtige Vorzlge, die anderswo nicht zu fin-
den gewesen waren.®” Nur die beiden darin liegenden, Anfang der 1950er-Jahre
gebauten Wohnkolonien an der Kleinfeldstrasse und an der Munchrutistrasse
gefahrdeten das Konzept,® da eine Vermischung von Wohn- und Industriegebiet
einer professionellen Zonenplanung fundamental widersprach.
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Im Hintergrund links die Maschinenfabrik Koch, rechts grenzen die Wohnkolonien der Wohnbau-

genossenschaft fir die Familie Sursee und der Korporation das Industriegebiet noch ab. Im Vordergrund
moderne Wohn- und Geschaftshauser an der Bahnhofstrasse. Aufnahme von 1970.

Ein von der Stadtbehdrde am 19. Dezember 1958 genehmigtes und sich im End-
stadium der Planung befindendes umfangreiches Wohnbauprojekt westlich des
Zeughauses konnte Felber kurz nach seiner Wahl in den Stadtrat gerade noch stop-
pen. Durch den sofortigen Ruckruf dieses von der Korporation initiierten Projektes
verhinderte er den Bau weiterer «Fremdkoérper» in der geplanten Industriezone.
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Geplant als Fortsetzung der Wohniberbauung der
Korporation hatte diese Wohniberbauung die
Industriezone stark beeintrachtigt.
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Zur gleichen Zeit konnte Felber den
erwahnten Antrag zur Bestellung einer
aus Spezialisten zusammengestellten
Kommission fur die Ausarbeitung eines
Zonenplans erfolgreich einbringen. Die
Einberufung dieser sechskopfigen Kom-
mission alleine begUnstigte trotz verzo-
gerter offizieller Absegnung (1967
gelang die Annahme des Zonenplans)
moderne Stadtplanungsansatze und
|6ste eine ungeheure Dynamisierung der
Entwicklung aus.®

Mit der Blrgergemeinde und der Kor-
poration, die zusammen mit der Ein-
wohnergemeinde zwei Drittel der Land-
parzellen im geplanten Industriegebiet
besassen, sowie mit Hans Schnyder als
massgebendem privatem Grundstick-



besitzer erdrterte der Stadtrat ab Februar 1959 die bevorstehenden Schritte der
Landkdufe und der Trasseeplanung flr das so genannte Industriegeleise. Die
respektvolle, gar freundschaftliche Zusammenarbeit der drei Gemeinden unter-
sttzte die vom Stadtrat beabsichtigte vollstandige Arrondierung der Minchrdti,
da damit die Chancen stiegen, potenziellen Neuansiedlern attraktive, einheitliche
Industrieparzellen zu verkaufen, die infrastrukturell, steuerlich und verkehrstech-
nisch im Vergleich zu anderen Industriegemeinden konkurrenzfahig waren.

Der Erwerb einer 115°010 m? grossen Parzelle im Kleinfeld von den Geschwistern
Schnyder von Wartensee im Juni 1959 durch die drei 6ffentlichen Gemeinden besie-
gelte den definitiven Start der Industrialisierung des noérdlichen Gemeindegebie-
tes.® Denn dieser Besitzerwechsel von Munchriti-Land biindelte die Verfigungs-
kompetenz fur den Verkauf von Industrieland in der 6ffentlichen Hand, und die
Stadt Sursee erteilte damit einerseits den privaten Landspekulanten eine deutliche
Absage, anderseits zeigte sie ihre Entschlossenheit, die wirtschaftliche Entwicklung
aktiv zu férdern und mitzugestalten. Der Stadtrat liess Uberdies die beiden ande-
ren politischen Gemeinden an der Industrialisierung des nérdlichen Gemeindege-
bietes teilhaben. Dieses Paket an Massnahmen motivierte potenzielle Industrielle
zur Neuansiedlung und ebnete bereits ansdssigen Surseer Betrieben den Weg zur
Geschaftsvergrosserung im Industriegelande. Zudem schlossen Korporation, Orts-
burgerrat und Gemeinde Sursee am 13. September 1960 mit dem Architekten Hans
Erni einen Vertrag, der ihm die Planung der Minchriti Gbertrug.®

Erschliessung als Bedingung fur Neuansiedlungen

Erfolg versprechende Argumente zum Verkauf der Surseer Parzellen waren indes
angesichts der starken Konkurrenz im Wettbewerb um die Niederlassung bereit-
williger Firmen ausserordentlich wichtig. Den Industrieplanern um das stadtratliche
Duo Muller-Felber dienten gut erschlossene Parzellen als erster Verkaufsschlager.”
Eine grossziigige Investition in die verkehrstechnische Infrastruktur versprach am
Schluss einen Gewinn, sie lohnte sich auch in Anbetracht der Verlockungen ande-
rer Stadte. Zufahrtsstrassen und Stammageleise gehoérten zur unbedingt erforderli-
chen Ausstattung, um Firmen nach Sursee zu holen, aber die Strassenverhaltnisse
zu Beginn der 1960er-Jahre gentigten den gestiegenen Ansprichen nicht mehr.
Seit dem Zeughausbau 1934 bestand gerade ein einziger ordentlicher Strassenbo-
gen im projektierten Industriegebiet, so dass ein zlgig vorangetriebener Ausbau
des Strassennetzes ein Gebot der Stunde war, denn der bestehende stdliche Teil
der Zeughausstrasse (heute Kleinfeldstrasse) fuhrte direkt durch eine Wohnsied-
lung. Gehor verschaffte sich erst die am 28. Februar 1964 abgehaltene ausseror-
dentliche Gemeindeversammlung: Die Stadt baute im folgenden Jahrzehntihr Stras-
sennetz kontinuierlich aus.®® Allein zwischen 1964 und 1967 investierte sie 630’000
Franken in Industrieerschliessungsstrassen, bis in der zweiten Halfte der 1970er-
Jahre der direkte Zugang vom Bahnhof tber die Industriestrasse geschaffen wurde.*
Die dazu bendétigte Umleitung der ST-Linienfihrung erforderte an gleicher Stelle
vorgangig ein Alternativtrassee in Richtung Surental. Noch unter dem Prasidium
von Julius Beck leitete der Stadtrat Verhandlungen mit den SBB Uber die Erstellung
eines Industriegeleises ein, das von allen Interessenten benutzbar und durch die
Stadt erstellt werden sollte. Vom Stammgleise aus konnte jeder potenzielle Benut-
zer auf eigene Rechnung den Geleiseanschluss zu seiner Parzelle erstellen lassen.”
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Nach zuerst stockenden Verhandlungen aktivierte eine unerwartete Fliigung den
Bau dieser Stammageleise, denn anlasslich eines Kurses Gber Ortsplanung in Baden
am Jahresende 1959 begegnete Bauherr Hans Felber zwei wichtigen Exponenten
der SBB-Kreisdirektion Luzern. Mit diesen beiden Verantwortungstragern disku-
tierte er Uber die Erstellung des Surseer Industriegeleises. Die aufmerksamen Zuho-
rer begleiteten kiinftig dieses Werk interessiert aus der Ferne und erleichterten die
Verhandlungen gewaltig dank dem nun bestehenden personlichen Kontakt.
Nachdem die Korporation und die Ortsblrgergemeinde im Juli 1963 ihre grund-
satzliche Bereitschaft zur Abgabe all ihrer Parzellen in der Industriezone (etwa
540'000 m?) an Unternehmen mit Inter-
esse an einem Geleiseanschluss unter-
schriftlich bezeugt hatten,”” nahmen
die Stimmbdirger am 25. November die
Industriegeleise-Vorlage mit deutlicher
Mehrheit an. Mit Kennedys Worten
«Fragt nicht, was euer Land fUr euch tue,
sondern fragt, was ihr flr euer Land tun
kdnnt»” lobte der Korrespondent des
«Luzerner Landboten» die Surseer fir
ihren Entscheid, der das Verantwor-
tungsbewusstsein des Einzelnen gegen-
Uber dem Gemeinsinn ausdrtickte.”® Er
spielte damit auf das mit 615000 Fran-
ken budgetierte Stammageleise an, wel-
ches durch einen Zuschlag auf die tiefen
Quadratmeterpreise (12 Franken) der
industriellen Geleisenutzer refinanziert
werden sollte. Die Stadt bevorzugte aus
diesem Grund Industrieunternehmen,
die Uber einen Geleiseanschluss verfu-
gen wollten, so dass die Wirtschaftlich-
keit der Industriegeleiseanlage gewahr-
leistet werden konnte.

Der von Ingenieur Anton Kost in enger
Zusammenarbeit mit den SBB ausgear-
beitete Streckenplan sah eine 770 Meter
lange Etappe Kottenbricke—Munchriti-
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Die Hauptader der Industriegeleiseanlage ist fett
punktiert, die dinnere Punktierung markiert spd-

tere Erweiterungsmaoglichkeiten. Die Karte von
1963 im Luzerner Landbote zeigt bereits die Ring-
strasse und die Autobahn, sowie mdogliche Er-
schiessungsstrassen. Die schraffierte Flache liegt
im Einzugsgebiet des Industriegeleises.

weg und eine zweite, 400 Meter lange
Etappe Munchritiweg-nérdliches Zeug-
haus vor. In der gleichen Zeitspanne for-
mulierte der Stadtrat einen Zeitplan, der

auf den 1. August 1963 die Inbetrieb-
nahme des Industriegeleises vorsah. Doch erst mit der Vereinbarung tiber den Gelei-
sebau und die zuklnftigen Industrieansiedlung zwischen den Grundbesitzern und
der Gemeinde vom Juli 1963 kam das Projekt wieder in Fahrt.” Die Zeit drangte;
es meldeten bereits verschiedene Industrieunternehmen, die Sursee ohne Geleise-
anschluss gemieden hatten, ungeduldig ihre Niederlassungsabsichten an. Nach-
dem bestehendes und erstandenes Land 1961 bereitwillig an Interessenten abge-



geben wurde (Brauerei Eichhof), damit dem Spekulantentum eine tlichtige Absage
erteilt und die Schatulle fur weitere Erschliessungsprojekte weit gedffnet wurde,
glaubte auch die Bundesbahn endlich an die wirtschaftliche Prosperitat in Sursee
und beteiligte sich am Bau der Geleiseanlage mit der Summe von 45’000 Franken.
Die Stammgeleiseanlage verblieb im Besitz der Gemeinde, juristisch gehdrte sie als
gewerblicher Betrieb zum Bestandteil der Gemeindeverwaltung und unterstand
einem Mitglied des Stadtrates.

Die Erschliessungsprojekte im zuklnftigen Industrieland verliefen parallel mit ersten
Niederlassungen. Dieser angestrebte Gleichschritt zwischen dem Aufbau der wich-
tigen Infrastruktur im Norden und ersten Ansiedlungen ermdglichte einen schnell
einsetzenden «Return on investment», was bei den teuren Kunstbauten fir eine
etwas mehr als 5’000 Einwohner zahlende Gemeinde dringend war.

Beispielunternehmen

Durch die Bereitstellung eines Industriegeleises, welches in der ersten Halfte 1964
etappenweise dem Betrieb tbergeben wurde, und mit einem Reglement, das ruck-
wirkend auf den 1. Januar 1966 rechtliche Absicherung erhielt,”> erschloss die
Gemeinde eine Flache von 30 Hektaren Land fir die Ansiedlung von Industrieun-
ternehmen. Vier beispielhafte Industrieansiedlungen werden im Folgenden einge-
hender dargestellt.

Depot Brauerei Eichhof

Bereits im 19. Jahrhundert versuchten mutige Surseer Unternehmer, eine einhei-
mische Brauerei zu etablieren, ohne jedoch einen langerfristigen Erfolg verbuchen
zu kdnnen. Bierdepots gab es nachweislich seit 1902, und 1928 kooperierten die
beiden Brauereien Endemann und Spiess an der Luzernerstrasse in einem neuen
Gebdude.” Inzwischen Ubernahm die Brauerei Eichhof dieses Bierdepot, sorgte sich
aber in den 1950er-Jahren um die prekaren Platzverhaltnisse sowie um die veral-
tete Anlage. Der Stadtrat selber begriisste eine Verlegung aus der stdlichen Vor-
stadt. Ein erstes Gesprach darlber fand Ende 1960 statt. Die gewlinschte Flache
von mindestens 5’400 m? wurde schnell an der Zeughausstrasse gefunden, denn
das von der Korporation voreilig fr Wohniberbauungen am 25. Januar 1959 par-
zellierte Landstick stand wieder zur Verfigung und konnte der Brauerei verkauft
werden. Der Stadtrat verhinderte damit nicht nur eine nicht in sein Industrialisie-
rungskonzept passende Wohnsiedlung, sondern gab die Parzelle bewusst der Wirt-
schaft ab. Den tiefen Grundstiickmeterpreis von 12 Franken rechtfertigte der Stadt-
rat mit den Beitragszahlungen der Brauerei an die Entstehungskosten der Geleise-
anlage, die ein etwas mehr als 100 Meter langes Anschlussstiick fur eigene Zwecke
umfasste. Ein Arm des Industriegeleises sollte namlich gemadss Planung wenige
Meter neben das Bierdepot an der Zeughausstrasse zu stehen kommen. Am 15.
Marz 1961 erwarb die Brauerei Eichhof die fir sie reservierte, 5’295 m? umfassende
Parzelle flr den Preis von 63’580 Franken. Die Gemeinde erstellte die Zugangs-
strasse, die heutige Grenadierstrasse, die Kosten der Wasserzufuhr hingegen tber-
nahm das Unternehmen.”” Nach einer Uberaus langen Bauzeit wurde im Juli 1965
die Inbetriebnahme des ersten Projekts in der neu erschlossenen Industriezone
gefeiert, das «mit seiner gepflegten Umgebung den Eindruck eines schénen Land-
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Das Depots der Brauerei Eichhof an der Zeughausstrasse in einer Aufnahme kurz vor der Einweihung
1964.

sitzes» erweckte. Das Bierdepot an der Zeughausstrasse bestand bis zum Oktober
1997, als der inzwischen zum Leader in der Zentralschweiz aufgestiegene Getran-
kekonzern neue Organisationsstrukturen schuf und den Bierdepot-Standort Sur-
see schloss.” (Vergleiche die Abbildung Seite 79 oben, das Bierdepot der Brauerei
Hochdorf an der Bahnhofstrasse.)

Alfa-Laval/Delaval

Die in Schweden im Jahre 1883 gegrlindete Firma AB Separator erzielte nach der
wahrend des Ersten Weltkriegs erfolgten Expansion in die Schweiz bald hohe
Zuwachsraten. Eine zweckmadssigere Organisation sollte daher den Verkauf der
unterdessen entwickelten elektronischen Melkmaschinen gesamtschweizerisch
ankurbeln. Dies wurde mit der schweizerischen Filialgesellschaft als selbstandiger
Tochtergesellschaft am 1. Juli 1960 in Wil SG realisiert. Die knappen Raumverhalt-
nisse gaben einem bereits bei der Geschaftsgriindung ins Auge gefassten Umzug
Auftrieb, so dass die Geschaftsleitung im Jahre 1962 den Ankauf von Industrie-
Bauland beschloss.” Der Geschaftsfuhrer, Kaspar Muiller, wurde beauftragt, nach
gunstigen, zentral gelegenen sowie erschlossenen Grundstlcken zu suchen. Im
Frahjahr 1962 benannte er aus den zahlreichen Bewerbungen drei Favoriten: Neben
Sursee zahlten noch die Aargauer Gemeinden Lenzburg und Buchs zur engsten
Auswabhl.

Nach der grtndlichen Evaluation der Bewerber wurde Sursee zum Kronfavoriten
auserkoren. Der geforderte tiefe Quadratmeterpreis von 10 Franken unterbot die
anderen beiden Offerten (Lenzburg 30 Franken und Buchs 22 Franken) so stark,
dass die hohe Luzerner Steuerbelastung weniger schwer ins Gewicht fiel, zumal
die Stadt Sursee der Alfa-Laval versprach, diesbeziiglich in Luzern vorzusprechen
und eine Reduktion zu erbitten. Die angebotenen unerschlossenen Grundstlcke
in den beiden konkurrenzierenden Aargauer Gemeinden verloren gegentber dem
im Aufbau befindlichen Surseer Industriegebiet weiter an Terrain. Zudem punk-
teten die Surseer mit dem grossen Arbeitskraftepotenzial in der Umgebung. Nach
Durchsicht aller ihm zur Verfigung stehenden Fakten schrieb Kaspar Miller in



seinem Bericht, dass «dieses Grundstick [...) fir uns das geeignetste»® ware. Im
April 1962 wurde sodann die Erlaubnis fir weiter fihrende Verhandlungen mit der
Gemeinde Sursee erteilt.

Auf der Gegenseite betraute die Stadt die Treuhand- und Verwaltungsaktienge-
sellschaft Sursee Truvag® mit der Anwerbung von Unternehmen durch Inserate
oder andere taugliche Mittel. Den ersten Erfolg hatte sie mit der Alfa-Laval, so dass
ihr Geschaftsfuhrer an den im Juni 1962 mit dem Stadtrat begonnenen Kaufsver-
handlungen teilnehmen konnte. Die freundliche Atmosphare zwischen den Ver-
handlungspartnern verhalf dem Geschaft zu einem allseits gewlnschten spediti-
ven Abschluss. Nicht zu unterschatzen war die Partizipation des Stadtprasidenten,
der kraft seines politischen Amtes diesen fir die Landstadt so wichtigen Start zur
Industrialisierung unermidlich vorantrieb und begleitete. Wahrend des Sommers
und Herbsts 1962 berieten die beteiligten Parteien die Details. Das von der Stadt
ausgehandelte und unterstitzte Gesuch um eine zehnjahrige Steuererleichterung
um vier Einheiten lag ganz im Sinne des Luzerner Regierungsrates, der das wirt-
schaftliche Erwachen Sursees von Luzern aus tatkraftig unterstitzte. Der sich hier-
bei ergebende jdhrliche Steuerbetrag wurde auf die einzelnen berechtigten
Gemeinwesen im Verhaltnis der von ihnen im betreffenden Steuerjahr bezogenen
Steuereinheiten aufgeteilt.®? Im Gegenzug errang die Gemeinde dank dem Argu-
ment der explizit geforderten zentralen Lage sowie der Ndahe des Baulandes zur
Post und zum Bahnhof mit der Erhéhung des Quadratmeterpreises um 1 Franken
auf 11 Franken einen etwas eintraglicheren Landverkaufspreis fur das 10°000 m?
umfassende Grundstiick der Ortsbirgergemeinde an der Minchrdtistrasse 2, auf
dem die Neuansiedlung erstellt wurde. Damals bestand Uberdies noch ein direkter
Geleiseanschluss an die Sursee-Triengen-Bahn, was ein weiterer Pluspunkt fur das
Unternehmen war.®

Der Surseer Architekt Hans Erni leitete die im Herbst 1963 begonnene Bauphase
mit einem Bauvolumen von 5’250 m?. Die Verantwortlichen rechneten mit einem
wachsenden Geschaftsgang und statteten daher die mit einem Blro- und einem
Lagertrakt, mit Werkstatt, Ersatzteillager sowie Demonstrations- und Ausstel-
lungsraum versehene Uberbauung vorausschauend mit Ausbaumdglichkeiten aus.
Voraussetzung daftr war vor allem der beim Kauf 1962 grosszligig bemessene
Raumbedarf in Form von Landreserven. Im Sommer 1964 kam endlich der grosse
Augenblick, und innert nutzlicher Frist konnte das zum landwirtschaftlich geprag-
ten Surseer Wirtschaftsleben optimal passende Unternehmen seinen Sitz von Wil
nach Sursee verlegen. An der Einweihungsfeier klangen Freude und gleichzeitig
hohe Erwartungen mit.®

Mindestens diese Erwartungen bestatigte die Alfa-Laval AG sehr rasch. Dies attes-
tierte ihr auch Stadtprasident Josef Miller kurz nach der ersten Erweiterungsrunde
mit BUro- und Lagergebdude im Jahre 1970. In einem zweiseitigen Memorandum
hob er die wirtschaftliche Bedeutung des Unternehmens hervor und anerkannte
dessen bedeutende industrielle Ausstrahlungskraft auf die ganze Region durch den
verheissungsvollen Beginn. Ebenso habe das Unternehmen die hohen Investitio-
nen, das eingegangene Risiko mit der Steuerreduktion sowie den glnstigen Qua-
dratmeterpreis mehr als gerechtfertigt. Da der Erfolg weiterhin anhielt, stockte das
Unternehmen seine Infrastruktur sukzessive auf.® Seit 2000 heisst die Firma Dela-
val AG. Sie produziert Melkanlagen, Milchkihlanlagen, Stalleinrichtungen und lie-
fert heute weltweit die Halfte aller Melkausriistungen.
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Das erste Gebdude der Alfa-Laval AG kurz vor dessen Bezug 1964.

Schlachthof/Frischfleisch AG

Die heikle Frage des Neubaus eines fur alle Metzger zuganglichen Schlachthauses
bewegte Ende der 1950er- und Anfang der 1960er-Jahre die Surseer Fleischbran-
che sowie die Offentlichkeit. Das in den Jahren 1882-1884 erstellte 6ffentliche
Schlachthaus auf dem heutigen Vierherrenplatz, gentigte nach dem Zweiten Welt-
krieg den Ansprichen nicht mehr.® Nun stellte sich die Frage nach einem geeig-
neten Standort, nach einem zweckdienlichen Betreiber und nach der erforderlichen
Grosse. Mit diesen Problemen schlug sich der Stadtrat zwélf Jahre lang herum, bis
er es einer eigens dafur bestellten Schlachthauskommission tbertrug, das Problem
zu l6sen.”” Da der Standort am Vierherrenplatz immer mehr mit der Wohnzone in
BerUhrung kam, musste eine Verlegung ernsthaft in Betracht gezogen werden, und
die neu geschaffene Industriezone bot sich hier geradezu an. Zu diesem Zeitpunkt
schien die ganze Problematik durch ein an die Stadt herangefliihrtes Angebot eine
erfreuliche Wende zu nehmen. Der in Meggen ansassige Surseer Burger und Metz-
germeister Hans Ineichen-Stockli bewarb sich namlich bei der Stadt um Bauland
zwecks Erstellung eines privaten Schlachthauses.

Dies passte manchem anderen Metzger iberhaupt nicht, denn bis anhin hatte das
Schlachthaus unter 6ffentlicher Verwaltung gestanden. Jeder wurde gleich behan-
delt, und alle Metzger konnten ungehindert ohne jegliche Einschrankung das Haus
nutzen gegen Entrichtung einer geringen Geblihr. Die Metzgermeister beflrchte-
ten, in einem privaten Schlachthaus héhere Abgaben entrichten zu missen und
folglich einen Wettbewerbsnachteil gegentber Ineichen zu erleiden. Ineichens
lukratives Angebot lockte jedoch die Stadt, wider die Wiinsche der Metzger, denn
der private Investor wollte den Bau des Schlachthauses aus dem eigenen Porte-
monnaie berappen, was der Stadt hohe Kosten erspart hatte. Eine spannende poli-
tische Ausmarchung setzte ein, in der Ineichen den Gegnern des privaten Schlacht-
hauses eine Personaldienstbarkeit als «Mitbenttzungsrecht der 6ffentlichen Hand»
anbot. Seine Berufskollegen konnten damit gegen eine von der Schlachthaus-
kommission festgesetzte Gebuhr die Anlage fir Schlachtungen (ausser Schweine)
nutzen. Dieses Entgegenkommen brach den Widerstand, und obwohl die Gegner
noch in letzter Minute mit einem Angebot von 100°000 Franken an den Bau eines



offentlichen Schlachthauses aufwarteten, Gberzeugten schliesslich die finanziellen
Einsparungen fir die Gemeinde im Angesicht der wichtigen kinftigen Infrastruk-
turausgaben die grosse Mehrheit des Stimmvolkes. Am 7. Januar 1963 stimmten
von 364 Burgern 201, bei 131 Enthaltungen und 32 Gegenstimmen fir den Ver-
kauf eines 3’115 m? grossen Grundstiickes an Hans Ineichen, welches die Ein-
wohnergemeinde im selben Jahr von der Korporation Sursee flr 46’725 Franken
erworben hatte. Ineichen erhielt gemass Vertrag mit der Stadt einen beachtlichen
Teil von 2’500 m? unentgeldlich und bezog am 24. Juli 1964 die von Architekt Fritz
Bossardt gestaltete Schlachthofanlage ostlich des Zeughauses. Die Gemeinde pro-
fitierte davon, denn sie bezahlte keinen Rappen an den Bau und behielt sogar —
durch die Kommission — die Zlgel in der Hand.®® Die Firma Hans Ineichen-Stockli
wurde 1966 in eine Aktiengesellschaft umgewandelt, und die Firma Kunz AG aus
Bilten beteiligte sich von nun an am Schlachthof. 1978 schied Ineichen aus dem
Betrieb aus, die Besitzverhdltnisse gelangten zu 100 Prozent an die Kunz AG, in
deren Besitz der Betrieb auch

heute unter dem Namen

Frischfleisch AG, mittlerweile

der grosste Schlachthof der o Ind UStriE|a I‘Id

Zentralschweiz, noch steht :
und derzeit gerade expan- Sursee LU
diert. : ca. 200 000 m? mit baureifer Planung

_ _ for Industriegeleise und Strasse
Der Fall «Fiat» — ein Exkurs

Trotz dem Fehlen eines direk-
ten Zusammenhangs zum
Quartier Eisenbahnvorstadt
verdient im Kapitel Industria-

lisierung die folgende Ge- Sursee

schichte Beachtung. Im Spat-

frihling 1962 geriet das be- Zentrale Lage Surental — Rottal — Wiggertal - Seetal
schauliche Landstadtchen ins ~ Anschluss an neve Autobahn
Rampenlicht der eidgendssi- Auskunft durch: Stadtbauamt Sursee,

schen Presse. Die breite Wer- Telephon (045) 4 21 65

bekampagne flr die Surseer

Industrieansiedlung in der |

Sondernummer der weit ver-  Bereits 15 Jahre vor der Offnung diente die Autobahn als Lock-
breiteten «National-Zeitung»,  mittel fiir Industrien. Aus einem Inserat in der Beilage der Natio-
die vom Bauherr und vom nal-Zeigung vom 13. Dezember 1960.

Stadtammann zum Jahres-

ende 1960 lanciert wurde, wirbelte machtig Staub auf.® Ein interessierter und inter-
essanter Bewerber aus Italien schien in einer ersten Phase ernsthaft mit dem Kauf
von Industrieland in Sursee zu liebaugeln.

Die erste vorsichtige Kontaktnahme mit dem Stadtrat durch vier Schweizer Mit-
telsmanner des Automobilkonzerns Fiat am 18. Mai 1962 blieb noch verborgen
vor der Offentlichkeit. An dieser Sitzung wurde dem Stadtrat die Zusicherung
gemacht, in der in Aussicht gestellten Montagehalle der Fiat-Werke in Sursee mog-
lichst viele Arbeitsstellen mit Schweizern zu besetzen. Im Gegenzug wurden aber
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baldmdglichst Angaben Uber die Grundstiickpreise und eine Steuerofferte ange-
fordert. Der Stadtrat berief am 25. Mai 1962 eine orientierende Sitzung mit Ver-
tretern der verschiedensten lokalen Gruppierungen ein.® Einer der heftig disku-
tierten Punkte betraf dabei die potenzielle Ansiedelung von 3°000 innert drei und
4'000 Arbeitern nach acht Jahren, was einer Zunahme um rund 15’000 Personen
entsprochen hatte. Nicht nur der rein quantitative Aspekt beeindruckte und ver-
unsicherte gleichermassen, auch die sozialen, soziologischen und finanziellen
Umwalzungen konnten nur schlecht eingeschatzt werden. Die bendtigte Anzahl
von Mitarbeitern war im damaligen Umfeld der Hochkonjunktur Mangelware. So
wadre das Unternehmen zweifelsfrei auf die Anstellung fremder Arbeiter angewie-
sen gewesen, was der italienischen Dias-
poragemeinde im Kanton Luzern einen
immensen Aufschwung gebracht hatte.
Andererseits zeichneten sich auch Vor-
teile ab: Fiat hatte die 6ffentliche Schule
unterstttzt, da die Kinder der auslandi-
schen Arbeiterfamilien in den ersten bei-
den Klassen der Unterstufe separaten
italienischen Unterricht genossen hatten
und erst ab der dritten Klasse, mit aus-
reichenden Deutschkenntnissen, in die
Regelklasse Ubergetreten wdren. Weiter
hatte Sursee die Chance erhalten, zum
schweizerischen Wolfsburg oder zum
Klein-Winterthur aufzusteigen. So hiel-
ten sich die optimistisch freundliche
Begriissung und die vorsichtig skepti-
sche Ablehnung die Waage.
Die Forderungen der Italiener betrafen
ein Industrieareal von 200000 m?, wel-
ches nordlich der Autobahn auf der heu-
tigen Allmend neben dem Geleise der ST
gefunden wurde und im Besitz der Kor-
L #0.0  porationstand. Letzterer Umstand sowie
Die Karte in der Weltwoche vom 1.Juni 1962 zeigt ~ die Unumganglichkeit einer grindlichen
den damals vermuteten Bauplatz der Fiat-Werke ~ Absprache mit eidgendssischen und
in der Allmend, wo heute Fussballfelder liegen. kantonalen Behorden schrankten den
Aktionsradius des Stadtrates dermassen
ein, dass vorerst verbindliche Zusagen ausblieben. Gleichwohl bekundete er an der
Stadtratssitzung vom 1. Juni seine grundsatzliche Bereitschaft, vorurteilsfrei in Ver-
handlungen einzutreten und blieb somit seinem Kredo treu, die Erweiterung sei-
nes Industriepotenzials aktiv zu unterstitzen.
Der Blatterwald rauschte bereits gehorig, denn die Sensationsmeldung fillte am
Tag nach der Orientierungsversammlung die Frontseiten verschiedenster Tageszei-
tungen: «Sursee als schweizerisches Wolfsburg?», «Fiat auf der Landsuche — Ent-
wicklungshilfe mit umgekehrten Vorzeichen», «Soll Sursee eine italienische Fabrik-
stadt werden?» oder: «Ein schwerer Brocken fir die Stadtgemeinde Sursee».?' Diese
und andere Schlagzeilen sorgten in Sursee fur rote Képfe, viel Aufruhr, aber auch
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Freude Uber die kostenlose Werbung fir den Industriestandort Sursee. Der Stadt-
rat sah sich sofort zu einer Reaktion gezwungen, da teils falsche Behauptungen
verschiedener Journalisten ihn geradezu zur Richtigstellung zwangen. Unter dem
Titel «Grossindustrie im Raume Sursee?» reagierte der Stadtrat resolut auf Unwahr-
heiten und Ungenauigkeiten.®? Die unmissverstandliche Absage des Stadtrates an
die Gerlchte, wonach Fiat Sursee als Sitz einer neuen Filialfabrik bereits definitiv
auserkoren hdtte, liess jegliche Optionen fur den Stadtrat offen. Die Gesprache
waren zwar zum damaligen Zeitpunkt noch im Gange, die in der stadtratlichen Ver-
lautbarung angedeutete Bereitschaft fir eine «geordnete industrielle Entwicklung»
konnte aber ebenso gut anders, mehrdeutiger interpretiert werden. Zwischen den
Zeilen liesse sich lesen, dass ein Unternehmen mit einer weit mehr als 1'000-kopfi-
gen Belegschaft nicht ins Konzept der Surseer Industrialisierung passe. Bestatigt
wurde letztere Aussage Ubrigens zehn Jahre spater von Stadtprasident Muller
hochstpersonlich, der in einem Interview mit der «Schweizerischen Handelzeitung»
bereitwillig bekannte, dass die Niederlassung des Fiat-Konzerns auf Surseer Boden
nicht im Sinne des Stadtrates gewesen ware.

Kritik ertdénte von der Innerschweizer Handelskammer, die auf die Gefahr einer
Uberfremdung der schweizerischen Wirtschaft durch die Ansiedelung eines aus-
landischen Weltkonzerns auf dem Land und die darauf folgende Einwanderung
fremder, meist italienischer Arbeiter hinwies.”* Der Prasident der Handelskammer
im Speziellen, der gleichzeitig das Amt des Verwaltungsratsprasidenten der Braue-
rei Eichhof AG in Luzern bekleidete, wies zudem auf die Gefahr einer Uberhitzung
der Wirtschaft durch forcierte und kunstliche Industrialisierung hin. Die Surseer
hingegen vermuteten in dieser Aussage die Absicht, die Industriebetriebe in und
um die Stadt Luzern zu schiitzen gegeniber der Gefahr einer Abwanderung. Schim-
merten da Konkurrenzkampfe zwischen der Stadt und dem Land oder gar zwischen
Luzern und Sursee durch? Obwohl die Stadt Luzern selbstverstandlich in Konkur-
renz um Industrieansiedlungen mit der Landstadt stand und die weitere Zentra-
lisierung der Industrie férdern wollte, erténten von massgebender Seite, den
Kantonsbehdérden, wortreiche Unterstiitzungen fur die wirtschaftliche Entwicklung
Sursees.* Weitere Beanstandungen kamen aus Zirich: Die « Weltwoche» beurteilte
namlich das Vorgehen der Surseer Behorden als reinen Opportunismus. So warf sie
dem Stadtrat metaphorisch vor, es sei «deren einziges Lebensziel [...), die dicken
Fische im goldenen Teiche der europaischen Konjunktur fur sich einzufangen».*
Die Skepsis gegeniber Fiat obsiegte schliesslich, denn der Stadtrat brach die
Verhandlungen mit den Fiat-Vertretern ab.

Weitere Kurzportréts
Bay AG

Das von Fiorenzo Bay-Stefanoni, einem in Sursee aufgewachsen Sohn eines italie-
nischen Immigranten, 1946 gegriindete Bauunternehmen Ubersiedelte 1965, als
es in eine Aktiengesellschaft umgewandelt wurde, von der St.-Urban-Strasse an
die Grenadierstrasse in die Industriezone. Doch das Unternehmen Uberlebte die
Flurbereinigung der Baubranche am Ende des 20. Jahrhunderts nicht und musste
im Marz 2000 den Konkurs anmelden.®
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Auslanderanteil der Schweiz, des Kantons Luzern, von Sursee und der Eisenbahnvorstadt von 1970
bis 2000. Der kurzfristige Rtckgang des Auslanderanteiles in den 1970er-Jahren hat seinen Ursprung
in der Weltwirtschaftskrise.

Commercial Hydraulics AG

Die amerikanische Firma Commercial Hydraulics AG gab zwar nur ein kurzes Gast-
spielin Sursee, trotzdem veranschaulichte die im Bereich Maschinenbau tdtige Firma
die Breite der Industrieansiedlungen in der Industriezone. Im Februar 1964 wurde
von der Gemeindeversammlung ein Landverkaufsvertrag um eine Parzelle an der
Kanonierstrasse mit der Firma genehmigt. 15 Jahre spater zog das Unternehmen
bereits wieder aus Sursee fort.?” (Vgl. die Abbildung S. 78, ganz links).

Eisen + Kohlen AG

Die traditionsreiche Firma Eisen + Kohlen AG wurde 1927 als Rechtsnachfolgerin
der ehemaligen Firma Diener & Bossart aus dem Jahre 1904 gegriindet. Seit die-
sem Jahr, sie hatte inzwischen mit der Firma Bucher & Cie. fusioniert, besass sie in
der Oberstadt 11 im Stadtchen ein Ladengeschaft und an der Centralstrasse ihre
Produktionshallen. Wie andere Geschdfte hatte die Eisen + Kohlen AG nach dem



Zweiten Weltkrieg grossen Erfolg, so dass Ausschau nach einem grésseren Fir-
mengelande gehalten wurde. 1964 konnte sie zu diesem Zweck von der Korpora-
tion einen Bauplatz im Ausmass von 14’662 m? nérdlich der Kartoffelfabrik an der
Munchrutistrasse zu einem Quadratmeterpreis von 11 Franken erwerben. Die Bau-
bewilligung gewahrte der Stadtratam 19. Juli 1965, und im Spatherbst 1967 konnte
die neue Anlage bezogen werden.® Seit 1997 ist die aus dem Zusammenschluss
der von Moos Handel AG, Emmenbrlcke, und der Eisen + Kohlen entstandene
Debrunner Acifer AG Zentralschweiz auf dem ehemaligen Geldnde der Eisen + Koh-
len AG tatig.

Hostettler AG

Die Geschichte der in Wolhusen durch Christian Hostettler errichteten Fahrrad- und
Motorradwerkstatte beginnt Anfang des 20. Jahrhunderts. Fritz Hostettler, der Sohn
von Christan, siedelte zu Beginn der 1930er-Jahre an die Surengasse Uber. Er Uber-
nahm die Motorradabteilung der Garage Wyder und eréffnete 1936 an der Bahn-
hofstrasse 25, am heutigen Standort, ein vergrossertes Geschaft. Mit der Umwand-
lung in eine Aktiengesellschaft 1953 wagte das Familienunternehmen den Sprung
vom Detailhandelsgeschaft zum Engros-Vertrieb, der mit der ersten Lagerhalle an
der Pfundmatte 3 in der Industriezone und der Ubernahme des Generalimports der
Yamaha-Motorrader, beides 1968, einen vorlaufigen Hohepunkt erfuhr. Mittler-
weile ist die Hostettler AG mit verschiedenen Filialen in der ganzen Schweiz der
Motorrad-Marktleader und bietet dariiber hinaus ein breites Spektrum wie Motor-
radbekleidung oder Pneuservice an.*

Weitere 1969 im Industriegebiet niedergelassene Firmen:

Elektro-Fachgeschafte Stockli Erwin Haldenmatte
Malergeschaft Scharli Adolf Munchrdtistrasse 13
‘Maschinenfabrik Koch Hans - CoMOnchett.
Maschinenfabrik Kuster & Vogel AG Haldenmatte
Presma AG Haldenmatte

Ofenbau und Plattenbelage Zwimpfer Alois Minchritistrasse 3
Sargmagazin und Leichentransport Frey Josef  Kleinfeldstrasse 2

Schlosserei Metallbau Hafliger Franz Haldenmattstrasse 2
Spenglerei Thurnherr Jakob Haldenmattstrasse 6
Versicherungen Egli Otto Kleinfeldstrasse 13

Bilanz 1967 und Ausblick

Der vom Stadtrat seit 1963 im gutlichen Einvernehmen mit der Korporation und
dem Bulrgerrat vorangetriebenen Industrialisierung des noérdlichen Gemeinde-
gebietes war ein frappanter Erfolg beschieden. Wahrend im Gebiet rund um das
Zeughaus funf Jahre nach der Zustimmung zum Bau der Stammgeleiseanlage
bereits 21 Gewerbe- und Industriebauten standen, markierte der weit herum sicht-
bare, dominierende Turm der Kartoffelfabrik geradezu exemplarisch das neue Indus-
triegebiet. Er wurde, zusammen mit anderen Tudrmen in der Industriezone, zum
Symbol des 6konomischen Aufschwungs. Die in die Hohe geschossenen Lager-
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hallen und Fabrikationsgebauden rivalisierten miteinander und aus der Ferne mit
den alten TUrmen und Toren der Altstadt von Sursee. Die treffende Bezeichnung
«Sursees neue Turme»'® machte die Runde, Alt und Neu waren sduberlich von-
einander getrennt platziert. Diese radumliche Trennung war allerdings ein Verdienst
des erst 1967 durch das Volk legitimierten und bereits viel friher vom Stadtrat
angewendeten Zonenplans.

Inmitten dieses hochst eindrucksvollen Wachstums kehrte Bauherr Felber nach acht
Jahren in der Exekutive 1967 der Politik den Riicken zu, die «Ara Hans Felber»'”'
neigte sich dem Ende entgegen, wahrend Stadtprasident Mller noch bis 1979 im
Amt blieb. Der Rucktritt Felbers alleine gab Anlass fir eine erste Bewertung der
stadtratlichen Bemihungen um die Industrialisierung des nérdlichen Gemeinde-
gebietes. Neben dem fast unglaublichen Bevoélkerungswachstum von knapp 1000
Personen zwischen 1960 und 1967, wovon der auslandischen Einwanderung gut
die Halfte zugeschrieben wird (die Auslanderzahlen stiegen von 1961 bis 1970 von
543 auf 1'038 an) und dem grosszligig geplanten oder eben realisierten Ausbau
der Bildungsinstitutionen interessieren hier vor allem Sursees Industrieleistungen.'®
Schon 1963 erntete der Stadtrat viel Lob aus berufenem Munde, denn Hans Areg-
ger, der Chef des Zlrcher kantonalen Planungsburos, betonte im «Luzerner Land-
boten» die Wichtigkeit und Richtigkeit einer umfassenden Planung. Als Para-
debeispiel auf der Linie Olten—Luzern bezeichnete er Sursee, da die Behérden die
drei bedeutsamsten Voraussetzungen fir die Ansiedlung neuer Industrien lehr-
buchmassig vorbereitet hatten: die Schaffung einer Industriezone, die Sicherung
von Landreserven und die Planung eines Geleiseanschlusses. Mit diesen Voraus-
setzungen prophezeite Aregger 1963 Sursee weiterhin rosige Zeiten mit einer flo-
rierenden wirtschaftlichen Entwicklung. Doch vorher misse die Gemeinde hohe
finanzielle Risiken in Kauf nehmen, da ohne vorgangig erbrachte Dienstleistungen
kein Interesse an einer Ubersiedlung bestehe. Die Surseer beherzigten diese Aus-
sage und erschlossen nicht nur die Industriezone mit Strassen, Schienen, Wasser-
zufuhr, Kanalisationsréhren und Strom, sondern investierten parallel vor allem in
ihre Aus- und Weiterbildungsinfrastruktur.'®

Die positiven Resultate im folgenden Jahrzehnt bestatigten diese Prognose, doch
erforderten sie einen unermudlichen Einsatz seitens des Stadtrates. Die rasch vor-
angetriebene, direkt demokratisch vielleicht nicht immer ganz sauber durchge-
fuhrte Industrieplanung forderte auf jeden Fall einen flr Sursee einmaligen Wirt-
schaftsboom.™™ Das damals gewahlte Vorgehen héatte mit einem breit abgestitz-
ten Vernehmlassungsverfahren nie so schnell positive Resultate erzielen kénnen.
Jedoch muss angenommen werden, dass heute beispielsweise die Zonenplan-Kom-
mission politisch zusammengesetzt werden wurde. So aber zogen auf der einen
Seite tatsachlich auswartige Firmen dank der rasch bereitgestellten hervorragen-
den Infrastruktur und verschiedenen finanziellen Anreizen nach Sursee, wie etwa
die noch heute zu den gréssten Steuerzahlern zéhlende Alfa-Laval AG. Zum ande-
ren verliessen viele alteingesessene Unternehmen die Altstadt oder das Gebiet in
ihrer unmittelbarer Umgebung, wie beispielsweise die Eisen & Kohlen AG, um in
der Industriezone den engen Platzverhaltnissen oder dem nahe liegenden Wohn-
gebiet zu entfliehen. Das Eichhof-Depot, obwohl nicht vollstandig dem Bild der
erwlinschten Niederlassung eines Industriebetriebes entsprechend, amtierte als
Schrittmacher in der neuen Industriezone. Das unkomplizierte Beispiel der Verle-
gung vom angestammten, in der Nahe der Altstadt liegenden Standort weg an die
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Das Industriegebiet in Luftaufnahmen von 1970 oben und 1982 unten.

Zeughausstrasse, die nltzliche wie bezahlbare Geleiseanlage und der anschlies-
send weiterhin bestehende ¢konomische Erfolg legten Zeugnis ab fur die unge-
heuren Mdglichkeiten in der Industriezone, was spater wiederum andere Unter-
nehmen motivierte.
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Der Standort der Industriezone wurde richtig gewahlt. Im Bahnhofgebiet bestand
keine Ausbaumdoglichkeit mehr, da die auf der gegeniberliegenden Seite der
Geleise liegende Wohnzone an der Pilatusstrasse sowie die expandierenden Wohn-
strassen Christoph-Schnyder-Strasse, Schnydermatte, Rigistrasse usw. im Wege stan-
den. Andernorts bestanden keine Moglichkeiten, der Stadtrat wahlte also richtig.

Im Jahre 2006 bestehen in der Industriezone westlich der Sure folgende Firmen:

Anicom AG, Tiervermarktung

Bieri + Schwegler AG, Schreinerei
Bitzi Treuhand AG
BRECO-Bauelemente AG

Cassarius AG, Informatiksicherheit
Debrunner Acifer AG

DelLaval AG

Fenaco

FF Frischfleisch AG

Frey Josef AG, Transportunternehmen
Getreidesammelstelle

Go In, Snowboard Montainbike
Hoch- und Tiefbau AG

Hostettler AG

Huber Josef AG, Brenn- und Treibstoffe
Ineichen Ivo, Autoreparaturwerkstatt
Jenni Baumaschinen AG

Landi Getreidecenter

LANDI Treuhand

Landor Holding AG

Mastal GmbH, chem. Produkte, Schmiermittel
Mauchle Metallbau AG

M Auto Service

Migrol Service

Musikschule Wolf
PfennigerEntsorgungs AG

Pfister Fabian GmbH, Holz- und Bautenschutz
Pump und Beton AG

Schauer Agrotronic AG
Schltssel-Druck AG

S-Medien AG

SPORTSZONE

Titanik Studio GmbH

Trevim AG, Treuhand

Tschopp Office GmbH

UFA AG

UFAG LABORATORIEN AG

Ufamed AG

WEGA nova AG

Wicki & Leu, Tankrevisionen

WM Atelier, Beschriftung, Siebdruck
Zwimpfer Beat, Hafner

Obstfeldstrasse 1
MUnchrUtistrasse 16
Buchenstrasse 5
Buchenstrasse 5
Munchratistrasse 2
MunchrUtistrasse 12
MUnchrUtistrasse 2
Obstfeldstrasse 1
Zeughausstrasse 14
Mdinchratistrasse 5
Grenadierstrasse
Kornfeldstrasse 1
Haldenmattstrasse 1
Haldenmattstrasse 3
Zeughausstrasse 26
Zeughausstrasse 28
Haldenmattstrasse 2
Grenadierstrasse 1
Obstfeldstrasse 1
Obstfeldstrasse 1
Zeughausstrasse 21
Pfrundmatte 4
Kornfeldstrasse 1
Zeughausstrasse 38
Haldenmattstrasse 14
Munchrdtistrasse 5
Haldenmattstrasse 6
Grenadierstrasse 7
Buchenstrasse 3
Eichenstrasse 1
Buchenstrasse 3
Pfrundmatte 3
Haldenmattstrasse 7
Buchenstrasse 5
Kleinfeldstrasse 18
Kornfeldstrasse 2
Kornfeldstrasse 4
Kornfeldstrasse 2
Zeughausstrasse 21
Birkenweg 10
Zeughausstrasse 27
MunchrUtistrasse 3



3. Das Dienstleistungsquartier
Gastronomie

Mit dem Einzug des Schienenverkehrs 1856 in Sursee verringerten sich unaufhalt-
sam der Personen- und Guterverkehr in der Altstadt und daher auch die Ver-
dienstmaoglichkeiten der 15 Wirtshauser und Pinten (Bierlokale) sowie der vier alko-
holfreien Cafés. Das Bahnhofgebiet entwickelte sich allmahlich zum ernsthaften
Konkurrenten, was nachhaltige Auswirkungen auf die Anzahl und den Umsatz der
Surseer Restaurants und Hotels hatte. 1865 6ffnete bereits im Nebengebaude des
Bahnhofs ein bescheidener Getrankeausschank seine Pforten, und es ist anzuneh-
men, dass dies der Grundstein zum Restaurant Eisenbahn Baren war. Da der Gast-
hof Baren (heutige Papeterie Von Matt am Rathausplatz 2) aus wirtschaftlichen
Grinden seinen Betrieb in der Altstadt schloss, wurde in den 1960er-Jahren ein
erstes Realwirtschaftsrecht ins Quartier Eisenbahnvorstadt transferiert.'®

Der mit dem Weinbau vertraute 22-jahrige Oberkircher Lehrer Johann Fischer griin-
dete 1882, im Jahre der Offnung des Gotthard-Eisenbahntunnels, eine Weinhand-
lung beim Bahnhof. Gegen Ende des Jahrhunderts versuchte er, daneben einen
Ausschank einzurichten, woflr ihm aber ein Wirtsrecht fehlte. So wurde mehr als
dreissig Jahre nach dem ersten im November 1896 ein zweites Gesuch um die Uber-
tragung eines bestehenden Realtavernenrechts ins Bahnhofsgebiet beim Stadtrat
beantragt. Wegen der hohen Dichte an Wirtschaften in der Gemeinde lehnte die-
ser das Gesuch im Marz des folgenden Jahres ab, doch Fischer zog den Entscheid
bis vor die Bundesversammlung und erhielt schliesslich Recht. Somit wechselte mit
dem Realwirtsrecht zum Storchen (Unterstadt 3) das zweite Wirtsrecht in die Eisen-
bahnvorstadt, und im 1898 erdffneten Gasthof Weinhof fand schon ein Jahr spa-
ter die konstituierende Versammlung des neuen Quartiervereins Eisenbahnvorstadt
statt.'”” Der Wirt Hans Bachler zahlte zu den ersten Mitgliedern, so dass die an der
Centralstrasse 45 gelegene Wirtschaft «Bachler» (heute Restaurant Bahnhof SBB)
bis ins Jahr 1899 aktenkundig nachweisbar ist.'® Durch seinen friihzeitigen Tod und
die rasche Wiederverheiratung der Witwe wurde die Wirtschaft 1902 in «Restau-
rant Balmer» umbenannt nach dem Namen des zweiten Mannes der Patentinha-
berin Elise Balmer-Bachler.'®

An der Centralstrasse regte sich das Bedurfnis nach einer weiteren Gaststatte im
Quartier Eisenbahnvorstadt. Die Herren Otto Estermann, Franz Brun und Eduard
Felber aus Sursee erhandelten hierfiir von der Witwe des Wirtes des Gasthauses
Adler (Rathausplatz 3) 1908 das Realwirtsrecht. Die an der Centralstrasse 12 kauf-
lich erworbene Parzelle sollte Uberbaut und pachtweise an einen Wirt vermietet
werden. Nach einiger Verzégerung entsprach der Regierungsrat dem Gesuch um
Ubertragung des Wirtschaftszeichens im November 1910, das Hotel Central konnte
anschliessend er6ffnet werden.'® Im Jahre 1916 wurde das Realrecht des Gast-
hauses Krone (Rathausplatz 4) an die Liegenschaft Merkur verdussert. Der Name
des dazu gehdrenden Restaurants konnte leider nicht mehr eruiert werden.'"
Andere verzeichneten geringeren Erfolg mit ihren Gesuchen an den Stadtrat. Marie
Kleeb-Kurmann, die seit 1932 an der Bahnhofstrasse ein alkoholfreies Restaurant
fuhrte und zuvor am Herrenrain 16 ihre Gaste bedient hatte, versuchte im Jahr
1939 ihr Patent umzuwandeln, denn «die Bevdlkerung von Sursee, wie die Durch-
reisenden, [schenken) einer alkoholfreien Wirtschaft sehr wenig Beachtung». Wei-
ter wirden die Soldaten — seit 1934 bestand in Sursee ein Zeughaus - ein Lokal
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mit Bier- oder Weinausschank bevorzugen, und an der gesamten Bahnhofstrasse
sei bisher keine Wirtschaft vertreten. Dennoch wurde ihr dies, wie ihrem Sohn Franz
Kleeb 1954, mit dem Hinweis auf die niedrige Verhaltniszahl (Einwohner pro Alko-
holbetrieb) Sursees im Vergleich mit dem kantonalen Durchschnitt verwehrt. Das
Café verschwand Ende der 80er-Jahre durch die Erweiterung des Surseeparks auf
dem Gelande der Bahnhofstrasse 20-26.'"
Ein weiteres alkoholfreies Café ist zu erwahnen: Louis von Wyl aus Sarnen eroff-
nete 1920 an der Bahnhofstrasse 5 eine Konditorei, flr die er ein so genanntes
Personalwirtschaftsrecht I6sen musste. Nach dem Tod von Wyls verkaufte die Witwe
1947 das Patent an Pierre Surchat-Schwyzer, unter dessen Name das Café konti-
nuierlich erweitert und modernisiert wurde.
Im Jahre 1959 bestanden in unserem Untersuchungsraum die drei Hotels Eisen-
bahn, Weinhof und Central, das Restaurant Bahnhof SBB und die drei Cafés Kleeb,
Stocker und Surchat."? Als die Migros im folgenden Jahr vis-a-vis der Garage Wyder
ihren ersten fixen Verkaufsladen erstellte, integrierte sie eine Imbiss-Bar, wozu sie
problemlos ein Wirtschaftspatent flr alkoholfreie Getranke erhielt.
Parallel zur verdichteten Bauweise durch mehrstdckige Wohnbauten in der zweiten
Halfte des 20. Jahrhunderts stieg das
Bedurfnis nach offentlichen Treffpunk-
ten. Im mehrstéckigen Wohn- und Ge-
schaftshaus auf der Liegenschaft Chrizli-
matthof erdffnete 1965 das Café Spatz,
zwei Jahre nach Vollendung des Baus (seit
2005 «Sarengo»). Im Kyburg-Hochhaus
hiess im Parterre das gleichnamige Café
seit 1969 seine Gaste willkommen. Drel
Jahre spater begannim Neubau der Volks-
bank Willisau an der Bahnhofstrasse 12
im ersten Stockwerk das Tearoom City,
welches rund zwanzig Jahre dort Uber-
lebte. Die Migros investierte zu Beginn der
1970er-Jahre in den Bau des Surseeparks
und erdffnete 1974 in der ersten Etage
Abendstimmung vor dem Café Spatz in den ein geréumiges MigrOS_Restaurant_ Der
1930ex-janten. Lebensmittelkonzern Coop beantragte
1977 beim Kanton eine Bewilligung fur
die FUhrung eines alkoholfreien Cafés. Der daraufhin in seinen Raumlichkeiten an der
Kyburgerstrasse 1 erbaute Tearoom Fiori (iberlebte indes gerade einmal drei Jahre.
Am Standort der frilheren Mosterei und des Bierdepots der Brauerei Hochdorf
wurde das mehrstdckige Zentrum Trotte mit einem 4-Sterne-Hotel (mit 50 Betten),
Restaurant, Burordumlichkeiten und Geschaftsflachen erbaut und im Marz 1979
offiziell er6ffnet. Darin verwdhnten die zwei Restaurants Trotte im Untergeschoss
und Troubadour im Parterre die Gaste. Die kinstlich erzeugte «Grossstadtatmo-
sphare» konnte den Ansprichen nur zum Teil gentigen und zehn Jahre nach der
glamourdésen Eroffnung musste ein Stern abgegeben werden. Nach verschiedenen
Besitzerwechseln sind heute das Hotel und die zum H,0-Club umfunktionierte Bar
im Untergeschoss offen, doch das Restaurant bleibt vorderhand geschlossen.'*
Eine Neuheit prasentierte die Imbiss-Ecke Snacki 1980 an der Bahnhofstrasse 39



Das dem Vorbild grossstadtischer Uberbauungen nachempfundene Zentrum Trotte verliert in dieser
Luftaufnahme vom Februar 1984 seine Dominanz.

mit der Kombination von Imbiss-Bar und Restaurant. Seit dem vollendeten Ausbau
des Surseeparks Il an der Bahnhofstrasse 20-26 im Jahre 1988 ist die Restaurant-
kette Merkur in Sursee prasent. Seit der Fertigstellung des renovierten Bahnhoftki-
osks im April 1995 kénnen am Bahnhof 365 Tage im Jahr Getranke und Snacks
konsumiert werden, was im erweiterten Tankstellenshop der Migrol an der Zeug-
hausstrasse 38 seit 1996 ebenso moglich ist. Im Zuge der Abschaffung der Bedirf-
nisklausel fir alkoholische Getranke im Kanton Luzern per 1. Juni 1995 wurde das
Alkoholverbotin Cafés aufgehoben.' Zwischen 1999 und 2004 besass das Kotten-
quartier mit der Pizzeria-Cafeteria Da Pino am Kottenring 16 ein eigenes Restau-
rant, bevor es dem Wohnheim fr psychisch Kranke Platz machte und 2005 in der
Surseer Altstadt eine neue Bleibe fand.

Heute konzentrieren sich im Gebiet westlich der Sure die Gastbetriebe mit sehr
wenigen Ausnahmen auf die Bahnhofstrasse, wo insgesamt elf Betriebe ansassig
sind."® Auf dem gesamten Wohnhtigel Dagersteinfeld und somit im gesamten Ein-
flussbereich des jungen Quartiervereins Neufeld sowie im nérdlichen Industriegebiet
wie auch im Kotten fehlen gegenwartig die Wirtshdauser ganzlich mit Ausnahme
vereinzelter fest eingerichteter Imbissbuden, die allerdings immer mehr die arri-
vierten Restaurants bedrangen.
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Banken

Die «Ersparniskasse Sursee» war 1828 die erste Bank in Sursee, 1857 gelang ihr
die Ausweitung ins Kreditwesen. Die 1866 speziell fur Handwerker und Gewerbe-
treibende ins Leben gerufene «Arbeitersparkasse» und 1871 die «Hypothekar- und
Commissions-Kasse» versuchten ver-
geblich, langerfristig Fuss zu fassen.™’
Die 1850 gegrindete und 1892 umbe-
nannte Luzerner Kantonalbank uUber-
nahm auf den 1. Januar 1898 die
«Ersparniskasse Sursee»; Sursee wurde
zur dritten Filiale der staatlichen Bank
nach Luzern und Entlebuch. Die Kanto-
nalbank logierte zuerst in einem Ge-
baude an der Oberstadt 3 und wechselte
1904 in das Rathaus. Im Zuge der steti-
gen Erhdéhung der Geschaftstatigkeit
suchte die Kantonalbank seit dem Zwei-
ten Weltkrieg passendere Raumlichkei-
ten. Sie errichtete an Stelle des ehema-
ligen Amtstatthalteramtes in der Ober-
Der Altbau und Neubau der Volksbank Willisau  stadt ein neues Gebadude, das sie 1957
vis-a-vis der Kreuzkapelle in einer Aufnahme vom  hezog, und wo sie seither — nur unter-
15. Oktober 1971. brochen durch einen renovationsbe-
dingten einjdhrigen Unterbruch in der
Allmend im Jahre 1994 — residiert."® Seit der Er6ffnung des Surseeparks 1973
bedient die Kantonalbank Uberdies ihre Kunden auch noch in der Eisenbahn-
vorstadt.
Nach der Jahrhundertwende er6ffneten die «Hulfskasse Grosswangen» (nach der
Namensanderung 1940 Luzerner Landbank) und die Volksbank Willisau Filialen in
Sursee, erstere 1905 im Murihof und letztere 1920 an der Bahnhofstrasse 12, wo
sie bis 1972 ansdssig war. Damals wurde an gleicher Stelle ein Neubau errichtet,
dervom «Luzerner Landboten» als «Monumentalbauwerk» bezeichnet wurde. Das
neue Bankgebdude beherbergte ein Zeit lang das Tearoom City und das Musik-
Center Kdnzig."” Der beeindruckende wirtschaftliche Auftritt Sursees ab den
1960er-Jahren blieb in den Chefetagen der schweizerischen Grossbanken nicht un-
bemerkt, so dass ein Wettkampf um die erste Niederlassung entbrannte. Die
Schweizerische Volksbank gewann dieses Rennen, indem sie die Raumlichkeiten
der ehemaligen Molkerei Theiler an der Bahnhofstrasse 22 kaufte. Nach dem eili-
gen Umbau konnte sie am 1. Mai 1972 erstmals ihre Kunden bedienen. Im Zuge
der Grosstberbauung der Bahnhofstrasse 20-26 (Surseepark Il) bezog sie 1988 das
beinahe an alter Statte liegende, in den Surseepark Il integrierte Blrogeb&ude.'*
Der Schweizerische Bankverein (im Jahr 1998 mit der damaligen Schweizerischen
Bankgesellschaft zur UBS fusioniert) fand am 6. November 1972 in der Unterstadt
3 ihre Geschaftsraume. In einem bemerkenswerten Wohn- und Geschaftsbau an
der Bahnhofstrasse 18, auf dem ehemaligen Areal von Josef Huber, Kohlen und
Heizéle, bezog im Herbst 1977 die Schweizerische Kreditanstalt ihr neues, durch
das Architektenteam Werner R. Hess und Guido Ackermann geplantes Domizil




unter anderen zusammen mit dem Modehaus Felber. Seit 1997 firmiert sie unter
dem Namen Credit Suisse. Als letzte Grossbank liess sich die Schweizerische Bank-
gesellschaft im April 1989 im Gebdude der ersten Migros-Filiale, vis-a-vis des
Surseeparks an der Bahnhofstrasse 31, nieder. «Aufgrund der zunehmenden
Kundenzahl im Raum Sursee, [...), vor allem aber die geschickte, weitsichtige Poli-
tik der zustéandigen Behorden, die Stadt
und Agglomeration zu einem bevor-
zugten Wohngebiet und Arbeitsstan-
dort» machten, unternahm die Bank
diesen Schritt.™
Die tiefen Umwalzungen in der Ban-
kenwelt bertihrten auch Sursee. Die bei-
den Regionalbanken Willisauer Volks-
bank und Luzerner Landbank fusionier-
ten zur Regiobank, und die aus Bern
stammende Regionalbank Valiant erbte
die Geschaftstatigkeit der zusammen-
gelegten Bank sowie den Sitz der Volks-
bank Willisau an der Bahnhofstrasse.
Der Zusammenzug der Bankgesellschaft
o === mit dem Bankverein fihrte zum Auszug
Das erste Gebaude der Schweizerischen Volks-  aus der Altstadt. Heute bedient nur noch
bank, welches bis 1972 die Molkerei Theiler beher- d|e Luzerner Kantona|bank ihre Kunden
bergte. Aufnahme vom 9. Mai 1986 kurz vor dem in der Altstadt. Alle anderen funf Ban-
Abtrh: ken, hinzugekommen sind die Migros-
bank, zuerst im Surseepark, seit 2006 an der Bahnhofstrasse 19 in einem pavil-
londhnlichen, frei liegenden Gebdude, und die Raiffeisenbank 2003 im Stadthof,
stehen an der Bahnhofstrasse ahnlich den Verhaltnissen in Zurich oder Zug.'”

Lebensmittel

Die seit der einsetzenden Industrialisierung veranderten Konsumgewohnheiten rie-
fen geradezu nach einer Anpassung der Lebensmittelbeschaffung, da viele Fabrik-
arbeiter keine Moglichkeiten zur Selbstversorgung besassen. Mit den Konsumge-
nossenschaften, die Lebensmittel fur ihre Mitglieder zu verbilligten Preisen in den
Umlauf brachten, schien die Lésung gefunden zu sein. Bevor 1890 in Olten der
Verein schweizerischer Konsumvereine (VSK) konstituiert wurde, etablierten sich in
verschiedenen Regionen der Schweiz Konsumvereine. In Sursee, am Rathausplatz
5, eroffnete der Konsumverein Luzern 1892 eine Filiale, die beinahe 80 Jahre in der
Altstadt verblieb.'?

Der weitere Verlauf der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts ist beztglich Lebens-
mittelbeschaffung leider nur IUckenhaft erschlossen. Aus diesem Grund werden
nur einige wenige Lebensmittelgeschafte aufgefuhrt: Die beiden Backer Josef Ml-
ler und Josef Hafliger, ersterer an der Bahnhofstrasse, letzterer an der Centralstrasse,
buken ihre Brétchen bereits in den 1920er-Jahren im Gebiet westlich der Sure.'?
Ebenso verkaufte der bereits erwahnte Franz Theiler in seiner Molkerei an der Bahn-
hofstrasse eine ganze Palette von Milchprodukten. Das Telefonbuch von 1960 ver-
zeichnete flinf Lebensmittelladen im Untersuchungsgebiet. Zwei davon bedienten
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ihre Kunden im aufstrebenden Wohngebiet Kotten (Josef Bossart mit seinem Han-
del und Versand an der Baselstrasse 510 sowie das ehemalige Pachterehepaar des
Milchkrugs, Duss, mit seiner Handlung an der Kottenmatte 9, auf einem Grund-
stlick des VLGZ). Die erwahnte Molkerei und Hans Bachmann, der ein Kolonial-
warengeschaft fihrte, waren an der
Bahnhofstrasse beheimatet, und an der
Merkurstrasse wurde pachtweise der
«Milchkrug» betrieben.'?
In dieser Zeit drangte ein Grossverteiler
in die Landstadt, der das bisher lauschige
Quartier nachhaltig beeinflusste. Die
1925 von Gottlieb Duttweiler in Zirich
mit dem Ziel, tiefere Preise anzubieten,
gegrindete Migros AG (ab 1941 Migros-
Genossenschafts-Bund) wiederholte am
20. Juni 1951 bei der kantonalen Gewer-
bepolizei einen Antrag um eine Bewilli-
gung zum Betrieb fahrender Verkaufsla-
8 L e den. Der Kanton bestatigte dessen unge-
Die Baracke wurde vom \I/LGZ im Kottenquqrtier achtet seine durch das Bundesgerichtam
aufgestellt und den Betreibern des Lebensmittel- > Oktober 1947 gestiitzte negative Ant-
ladens verpachtet. Aufnahme vor 1970. wort auf das erste Gesuch.' Der Stadt-
rat seinerseits verwies auf die von der Migros ausgehende Gefahr, «weil sie einer-
seits die mittelstandischen Existenzen langsam aber sicher vernichtet, anderseits
aber auch politisch durch den Landesring, der Partei der Unabhdngigen, ihre Ten-
denzen in staatspolitischer Hinsicht verwirklichen will» . Weitere Argumente lieferte
der Stadtrat in der gleichen Quelle, in der er die Migros der Vernichtung des Mit-
telstandes bezichtigte, was geradewegs in eine Diktatur flihre. Das Ausbleiben einer
ausgleichenden mittelstandischen Kraft musse dringend verhindert werden.'”” Die
Migros selber kiimmerten diese Angste nicht sonderlich, denn sie bezeichnete in
Sursee drei Haltestellen (MUnsterstrasse, Badstrasse, Christoph-Schnyder-Strasse),
auf denen ihre rollenden Laden Halt machen sollten. Diese Wagen waren aber fir
den Stadtrat nichts anderes als Verkehrshindernisse, und er verbot sie auf 6ffent-
lichen Platzen.
Daraufhin wich die Migros auf Privatparzellen aus, was ihrer Ansicht nach oppor-
tun war, und begann Mitte des Jahrzehnts mit der Geschaftstatigkeit in Verkaufs-
wagen. Der Stadtrat blieb ebenso hartndckig, freilich klang der Ton in seiner etwas
spater erschienenen ausfthrlichen Klageschrift weitaus verséhnlicher. Er bezeich-
nete darin nur gerade die Verkaufsplatze an der Mlnster- und Badstrasse als untrag-
bar und erlaubte gleichzeitig der Migros, auf ihrem eben erst von den Gebridern
Schnyder von Wartensee gekauften Bauplatz an der Kreuzung Bahnhofstrasse-Chri-
stoph-Schnyder-Strasse ein Geschaftshaus zu errichten.'”® Das Baugesuch fir ein
Wohn- und Geschaftshaus auf der Ubernommenen Parzelle reichte die Migros-
Genossenschaft Luzern am 15. Februar 1960 ein und am 1. April 1960 konnte sie
an der Bahnhofstrasse 31 den Spatenstich fur ihre neue Filiale feiern.'” Das neue
Einkaufscenter war von Beginn an als MM (Laden plus Gastronomiebetrieb, Snack-
bar) konzipiert, wie es sie bereit ab 1952 in Zrich gab. Sursee erhielt seinen ersten
Supermarkt.




Der anhaltende Erfolg der Migros in Sursee Uberzeugte die beiden Konkurrenten,
denn das Kundenpotenzial schien mit der im Vergleich zum gesamten Kanton
Uberproportional wachsenden Einwohnerschaft in der Agglomeration Sursee fir
mehrere Grossverteiler auszureichen: Im Umkreis von 10 Kilometern lebten 50°000

Eine Haltestelle fr den Migros-Verkaufswagen an der Ecke Bahnhofstrasse—Christoph-Schnyder-Strasse
um 1958.

Menschen. Mit dem hohen Wohn- und Geschaftshaus an der Christoph-Schnyder-
Strasse 2 baute die Terex AG aus Reinach Mitte der 1960er-Jahre im Parterre geeig-
nete Raumlichkeiten aus flr ein modern eingerichtetes Ladenlokal. Durch eine
grundliche Marktanalyse schatzte die Denner AG den alten Marktort Sursee als ein
in der Entwicklung stehendes kiinftiges Einkaufszentrum der Luzerner Landschaft
ein und entschied sich zur Eréffnung sei-
ner 37. Filiale.” Der bezuglich Umsatz
hinter Migros und Coop an dritter Stelle
liegende Grossverteiler eréffnete im Mai
1969 den zweiten Denner-Super-Dis-
count-Laden im Kanton Luzern. Im Frih-
ling 2006 expandierte er innerhalb der
Gemeindegrenze in den Surseepark,
mittelfristig bleiben beide Filialen in Sur-
see prasent.™

Der als Konsumverein bekannte und
geschatzte Lebensmittelladen in der Sur-
seer Altstadt antizipierte seit 1948 das
Konzept des Selbstbedienungsladens. In
Sursee hegte die erst seit 1970 flachen-
deckend unter dem Namen Coop tatige
Ladenkette an der neu errichteten Kybur-
gerstrasse Ausbauplane und sandte
1968 ein diesbezigliches Schreiben an
den Stadtrat. Dieser gestatteteam 1. Jull - per Fahrplan der Migros-Verkaufswagen ab Juli
1968 die Erteilung des gewdlnschten 1957,
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Der Surseepark kurz vor der Eréffnung am 25. Oktober 1973.

Patentes, da «sich in diesem Gebiet der Eisenbahnvorstadt kein Geschaft befindet,
das ein Kleinverkaufspatent besitzt». Doch der Regierungsrat wies das Gesuch in
Anbetracht der bereits bestehenden zehn Kleinverkaufsstellen, der 19 Alkoholwirt-
schaften und der gerade einmal zirka 6’700 Einwohner zahlenden Bevélkerung im
folgenden Jahr ab. Durch eine Intervention von Coop revidierte die Luzerner Regie-
rung ihren Entscheid, und die Warenhauskette konnte im Wohn- und Geschafts-
haus auf dem Grundstick der Erben Theiler ab 24. April 1970 ihre Produkte auf
einer Verkaufsflache von 613 m? den Kunden prasentieren.'*

Die Migros liess sich durch die Konkurrenz nicht beeindrucken. Dank persénlichen
Kontakten zwischen dem Geschaftsleiter der Migros Luzern und dem Architekten
Hans Erni erklarte sich die Migros-Direktion bereit, weiterhin in Sursee zu inves-
tieren. Mit dem Stadtrat einigte sie sich, «auf dem der Altstadt am ndchsten gele-
genen Standort» ein neues Geschaft zu erbauen, und die Gebrtder Schnyder von
Wartensee waren einverstanden mit dem Verkauf des Geldandes vis-a-vis des alten
Ladens, wo der geplante Supermarkt entstehen sollte.”” Da die Migros nicht nur
fur sich selber Raume schaffen wollte, wurde mit verschiedenen Kreisen das Ein-
kaufscenter Surseepark konzipiert. Der markthallenartige Gebdaudekomplex mit
dem 1970 erstmals in Mels im Pizolpark ausgeftihrten MMM-Konzept, 6'800 m?
Ladenflache und ohne offene Schaufenster gegen die Bahnhofstrasse hin, feierte
am 25. Oktober 1973 seine Ero6ffnung. Neben dem Grossverteiler mieteten sich
beispielsweise Charles Vogele, Felber Mode, die Luzerner Kantonalbank und
weitere Geschdafte und Dienstleistungsbetriebe ein. Das alte Gebdude Uberliess die
Migros seinem angeschlossenen Hobbymarkt «Do-it-yourself». Die Geschafts-
leitung der Pensionskasse der Migros als Bauherrin errechnete notabene eine poten-
zielle Kundschaft von 100000, so dass sich die Investition von 29 Millionen recht-
fertigte. Die Bahnhofstrasse stieg damit endgultig zum Geschaftszentrum auf.’
1988 wurde der Surseepark an der Bahnhofstrasse 20-26 um die Flache von 8'796,2
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fnahme vom 9. Juli 1974. Oben der eben erdffnete
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Der Zirkus Knie auf der Schnydermatte in einer Au
Surseepark, links oben die Alfa-Laval.

m? vergrossert.™s Das «Do-it-yourself» Geschaft wechselte am 27. April 1988 die
Strassenseite, ausserdem mieteten weitere Geschafte, darunter der Discounter Pick
Pay, Raume im Surseepark Ill. Diese Grosstberbauung mit Wohn- und Geschafts-
raumen in einer auf mehrere Etagen verteilten, fur Ladenzwecke nutzbaren Flache
von 3200 m?, wovon 2'200 m? auf den Hobbymarkt und 225 m? auf die Schwei-
zerische Volksbank entfielen, ging nicht ohne Nebengerdusche tber die Blhne.
Weder das Gewerbe in der Altstadt noch politisch links stehende Kreise waren
glucklich Uber diese weitere Gewerbekonzentration. Stein des Anstosses war nicht
etwa das Einkaufszentrum oder der Hobbymarkt, sondern die betrachtliche Flache,
die flr Detailgeschafte reserviert war. Der Gang ans Bundesgericht endete aber mit
einer Niederlage.'*

Den urbanen Charakter verstarkten verschiedene vorgenommene An- und Umbau-
ten. Letztlich entstand aber erst mit dem Neubau Surseepark IV im Jahre 2003 und
dem damit erst méglich gewordenen Umzug von Coop von der Kyburgerstrasse in
die frei gewordenen ehemaligen Raumlichkeiten des «Do-it-yourself» und spater
mit dem Ausscheiden von Pick Pay und dem gleichzeitigem Einzug von Denner in
den Surseepark | eine cityahnliche Einkaufsatmosphare. Seit dem Jahre 2003 ste-
hen die drei Grossen der helvetischen Lebensmittelbranche in Reih und Glied neben-
einander an der Bahnhofstrasse und kiinden das zuktnftige Bild der Eisenbahn-
vorstadt an. An der Kyburgerstrasse 1, dem ehemaligen Standort von Coop, zog
die Qualipet AG ein, ein Dienstleistungsbetrieb fir das wachsende Haustier-
nebengewerbe.

Existierten im Quartier 1969, also vor dem einsetzenden Wettlauf in die Eisen-
bahnvorstadt, immerhin noch sieben Lebensmittelladen, schrumpfte diese Zahl
kontinuierlich auf heute noch einen wochentlichen Frichte- und Gemusemarkt am
Martignyplatz, den Bahnhofkiosk und den Tankstellenshop der Migrol, die Backe-
rei Stocker an der Central- und Bahnhofstrasse, die Metzgerei Aerne, den Fleisch-
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Der noch im Bau befindliche Bahnhof-Park 2006.

laden Viandus sowie einen serbischen Lebensmittelladen zusammen."™” Urspriing-
liche Lebensmittelladen Uberlebten den Einmarsch der Duttweiler-Erben in das
Quartier nicht, und die noch vorhandenen Laden werden es weiterhin schwer haben
mit der Ubermachtigen Konkurrenz.”® Im Neubau an der Bahnhofstrasse 40-42
aber, der unter dem Namen Bahnhof-Park auftreten wird, ist eine neue Backe-
rei/Konditorei mit Café geplant.

Il. Offentlicher Raum

In diesem dem &ffentlichen Raum gewidmeten Kapitel werden verschiedene offent-
liche Institutionen dargestellt, die sich im Raum des westlichen Gemeindegebietes
niedergelassen haben. Gerade fur die Ausarbeitung der politischen Prozesse, die
bei jedem 6ffentlichen Bau zwingend stattzufinden hat, fehlt leider der Platz. In
einzelnen Fallen wird trotzdem versucht, Stimmungen und Auseinandersetzungen
einzufangen. Die Reihenfolge der Themen ist Gbrigens frei gewdhlt und unterliegt
keinerlei Praferenz des Verfassers oder chronologischen Kriterien.

1. Bildungsraum

Die bisherigen, in Umfang, Gestaltung und wissenschaftlicher Ernsthaftigkeit hochst
unterschiedlich ausgearbeiteten Darstellungen der historisch gewachsenen Bil-
dungslandschaft Sursee erlauben ein breit gefachertes Restimee der Entwicklung
bis in die Mitte des 20. Jahrhunderts.” In diesem Kapitel wird sich vieles um bau-
geschichtliche Aspekte drehen, weil bildungspolitische oder padagogische Probleme
keine quartierhistorische Relevanz haben. Ganz verzichten kénnen wir darauf aller-
dings nicht, die Beschrankung auf ein Minimum wird aber zumindest angestrebt.
Der bedeutende landwirtschaftliche Bildungsbereich wird hier nicht mehr erwéhnt,
da die Darstellung dariber im Kapitel Gber die Landwirtschaft nachzulesen ist.



Mit der Lateinschule, der Mddchenschule und der deutschen Schule besass die
Landstadt schon zu Beginn des 19. Jahrhundert ein Uberdurchschnittlich ausge-
bautes Schulwesen. Auch die 1822 im Stadtspital an der Sure eroffnete erste
Sekundarschule des Kantons Luzern zeigte die hohe Stellung der Bildung.' Die
nach Amerika ausgewanderten Gebrider Suppiger ermdglichten 1837 durch den
Verkauf ihres ehemaligen Fabrikgebaudes die Einrichtung eines ersten eigentlichen
Schulhauses, das 6’000 Franken kostete und ausserhalb der Ringmauern nord-
westlich des Untertors lag. Neben weiteren neuen Schulen interessierte in der Mitte
des 19. Jahrhunderts besonders die Frage einer Schulhausrenovation, und schliess-
lich einigte man sich auf einen Umbau des bestehenden Holzbaus. Da die beiden
Landstadte Willisau und Berominster damals bestrebt waren, ihr Bildungsangebot
auszubauen, mochte Sursee nicht zurlickstehen und konnte dank dem zusatzlich
geschaffenen Raum die Mittelschule einrichten. Im Herbst 1867 besuchten die
ersten 29 Schiler diese Schulstufe, 1904 waren die Tochter an die Madchen-
sekundarschule zugelassen, und seit 1954 wurden Knaben und Madchen in der
Sekundarschule nicht mehr getrennt unterrichtet.

Schulhaus St. Georg

Die steigende Bevolkerungszahl, von 1888 bis 1900 wuchs sie von 2125 auf 2’592
Einwohner an, und der schlechte Zustand der sanitaren Anlagen des bestehenden
Schulhauses riefen gegen Ende des 19. Jahrhunderts dringend nach einer Verbes-
serung des Zustandes.™' Ein Umbau des alten Schulgebdudes kam nicht mehr in
Frage. Deshalb wurde ein Neubau ausserhalb der engen Altstadt ins Auge gefasst
und mit professionellen Studien nach einem Standort gesucht. Die Standortfrage
wurde zum bestimmenden Thema der Jahrhundertwende, denn an vier Orten
schien ein Schulhausbau méglich: 1. an derselben Stelle wie das bestehende Schul-
haus, 2. auf dem Platz der so genannten Chrizliblnten, 3. auf dem Dagerstein-
htgel und 4. beim Oberen Graben. Obwohl alle vier Standorte ihre Beflirworter
hatten, ging es eigentlich nur um die beiden Plétze 1 und 3. Die liberale Partei und
die eigens engagierten Experten votierten flr den Dagersteinhlgel, da «die vollig
unverbaute, freie Lage und den damit verkntpften ungehinderte Zutritt von Licht
und Luft» gewichtige Vorteile boten.' Viel schwerer lasteten jedoch die Nachteile
des alten Standortes, da das Blrgerheim zu nahe war und das Terrain zu tief lag,
der Erwerb durch die zerstlickelten Besitzverhaltnisse mit Komplikationen verbun-
den war und dies alles dem Erziehungsgesetz widersprach.'* Doch die konservative
Mehrheit argumentierte flr den alten Platz, weil die Kostenfrage alle anderen
Argumente Uberragte.

Nach einer heftig gefiihrten Abstimmungsdebatte entschied sich am 12./13. Okto-
ber 1901 eine Mehrheit von 251:186 fur den alten Platz und vertraute damit dem
Stadtrat. Zwischen dem 21. April und dem 28. Mai 1901 wurde das alte Schulhaus
abgebrochen und am 22. Oktober 1903 das Neubauprojekt mit der feierlichen Ein-
weihung des Neurenaissance-Baus beendet."* Auch die architektonische Verscho-
nerung der Vorstadt wurde begrlsst, obwohl die Stadtkasse darunter stark litt,
denn der Bau der gesamten Anlage verschlang die hohe Summe von 325’600 Fran-
ken. Auf dem Grundstick der Schulanlage St. Georg wollte die Stadt zur
«schmuckenden Zierde» der Schullokalitat kurz nach dem Bau ein Objekt erstellen
lassen. Zu diesem Zweck beauftragte sie den bekannten Kinstler Paul Amlehn zur
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Gestaltung eines «Monumentalbrunnens», der «zur Verschénerung dieser Ort-
schaft, zum vélligen Ausbau des Schulhauses, zum reichen Nutzen der Jugend, zur
frohen Erinnerung an spdtere Geschlechter» in Auftrag gegeben wurde.' Das
schliesslich von einer Privatperson finanierte Monument des Stadtpatrons St. Georg
wurde von Paul Amlehn 1927 vollendet und drei Jahre spater durch ein Brunnen-
becken erganzt.'’ Die mit einem Baukostenanteil von 27000 Franken erstellte Turn-
halle diente nach der Inbetriebnahme der beiden neuen Turnhallen der Schulan-
lage Neu St. Georg ab 1963 als Mensa oder Aufenthaltsraum der Kantonsschule.
1973 wurde sie ganzlich zweckentfremdet mit der Nutzung als Mehrzweckraum,
in der abwechslungsweise voribergehend das stadtische Urnenburo, ein Militar-
speiseraum sowie Diskotheken oder Ausstellungen eingemietet waren. In den 80er-
Jahren trieben die Stadtschulen voribergehend wieder darin Sport, was gegen-
wartig nicht mehr méglich ist. Die alte Mensa dient heute dhnlichen Nutzern wie
in den 1970er-Jahren, wie es der Quartierverein Eisenbahnvorstadt mit seiner Fest-
hitte am 13. Mai 2000 demonstriert hat.'

Dass der grossziigige Bau des Schulhauses entgegen der Meinung der Baukom-
mission nicht fir hundert Jahre genigte, erfuhren die Surseer bereits in den 40er-
Jahren, als die Diskussion Uber ein neues Schulhaus einsetzte. Der mit den neues-
ten technischen Errungenschaften ausgefihrte Bau indes hielt 90 Jahre und erfuhr
in dieser Zeit nur sporadische Verdnderungen.'* Da innerhalb der Dringlichkeits-
skala der Schulraumplanung andere Schulhauser akuter bewertet wurden, schob
der Stadtrat die Generallberholung auf die lange Bank. Die dann umso energi-
scher in die Wege geleitete Renovation zu Beginn der 1990er-Jahre galt im Wesent-
lichen der Anpassung an die zeitgendssischen schulischen Bedurfnisse, der Erhal-
tung der Bausubstanz sowie der teilweisen Ruckfiihrung in den urspriinglichen
Zustand im Dachgeschoss und der Verbesserung des Energiehaushaltes. Am 8. Sep-
tember 1991 wurde der Sonderkredit von 9,9 Mio. Franken fir die Renovations-
arbeiten an der Gemeindeversammlung gut geheissen und die Renovation am
18./19. September 1993 mit dem Einweihungsfest abgeschlossen.'*®

Schulhaus Neufeld

Vierzig Jahre nach dem Bezug des Schulhauses St. Georg — die Einwohnerzahl stieg
in der Zwischenzeit um knapp 50 Prozent von 2'592 auf 3'784 Einwohner im Jahre
1941 an — begannen gemeindeinterne Expertenkommissionen die Frage eines Bau-
platzes fUr ein neues Schulhaus zu beraten.”™ Neben der Zunahme der Bevolke-
rung stiegen die Anforderungen der Padagogik an die Schulhduser enorm, da klei-
nere Klassengréssen, der Einbezug der musischen Facher und vieles mehr zum
Bedarf nach weitraumigeren Klassenzimmern fiuhrten. Am westlichen Ende der
Badstrasse wurde mit der Liegenschaft Stutz passendes Bauland gefunden, und die
BUrger entschieden sich am 31. Marz 1946 auf Antrag der Kommission fir die Mit-
telschule als Nutzer des Neubaus.™ Ein Preisgericht formulierte danach einen Pro-
jektwettbewerb und umschrieb darin ein Raumprogramm. Dieses Vorgehen stiess
rasch auf heftige Kritik. Allen voran trug der an der Gemeindeversammlung vom
23. Oktober 1949 durch den Grossrat und ehemaligen Prasidenten des Quartier-
vereins Eisenbahnvorstadt, Paul Schldpfer (1896-1967), eingebrachte Antrag'?, im
St.-Georgs-Schulhaus alle Klassen unterzubringen, fur kurzfristige Verwirrung und
Verzégerung. Beharrlich wurde aber an der Realisierung eines Neubaus festgehal-
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Die Schulanlage Neufeld in einer Aufnahme von 1957.

ten, bis kurz vor Weihnachten 1950 der stadtratlich eingesetzte Architekt Josef J.
Wey (1913-1992) das aus einem Wettbewerb hervorgegangene Siegerprojekt des
Luzerner Architekturbiros Jauch + Schaad vorstellen konnte. Nach einigen weite-
ren Turbulenzen wurde am 4. April 1954 endgdltig zu Gunsten eines Neubaus fur
die Primarschule entschieden, da auf dem vorgesehenen Areal eine den neuzeitli-
chen Erfordernissen entsprechende Schulanlage mit einer verkehrsfreien und zent-
rumsnahen Lage sowie der Moglichkeit zur etappenweisen Erstellung realisiert
werden konnte. Innerhalb der vier Surseer Architekten schrieb der Stadtrat einen
erneuten Wettbewerb aus, der von Josef Suter gewonnen wurde. Am 24. April
1956 bezogen 320 Primarschiler und 8 Lehrpersonen rechtzeitig fir den damals
geltenden Friihjahrsbeginn den ersten Trakt des insgesamt zirka 2 Mio. Franken
teuren Baus.™ Nach den Sommerferien folgten die Abwartswohnung und der
Schultrakt I mit 16 Schulzimmern, im Dezember die Turnhalle und im Frihling 1957
die Umgebungsarbeiten und Pausenplatze.'*

Schulhaus Neu St. Georg

Da die Schulhauskommission im Vorfeld der Abstimmung Uber die Schulanlage
Neufeld exakte Studien zum Raumbedarf erstellen liess, war ihnen bewusst, dass
in den folgenden Jahren noch weiterer Schulraum bendétigt werden wiirde. In der
Botschaft zur Abstimmung vom April 1954 informierte sie die Blrger Uber den Bau
einer neuen Hauswirtschaftsschule mit Sitzungs-, Handarbeits- und Musikzimmern,
den Einbau von Zeichnungssalen im alten Schulhaus und die Sanierung der beste-
henden Heizungsanlage nach Planen des Architekten Hans Erni. Spater sollte noch
eine neue Turnhalle erstellt werden. Das dafir benotigte Land, auch Chrizlibtn-
ten genannt, nordlich des Schulhauses St. Georg, teilten die Korporation (etwa
6'000 m?), die Ortsbirgergemeinde (1'093 m?) und Josef Huwyler (514 m?), die
allesamt dem Verkauf zum Zwecke von Schulhausbauten zustimmten. Zu Grund-
stickpreisen von 9 bis 14 Franken erwarb die Gemeinde das Land. Der vom Stadt-
rat bereits berticksichtigte Zonenplan verlangte aber kiinftig verschiedene Quar-
tierschulhduser, die in die Wohnzonen eingebettet sein sollten. Aus diesem Grunde
verzichtete man auf den Entscheid vom 27. Marz 1955 und liess das Projekt Erni
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Der Stadtprasident Josef Muller im militarischen «Daher» bei der Einweihung der Schulanlage Neu
St. Georg 1964.

fallen. Man schrieb nochmals einen Architekturwettbewerb aus und entschied sich
schliesslich am 7. Juli 1961 fur den Vorschlag des Architekten Joseph J. Wey.
Obwohl die Schulpflege anfanglich gegen den Standort war, weil das Areal in einem
Moosland mit viel Nebel lag und die Sursee-Triengen-Bahn den Schulbetrieb stéren
wirde, wurde ein Kredit von 3 Mio. Franken gesprochen. Am 17. Juli 1964 weihte
die Stadt die Schulanlage Neu St. Georg mit zwélf Klassenzimmern fir die Madchen-
sekundarschule, mit der Hauswirtschaftsschule, einer zeitgemdssen Doppelturn-
halle, einem Spielfeld sowie einem Musiksaal und einem Schwingkeller ein. Die
Schlussabrechnung belief sich auf 5'373'635.85 Franken.'®

Die Schulanlage Kotten

Die Primarschule Kotten

Die nun rascher verwirklichten Schulhausbauten konnten die schnell wachsenden
Schilerzahlen gerade knapp aufnehmen, denn zwischen 1950 und 1960 wuchs
die Bevolkerung um einen Viertel, zwischen 1960 und 1970 gar um 32 Prozent.
Rund 10 Prozent der Einwohner standen damals im Primarschulalter. Zudem diente
das Schulhaus Neu St. Georg der Oberstufe, die Primarschiiler konnten nach wie
vor nur die beiden Schulhduser St. Georg und Neufeld nutzen. Gegen Ende der
1960er-Jahre bestellte der Stadtrat daher eine Kommission, die den Bau eines
Gewerbeschulhauses zur Entlastung der bestehenden Schulhduser beraten sollte.
Wahrend der Planung anderten sie jedoch ihren vorgesehenen Ablauf: Oberste
Prioritat hatte nun die Primarschule. Im Gebiet des seit Beginn der 1960er-Jahre



stark wachsenden Wohnquartiers im Kotten fand sie auf der Pfyffermatte zwischen
dem Gebaude der Kleider Frey AG und dem Bahngeleise geeignete Landreserven
im Ausmasse von 25’000 m? vor, welche die Einwohnergemeinde von den Herren
Schnyder von Wartensee erworben hatte.

Der Stadtrat beantragte am 4. November 1968 die Planung einer Schuleinheit mit
16 Klassen und einer Turnhalle, wobei die Hélfte davon bereits auf Beginn des Schul-
jahres 1969/70 bezugsbereit sein sollte. Da die Notwendigkeit unbestritten war,
verscharfte der Stadtrat das Tempo nochmals und beauftragte kurz nach dem befr-
wortenden Entscheid Gber den Standort die beiden Architekten Hans Erni und Josef
Suter zur raschen Planung. Die beiden verrichteten ganze Arbeit, denn bereits am
folgenden Silvestertag Ubergaben sie ihre Resultate. Zur Arrondierung der Schul-
hausanlage stimmte die Einwohnergemeinde am 13. Januar 1969 dem Erwerb einer
5’000 m? umfassenden Parzelle mit einem Quadratmeterpreis von 50 Franken, wie-
derum von den Gebridern Schnyder, oppositionslos zu. Mit der «Wohnbauge-
nossenschaft fur die Familie Sursee» tauschte die Gemeinde im selben Jahr noch
ein knapp 9’500 m? grosses Grundstlick, ohne das die Primarschule Kotten nur
schwerlich auf das beginnende Schuljahr 1969/70 eréffnet worden ware. '

Die Berufsschule Kotten

Aus Kreisen des 1894 gegrlindeten Surseer Gewerbevereins entstand aus Vorlau-
fern im 19. Jahrhundert im Jahre 1901 die «gewerbliche Fortbildungsschule», die
alsbald im Schulhaus St. Georg Aufnahme fand, 1910 mit der kaufmannischen
Abteilung erganzt wurde und ab 1921 unter die Hoheit der Stadt kam."® Im Zuge
des rasanten Wachsens der Schulerzahlen durch die obligatorisch erklarte berufs-
begleitende Ausbildung ab dem Schuljahr 1934/35 verzeichnete die Berufsschule
ebenfalls grosse Platzprobleme, die in
einem Bericht Uber Schulraumbeddrf-
nisse im Jahre 1948 traktandiert und als
«klagliches Aschenbrédeldasein»™ ta-
xiert wurden. Der Standort des Primar-
und Gewerbeschulhauses auf dem Ge-
lande des Kottens lag zumindest fur die
Berufsschule ideal, da die geforderte
Nahe zum Bahnhof gegeben war. Gegen
Ende der 1960er-Jahre bejahte der Sou-
veran den Standort und einen Projektie-
rungskredit fur die von der Architekten-
gemeinschaft Hans Erni und Josef Suter
geplante Berufsschule. Am 23. Januar
1970 stimmte er endlich auch dem i
Kostenvoranschlag von 6'233'051 Fran-  Werkstatten der Berufsschule Kotten 1972.
ken zu, denn der Bau war bereits im

Gange und sollte ein Jahr spater er6ffnet werden. Von den Kosten des Baus konnte
die Stadtgemeinde je 18 Prozent auf den Bund und den Kanton abwalzen.'

Die Berufsschule Sursee, heute Berufsbildungszentrum Sursee, profitierte von zwei
grossen Um- und Erweiterungsbauten in den Jahren 1983 und 1994. Erst mit der
neuen Werkhalle, die eigentlich bereits 1976 gefordert wurde, aber damals an
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Die Schulhauser Kotten, rechts auf dem Dach die Sternwarte. Aufnahme 1972.

der Urne scheiterte, und dem gleichzeitigen Einbau von Zivilschutzraumen in den
1980er-Jahren entsprach die Schule den geforderten Vorschriften 6ffentlicher
Bauten. Mit der bereits 1985 installierten Informatik-Abteilung sowie mit der im
Zuge der Erweiterungsbauten 1994 aufgestellten Solaranlage bewiesen die
Vorsteher der Schule Innovationskraft und Mut. Diesen hatten sie bereits bei der
Er6ffnung der Schule 1971 mit der Ubersiedelung der Surseer Sternwarte in die
eigens dafur erstellte Kuppel, das «krénende Wahrzeichen» des Schulhauses, unter
Beweis gestellt.'’

Heilpadagogische Schule

In den reformfreudigen 1960er-Jahren drang der Ruf nach einer umfassenden Bil-
dung auch in die Innerschweiz. Das Kredo lautete nicht mehr nur Begabtenférde-
rung, sondern auch die Heilpadagogik sollte einen angemessenen Platz innerhalb
der Schullandschaft erhalten. Die Stadt Sursee erwarb zu diesem Zwecke von der
Firma Villiger das Gebaude der ehemaligen Zigarrenfabrik an der Schellenrainstrasse
und baute es 1968 zum Schulhaus um. Im gleichen Sommer konnte die erste heil-
padagogische Schule in der Luzerner Landschaft eréffnet werden. Da die Raum-
verhdltnisse neben dem Schulhaus Neufeld ziemlich knapp bemessen waren und
sich die Schuleim Laufe der Zeit auf verschiedene Standorte aufteilen musste, suchte
die Stadtbehoérde zusammen mit den Tragergemeinden in den 1990er-Jahren nach
einem Bauplatz fur ein eigenes Schulhaus.

Findig wurden sie auf dem Gelande der Primarschulanlage Kotten. Das Surseer
Stimmvolk genehmigte am Wochenende des 14./15. Dezember 1997 mit 935:745
Stimmen einen Kredit von 9,3 Mio. Franken fur den Neubau der Heilpadagogischen
Schule. Das aus einem Wettbewerb hervorgegangene bedurfnisgerechte Projekt
«Kinder» der Architekten Andy Scheitlin und Marc Syfrig kam parallel zur Primar-



schule zu stehen und schaffte durch die spezielle Anordnung den wichtigen Kon-
takt mit der Regelschule. Das knappe Abstimmungsresultat griindete in der Oppo-
sition der Interessengemeinschaft (IG) Kotten, die zwar nicht grundsatzlich gegen
den Neubau war, diesen indessen parallel zur Berufsschule vorgezogen hatte. Der
Quartierverein Eisenbahnvorstadt seinerseits wollte zuerst keine offizielle Stellung
fur oder gegen die Schule einnehmen. Gewisse Kreise innerhalb des Vereins hin-
gegen standen auf die Barrikaden, bezeichneten das geplante Gebaude als «chi-
nesische Mauer» und instrumentalisierten sodann den Verein fir ihre Zwecke. Ein
Zielkonflikt des Prasidenten verhinderte dennoch ein starkeres Engagement. Der
Bezug der Schule erfolgte auf das Schuljahr 1999/2000. 2

Schulhaus Georgette

Im Schuljahr 1980/81 integrierte die Surseer Schule bereits dreissig Oberstufenab-
teilungen. Das Hauptproblem lag damals in der ungentigenden Ausstattung, weni-
ger im Mangel an Schulrdumen. Anlasslich einer breit angelegten Uberpriifung der
gesamten Oberstufenanlage Sursee wurden im Jahre 1978 der Raumbedarf und
spezifische Winsche im Zusammenhang mit der Oberstufenreform eruiert, die auf
ein gleichwertiges Bildungsangebot fur alle Schiler abzielte, die Durchldssigkeit der
Schultypen erleichtern und auf individuelle Fahigkeiten besser eingehen wollte. Das
daraufhin ausgearbeitete Projekt mit einem Kostenvoranschlag von 10 Mio. Fran-
ken drang nie an die Offentlichkeit; starke personelle Wechsel an den Spitzen der
relevanten Behorden und Kommissionen verhinderten vorerst die Ausfuhrung. Der
Stadtrat ordnete eine erneute Sichtung der vormaligen Resultate an und beschloss
am 17. Januar 1980, die Sache zweigleisig anzupacken: In einer ersten Etappe sollte
ein Neubau, das nachmalige «Georgette», mit 14 Klassenzimmern und den not-
wendigen Spezialrdumen verwirklicht werden. Die zweite Bauetappe wollte der
Stadtrat erst auslésen, wenn mit den Anschlussgemeinden die offenen Fragen der
Schulkreiseinteilung und der Finanzierungsform ausgeraumt waren. Die Vorlage
kam bereits am 31. Marz 1980 zur Abstimmung, da der Neubau auf das Schuljahr
1981/82 bezogen werden sollte, und die Stimmbdrger erteilten mit 934 zu 538
Stimmen grtnes Licht fur das 6,8 Mio. Franken teure Schulhaus. Nach einer kur-
zen Bauzeit konnte am 30. September 1981 Stadtprasident Josef Egli das vom
Architekten Werner Hess konzipierte Schulhaus Georgette eréffnen.'® Die zweite
Etappe harrt immer noch ihrer Ausftihrung.

Kindergarten Dagerstein, Kotten und Burgerheim

Funf initiativen Blrgersfrauen war es 1894 zu verdanken, dass in Raumen der ehe-
maligen Uhrensteinschleiferei (ehemaliges Areal Mdbel Meier) im westlichen
Gemeindegebiet der erste Surseer Kindergarten eingerichtet wurde. Da diese Raum-
lichkeiten den hygienischen Anforderungen nur ungentigend entsprachen, konnte
dank der Unterstltzung der Stadt 1904 ins Haus zur Spinne geztgelt werden, wo
der Kindergarten bis weit in die zweite Halfte des 20. Jahrhunderts blieb. Mit der
heranwachsenden Nachkriegsgeneration stieg die Anzahl der Vorschulkinder
rapide. Die Behérden konnten die Forderung nach weiteren, dezentralisierten Kin-
dergarten, die der Quartierverein Eisenbahnvorstadt seit 1935 mit einer erstaunli-
chen Hartnackigkeit wiederholte und die durch die Diskussion um einen Bebau-
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Schulabschlisse in der Eisenbahnvorstadt 1970 und 2000.

ungsplan Auftrieb erhielt, nicht mehr ignorieren.'® Obwohl der Stadtrat im Jahre
1950 einen Antrag auf Prifung der Erstellung von Kindergarten stellte und dieser
auch angenommen wurde, verzogerte die finanzielle Belastung der ebenfalls drin-
genden Schulhausbauten die Realisierung. Die Hartnackigkeit des Quartiervereins
zahlte sich auf jeden Fall aus: Einen der ersten neuen Kindergarten platzierte der
Stadtrat an der Dagersteinstrasse, nachdem am 28. Dezember 1964 dem Konzept
der Baukommission fur die vom Architekten Josef Suter geplanten Kindergéarten
zugestimmt und der dazu benétigten Kredit von 300°000 Franken gesprochen wor-
den war. Schon bei der Er6ffnungsfeier am 25. November 1964 erténte der Ruf
nach einer weiteren Familien erganzenden Institution im Quartier. Die Gemeinde
erstellte so den zweiten Kindergarten im Quartier Eisenbahnvorstadt im kinderrei-
chen Quartier Kotten, wo er in das neue Primarschulgebéude integriert und am
20. August 1969 in Betrieb genommen wurde. Dank der funktionellen Bauweise



mit der Mdglichkeit einer raschen Erweiterung konnte 1972 beim Kindergarten
Dagerstein das Raumangebot rasch verdoppelt werden. Im Zuge der Sanierungs-
arbeiten an verschiedenen Schulliegenschaften im Jahre 1989 liess der Stadtrat
wahrend des Sommers in der Liegenschaft Bahnhofstrasse 16, im alten Burger-
heim, einen Kindergarten einbauen. Heute belegen zusatzlich die stadtische Schul-
verwaltung mit dem Rektorat sowie eine Spielgruppe, zwei Primarschulklassen und
der Schulpsychologische Dienst das Haus.'®

2. Kommunikation und Verkehr

Post

Als Etappenort auf der Gotthard-Transitstrecke war Sursee bereits im Ancien Régi-
me auch ein wichtiger Stitzpunkt im Postwesen. Im Jahre 1804 wurde die Land-
stadt — pradestiniert durch ihre zentrale Lage in der Luzerner Landschaft — zum offi-
ziellen Postkreis innerhalb der kantonalen Post ernannt. Das Buiro richtete Posthal-
ter Felix Anton Schnyder (1730-1809) in seinem Gasthof Sonne ein. Nach dem
Ubergang zur Eidgendssischen Post 1849 pochte der Bundesrat auf die Einrichtung
von Telegrafenbiiros, doch die Surseer schienen auf diese technische Neuerung
noch keinen Wert zu legen. Das energische Drangen der kantonalen Amtsstellen
bewirkte nach der Weigerung der Centralbahn, ihren im Stationsgebdude depo-
nierten Telegrafen der Offentlichkeit zur Verfligung zu stellen, dass im September
1856 der erste Surseer Telegraf im Postgebdude in Betrieb genommen wurde.
Zwanzig Jahre nach dem Umzug der Post ins Erdgeschoss des Rathauses begann
in Sursee 1894 mit den ersten acht Abonnenten, wovon die Hélfte im Bahnhof-
quartier wohnte, das Telefonzeitalter. Mit der Er6ffnung der Sursee-Triengen-Bahn
im Jahre 1912 bediente der Bahnhof SBB zwei Bahnlinien, was nach dem Begeh-
ren der Quartierbewohner zur Einrichtung einer Postfiliale neben dem Bahnhof in
den Gebdaulichkeiten der Weinhandlung Fischer fuhrte.

Ein Legat aus dem Jahre 1918 begunstigte die Eidgenossenschaft mit dem Wohn-
und Geschaftshaus Chrizlihof an der Centralstrasse. Die Beschenkte fand vorerst
keinen Nutzen daflr und Gberliess es daher gegen eine betrachtliche Summe der
PTT. Nach einer umfassenden Renovation zog die Post im Juli 1920 endgdiltig in die
Eisenbahnvorstadt, verliess aber die Poststelle am Bahnhof wieder.

Das kontinuierlich steigende Arbeitsvolumen und die fortschreitende Technisierung
verunmaoglichten im Chrizlihof zusehends eine speditive Abwicklung der Auftrage.
Diese Tatsache veranlasste den Prasidenten des Quartiervereins Eisenbahnvorstadt,
Otto Estermann (1906-1964), 1947 zur Forderung nach einem neuen Post-
gebaude.’ Vertreter des eidgendssischen Parlaments zeigten 1951 nach einem
Augenschein vor Ort Einsicht und bewilligten einen Kredit von 650000 Franken
fur einen mit hellen Raumen und drei Schaltern versehenen Dienstleistungsbau.
Das von den Architekten Erni und Wey konzipierte Postgebaude, wenige Meter
sudostlich des alten gelegen, wurde nach einer 15-monatigen Bauzeit am 21.
November 1955 eingeweiht. Was mit dem Chriizlihof geschehen und wie der durch
Arrondierung entstandene Postplatz gestaltet werden sollte, beschaftige den Quar-
tierverein lange, bis die Beseitigung des Gebaudes endgultig beschlossen wurde.
FUr den Abbruch der alten Post samt Dienstwohnung berechnete die Gemeinde
der Post 20°000 Franken und verpflichtete sich im Gegenzug, bei der Suche nach
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einem Ersatz fir die Dienstwohnung in der Nahe behilflich zu sein.'*® Auf dem wei-
ten Postplatz entstand nach heftiger Kritik 1957 ein aus Holz gefertigter Kiosk, der
allen voran der Schulpflege nicht passte, da «die neue Verkaufsstelle [...) an den
meist begangenen Schulweg fur die Schulkinder» zu stehen kam.'®

Etwa zehn Jahre nach Inbetriebnahme der neuen Poststelle bendtigte die PTT vor
allem fur die sperrige Fernbetriebsanlage freie Platze. An der Fahndrichmatte wurde
ein geeignetes Grundstlck im Ausmass von 4'600 m? gefunden. Die Gemeinde-
versammlung vom 7. April 1971 genehmigte zwar grossmehrheitlich den Vertrag,
gleichwohl verzogerte sich der Bau erheblich. Die PTT fuhlten sich daher gezwun-
gen, zwischenzeitlich auf ein Provisorium zu setzen. Eine mobile Telefonzentrale
mit einer Kapazitat von 1'000 Anschlissen Uberbriickte den Engpass ab 1975, bis
der Bau einer stationaren Zentrale zwei Jahre danach endlich in Angriff genommen
und wenig spdter dem Betrieb Ubergeben werden konnte.

Das Postgebaude genigte in den 1980er-Jahren den Anspriichen einer mittlerweile
auf beinahe 8'000 Einwohner angewachsenen Kleinstadt nicht mehr. Da die von
der Stadt aufgegriffene Uberarbeitung der Kdppelimatte der Post Méglichkeiten
fur ihren ins Auge gefassten Umzug bot, erstaunt ihre Bereitschaft zur finanziellen
Beteiligung an diesem Grossprojekt nicht. Erste Informationen (ber diese Pléane
drangen 1984 an die Offentlichkeit, und fiinf Jahre spater gruppierte sich ein finanz-
kraftiges Konsortium, in dem die Post ebenfalls vertreten war." Die krankelnde
Wirtschaft veranlasste indes im Jahre 1992 den Abbruch der fortgeschrittenen Pla-
nung. Bevor die Post trotzdem die Strassenseite wechselte und 2003 ins Parterre
des schliesslich von privater Seite finanzierten Stadthofes einziehen konnte, mie-
tete sie im Schellenrain Raumlichkeiten, um den prekdren Platzverhaltnissen zu ent-
fliehen. Die Briefzustellung fr die Region Sursee erfolgt heute noch von dort."”

Verkehr

Autobus

Im Jahr der Franzdsischen Revolution wurde die wochentliche Reise- und Post-
wagenverbindung Luzern-Sursee-Zofingen—Solothurn eréffnet, nachdem bereits
friher Postbotenverbindungen nach Luzern bestanden. Die Verbindungen der Post-
kutsche erfuhren ab Mitte des 19. Jahrhunderts entscheidende Erweiterungen und
blieben dennoch marginale Angebote.'”? Der Postreiseverkehr entwickelte sich mit
der Umstellung von der Pferdekutsche zum Zeitalter der motorisierten Postauto-
kurse zu Beginn des 20. Jahrhunderts rasant, die verklrzten und beschleunigten
Reisezeiten machten das Reisen konfortabel. Auf dem Geldnde des westlichen
Gemeindegebietes bestanden lange Zeit nur zwei Bushaltestellen, die eine am Bahn-
hof, die andere bei der Chriizlihof-Post. Die geringe Fahrgast-Frequenz an der Cen-
tralstrasse liess die Post im Zuge des Postneubaus 1955 zuerst am Standort zwei-
feln. Der Bau der Migros 1960 veranlasste die PTT dann doch zum Ubergang zu
einer Dreistopp-Strategie im Quartier. Heute halt der Bus zusatzlich an der Ring-
strasse Nord im Kottenquartier und beim Stadthof.

Der Autobus wurde auch in anderer Beziehung zum Quartier-Dauerbrenner, denn
noch bevor der neue Postplatz (berhaupt zur Diskussion stand, forderte der Quar-
tierverein 1951 den Verzicht auf einen Autobusbahnhof beim Hotel Eisenbahn. Der



Die Luftaufnahme 2006 des westlichen Gemeindegebietes mit den eingekreisten Bushaltestellen.
1 Kotten, 2 Bus-Bahnhof, 3 Surseepark, 4 Stadthof, 5 Oberer Graben.
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Luftaufnahme von 2006.

Bau des Postgebdudes und des dazu erstellten weitrdumigen Postplatzes vier Jahre
spater versprachen eine Entlastung des Bahnhofs, da die Postautos nun dort par-
kiert werden konnten. Nachdem aber der 1975 eingeflihrte Bahnersatz-Busbetrieb
Sursee-Schéftland die Verkehrsfrequenz am Bahnhof betrdchtlich steigerte, wurde
eine Projektgruppe eingesetzt, die eine taugliche Lésung flir die vielen Busse am
Bahnhof bringen sollte. Erst gegen Ende der 1980er-Jahre beschaftigte sich die
Bundesbahn ernsthaft mit dem Problem, doch das Grossprojekt Bahn 2000 absor-
bierte so viele Ressourcen, dass die weitere Beschaftigung mit dem Projekt Surseer
Busbahnhof auf die lange Bank geschoben wurde. Weiter Gberlagerte unversehens
eine Gesamtplanung des Bahnhofs das Busbahnhof-Projekt, und die Realisierung
litt erheblich darunter. Die SBB versprachen namlich im Herbst 1988 die Lancierung
eines Projektwettbewerbs fur diese Gesamtplanung, aber hielten diese Verspre-
chungen dann nicht, weil anscheinend die Stadt ihrerseits keine finanzielle Unter-
stutzung sprechen wollte. Der 3,3 Mio. Franken teure und zwanzig Jahre Planung
beanspruchende Busbahnhof wurde nach weiteren Verzégerungen im Jahre 1995
realisiert.'” Zwei Jahre zuvor hatte das Bahnhofgebiet tibrigens dank dem unkom-
pliziert agierenden Stadtrat eine erste Park-and-ride Anlage mit 75 Parkplatzen
erhalten.'

Eisenbahn

Die in weiten Teilen der Bevolkerung splrbare Skepsis gegentiber dem «neuen
Kometen» Eisenbahn teilte die Surseer Stadtbehdrde mit ihrer geringen Unter-
stltzung der Station, die im Gegensatz etwa zu Zofingen schliesslich weit vor der
ummauerten Stadt gebaut wurde.'” Nach der Eréffnung der Centralbahn am 9.



[3/4%, I/' =
Y. si

und nach (unten) dem Bau des 3. Geleises.

Juni 1856 profitierte die Landstadt aber rasch vom Anschluss ans Schienennetz,
was sich vor allem in Neugrindungen von Firmen niederschlug. Die Bahn erganzte
auch das Angebot der Postautokurse optimal, was zur Drehscheibenfunktion
Sursees und letztlich zum Ausbau der zentral6drtlichen Funktion beitrug.'”¢ Nach der
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Die 6ffentliche Dampfbahnfahrt der Sursee-Triengen-Bahn vom 25. September 2005.

Verstaatlichung der Eisenbahn 1903 weiteten die SBB kontinuierlich den Perso-
nenverkehr aus. Kursierten in den Grinderjahren der Centralbahn téglich gerade
einmal vier Zlge am Bahnhof Sursee, wurde die Frequenz stetig bis zur stiindlichen
Fahrt in beide Richtungen gesteigert, was mit dem enormen Bedeutungsgewinn
des offentlichen Verkehrs einherging.”” Der wachsenden Bedeutung Sursees als
Mittellandzentrum und zweitwichtigsten Station des Kantons Luzern zollten die
SBB im Fahrplanausbau 2003 Tribut. Die direkte, schnelle Verbindung nach Bern
war dabei nur die herausragende Erweiterung, welche die Attraktivitat der Suren-
stadt nochmals erheblich erhéhte. Die Einweihung des dritten Geleises, dessen Bau
der Quartierverein Eisenbahnvorstadt schon 1943 forderte, ermdglicht ab Dezem-
ber 2006 den vollstandigen Einbezug ins S-Bahn-Netz Luzerns und die Umsetzung
von stundlich finf Zugverbindungen nach Luzern.'”®

Allein der Eisenbahn ins Surental blieb die Anbindung an den Aargau wiederholt
verwehrt, und die Privatbahn verkehrt seit der Griindung im Jahre 1912 nur bis
Triengen anstatt wie einst geplant bis nach Aarau. Vor der Erbauung der Ring-
strasse Ende der 1970er-Jahre wurde die Streckenfihrung geandert: Die Schlaufe
Uber den Bahnhof Sursee Stadt fiel 1978 der Siedlungs- und Strassenentwicklung
zum Opfer, statt dessen wurde das Trassee an den stdlichen Rand des Surseer Wal-
des verlegt, wobei der Bahnhof Sursee Stadt aufgehoben wurde. Heute transpor-
tiert die Sursee-Triengen-Bahn IndustriegUter — sie Ubernahm 1976 die Wagenzu-
stellung ins Industriegebiet Munchriti von den SBB — und dient privaten Gesell-
schaften als Vergntgungstransportmittel.'”



3. Verwaltung

Mit der Verordnung Gber die Fihrung des Einwohnerregisters 1894 setzte die Stadt-
gemeinde den Grundstein fir eine moderne Verwaltung, die von alters her im Rat-
haus ausreichend Platz fand."™ Im Rahmen der zentralortlichen Funktion Ubertrug
der Kanton Luzern dem Amtshauptort die Gerichtsbarkeit Uber das Amt Sursee,
womit auch der Regierungsstatthalter dort residierte. Das Amtsgericht wurde im
Rathaus und dem Sankt-Urban-Hof einquartiert, bevor es kurz vor der Rathaus-
renovation zwischenzeitlich in die Kronenburg an der Centralstrasse 6 auswich und
nach der Fertigstellung des Verwaltungsgebdudes an der Christoph-Schnyder-
Strasse 2 Platz fand. Die wechselvolle Geschichte fuhrte 1986 zum Einzug ins
Beck'sche Haus am Rathausplatz 9, 2005 zog es zusammen mit andern kantona-
len Dienststellen in das neue Gebdude an der Centralstrasse 35 um.

Das Amtsstatthalteramt war seit 1815 im «Grossen Haus» (heutiges Kantonalbank-
Gebdude) in der Oberstadt untergebracht. Als sich zu Beginn der 1940er-Jahre die
Frage einer Gebduderenovation aufdrangte und die Regierung in Luzern nur einem
Neubau zustimmen wollte, schlug der Stadtrat zuerst einen Neubau auf dem Markt-
platz vor. Offensichtlich passte dieser Standort den kantonalen Behérden nicht,
denn sie prasentierten am 5. Februar 1943 dem Grossen Rat des Kantons Luzern
vier unterschiedliche Bauplatze. Den
Zuschlag erhielt derjenige auf der Schny-
dermatte, da er zwischen Stadtkern und
Bahnhof an der gut ausgebauten und
ohne Durchgangsverkehr belasteten
Centralstrasse lag, freie Gestaltungs-
maoglichkeiten bot und vergleichsweise
gunstig zu erwerben war. Das Areal mass
3'150 m? und kostete insgesamt 25200
Franken.'® Nach einer 14,5 Monate
dauernden Bauzeit konnte das Verwal-
tungsgebaude mit Gesamtkosten von
586'398.55 Franken am 30. September
1948 der Offentlichkeit Ubergeben wer-
den. Der in der Bebauungsplan-Kom-
mission diskutierte Verwaltungsbezirk in
der Schnydermatte wurde in einem
ersten Schritt realisiert.'®

Der Stadtrat beschaftigte sich erstmals
nach dem Auszug der Kantonalbank aus
dem Rathaus 1957 mit der Zukunft sei-
ner Verwaltung. 1958 verlangten Mit-
glieder des Quartiervereins Eisenbahn-  DasHochhaus an der Christoph-Schnyder-Strasse.
vorstadt, dass sich der Verein fur den Aufnahme von 1970.

Standort Eisenbahnvorstadt einzusetzen

habe. Mitte der 1960er-Jahre gewann das Thema an Brisanz, da endgultig fest-
stand, dass die Stadtverwaltung wegen der nun definitiv an die Hand genomme-
nen Rathaus-Renovation zumindest voribergehend in andere Burordumlichkeiten
ausweichen musste. Da gemass dem Stadtrat «ein Neubau verfriiht» war, erteilten
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die BUrger am 26. Mai 1965 dem zehnjahrigen und verlangerbaren Mietvertrag
mit der Terex AG um die erste und zweite Etage des neuen Wohn- und Geschafts-
hauses an der Christoph-Schnyder-Strasse 2 ihren Segen, ungeachtet des hohen
Quadratmeterpreises von 44 Franken.'® Die Reinacher Immobilienfirma erhielt am
13. Februar 1966 die Baubewilligung, obschon anféanglich die geplante Hohe des
Gebdudes kritisiert wurde. Der Vertrag hatte insofern Vorteile, als einer allfalligen
Ruckkehr ins Rathaus keine unumstéssliche Absage erteilt wurde, die Verlegung in
ein neu zu schaffendes Verwaltungsgebaude wahrend der Mietdauer sorgfaltig
vorbereitet werden konnte und gegen aussen deutlich gezeigt wurde, dass diese
umstrittene Losung nur provisorischen Charakter besass. Am Bezugstermin vom
15. Mai 1966 wurde die Leidenszeit einstweilen beendet, auch wenn das im Vor-
jahr eingereichte Postulat Grossert noch nachklang, das den Stadtrat beauftragt
hatte, bis am 1. Juli 1976 ein neues Verwaltungsgebdude zu erstellen. Die Stadt-
verwaltung, die Stadtkasse, das Steueramt sowie das Amtsgericht zogen ein.'®
Die Frist verfloss, die Verwaltung verblieb auch nach Beendigung der Gesamt-
renovation des Rathauses im Jahre 1975 an der Christoph-Schnyder-Strasse. Mitte
der 1980er-Jahre kamen die Raumprobleme der Stadtverwaltung wieder an die
Offentlichkeit, als der Stadtrat mit dem Vorschlag Aufsehen erregte, mit einem Neu-
bau auf der Kappelimatte die Probleme I6sen zu wollen. Die neu formierte griine
politische Gruppierung «Soorser Anderig» brachte den vom Stadtrat bereits gepruf-
ten und verworfenen Vorschlag aufs Tapet, die Stadtverwaltung nach einem umfas-
senden Umbau im ohnehin renovationsbedurftigen Schulhaus St. Georg unterzu-
bringen. Die zu hohen Kosten bei der Umnutzung des Hauses sprachen jedoch klar
dagegen, und daher verfolgten die Behérden das Projekt Kappelimatte weiter,
obwohl der damalige Stadtschreiber bereits 1985 weise prophezeite, dass «mit der
Uberbauung kaum vor 1987/88 begonnen werden» kdnne. In der Zwischenzeit
arrangierte die Stadt aus Griinden der Raumnot anderweitige und flexiblere L&sun-
gen, das Zivilstandesamt und das Betreibungsamt beispielsweise wechselten die
Strassenseite und zogen in den im Jahre 1990 fertig erstellten Kyburgerhof vis-a-
vis des Terex-Hochhauses. Trotz der stadtratlichen Kraftanstrengung gelang die Zen-
tralisierung der Stadtverwaltung in einem eigenen, der Bedeutung Sursees ange-
messenen Bau bis heute nicht.'®

4. Kirche

Die Stadtkirche dominiert heute das Stadtbild in der Altstadt, im westlichen Gemein-
degebiet existiert hingegen nicht ein einzelnes Bauwerk mit derselben hervorra-
genden Ausstrahlung, sondern eine Vielzahl von Sakralbauten liegt dort verstreut.
Die Kapelle Maria Dagerstein, die nach der Verlegung des Friedhofs 1636 allmah-
lich zur Friedhofskapelle wurde, und die Kreuzkapelle als friherer Abschluss der
Vorstadt waren lange Zeit die einzigen Gebadude in den Matten und Feldern west-
lich der Kernstadt, abgesehen von landwirtschaftlich genutzten Gebauden.'® In
den 1970er-Jahren geriet die Kreuzkapelle kurz in den Mittelpunkt des Interesses,
denn die gewinschte Restaurierung 1971 rief auch Stimmen auf den Plan, die fur
den vollstandigen Abbruch der mutmasslichen Hinrichtungsstatte des Bauernfih-
rers Christian Schibi pladierten.'

Nach dem verlorenen Sonderbundskrieg mussten die Luzerner gemass der neuen
Bundesverfassung von 1848 den Protestanten das Stimmrecht zubilligen und sie
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als gleichwertige Burger akzeptieren. Zwei Jahre spater wurden die ersten sechs
Protestanten in Sursee registriert. Die Zahl der Reformierten stieg mit der einset-
zenden Industrialisierung, die massgeblich von protestantischen Glaubensan-
hangern vorangetrieben wurde, bis zur Jahrhundertwende auf 100 Personen
an.'® Im damals neuen Eisenbahnvorstadtquartier fanden sie zuerst in Raumen
der Conservenfabrik und des Biirgerheims provisorisch Platz fur ihre Gottesdien-
ste und konnten als mittlerweile formierte Pfarrei am 12. August 1912 die refor-
mierte Kirche auf dem Dagersteinfeld einweihen. 1966 erhielt die reformierte
Kirchgemeinde einen an das Pfarrhaus angebauten Pfarrsaal.'® Heute bekennen
sich rund 10 Prozent der Surseer zur evangelisch-reformierten Glaubensgemein-
schaft.

Um der Entwicklung im Bahnhofgebiet sowie der kiinftig moglichen Entstehung
einer Filialkirche im Bahnhofgebiet Rechnung zu tragen, beabsichtigte die Kirch-
gemeinde den Kauf eines Bauplatzes flr das urspriinglich nahe der Kirche vor-
gesehene katholische Pfarreiheim unterhalb der reformierten Kirche an der Dager-
steinstrasse 1 im April 1949. Doch nicht alle Pfarreimitglieder konnten sich mit
der ortlichen Trennung von Kirche und Pfarreiheim anfreunden und brachten das
Hotel Schwanen und die Kronenburg als Gegenvorschlage ins Spiel. Eine in der
Zwischenzeit erschienene Studie nahmihnen dann rasch den Wind aus den Segeln,
denn die Kosten fiir ein neues Heim unterboten die Umbauarbeitungskosten in
den vorgeschlagenen Hausern weitestgehend. Der Bau des zweiteiligen Projekts
mit Vereinstrakt und Gesellenheim wurde im Marz 1954 in Angriff genommen,
doch an der Einweihung vom 11. September 1955 stand nur der Vereinstrakt; Der
vorgesehene Gesellentrakt wartet noch heute auf seine Ausfihrung, denn die
enormen Kosten verhinderten den Bau.'® So stehen das katholische Pfarreiheim
und der reformierte Pfarrsaal in unmittelbarer Nahe zueinander friedlich beisam-
men, das Quartier Eisenbahnvorstadt erhielt wichtige gesellschaftliche Treff-
punkte.

Als die Frage einer zweiten katholischen Kirche, welche bereits vor der Verlange-
rung der Pfarrkirche 1935 zur Diskussion stand und vom Quartierverein Eisen-
bahnvorstadt Unterstitzung erhielt, das 6ffentliche Leben Sursees bewegte und
die Kirchgemeinde in den 1950er-Jahren auf der Schnydermatte ein Grundstick
im Ausmass von 8000 m? glinstig erstanden hatte, riickte das Quartier in kirchli-
chen Angelegenheiten wiederum ins Gesprach. Wegen Verzégerungen in dieser
Angelegenheit schlief das Projekt auf der Schnydermatte ein, andere Mdglichkei-
ten drangten sich in den Vordergrund. Zum Einen sollte ein Provisorium «Notkir-
che» aus wieder verwendbaren Elementen fur Abhilfe sorgen, andererseits kam
1968 die Idee kurz auf, in der Turnhalle Kotten ein standiges Gottesdienstlokal —
mittlerweile organisierte die katholische Pfarrei im Schulhaus Kotten Schilergot-
tesdienste — einzubauen. Die Planungskommission der Kirchgemeinde stufte 1980
das Platzangebot der Kirchen flr die nahe und weitere Zukunft als gentigend ein,
und die Kirchgemeinde verausserte das vorsorglich gekaufte Land bereits Ende der
1970er-Jahre flr den Preis von 2,2 Mio. Franken.'™'

Die Fabriken in Bahnhofsnahe bewogen die nach dem Zweiten Weltkrieg anwach-
sende auslandische Bevélkerung (von 1950 bis 1960 stieg der Auslanderanteil in
der Surenstadt von 3 auf 10 Prozent an), in Sursee Arbeit und Wohnsitz zu suchen.
Die grosse Mehrheit der Auslander stammte aus dem katholisch gepragten Ita-
lien, was die katholische Landeskirche Luzern dazu veranlasste, 1962 eine Italie-



ner-Seelsorge in Sursee einzurichten. An der Bahnhofstrasse 21 konnten ein Jahr
spdter zwei Hauser bezogen werden, und als das Altersheim St. Martin 1969
gebaut wurde, zog das «Missione cattolica» genannte Seelsorgezentrum unter
der finanziellen Mithilfe der Burger kurz darauf in das frei gewordene Biirgerheim
an der Bahnhofstrasse 16 um.'® Die Stadtbehdérde unterstiitzte den Umzug und
die vorherige Renovation des Gebaudes: «Als aufstrebender Industrieort sind wir
auf die auslandischen Gastarbeiter angewiesen. Es ist unsere feste Uberzeugung,
dass den auslandischen Arbeitnehmern das notwendige Seelsorge- und Flrsor-
gezentrum weiterhin gesichert werden soll.»™* Zwanzig Jahre spater musste die
Missione (und auch die Ludothek) das Haus wieder rdumen, da die Raume fur
schulische Zwecke benétigt wurden. Danach konnte sie sich in den ehemaligen
Werkhallen der Baumeister am Vierherrenplatz einmieten bis zur Aufhebung der
Institution 1998."%

5. Militar

1841 beschloss der Grosse Rat des Kantons Luzern den Bau einer neuen Kaserne,
und die selbstbewussten Surseer Einwohner kdmpften keck mit der Stadt Luzern
um den Standort. Vom in bester Erinnerung gebliebenen eidgendssischen Trup-
penlager, das 1838 auf dem Dagersteinhligel abgehalten wurde, wussten sie um
die wirtschaftlichen Vorteile militarischer Prasenz in der Landstadt. Da die Wirren
rund um den Sonderbundskrieg leere Kassen hinterlassen hatten, sah sich der Kan-
ton gezwungen, das Projekt mehr als zehn Jahre zu verschieben. Beim nachsten
Anlauf im Jahre 1856 reagierte der Gemeinderat mindestens ebenso resolut und
legte sein gesamtes politisches Gewicht in die Waagschale.' Als die vorberatende
Kommission des Grossen Rates nach der ersten Begutachtung der Lokalitaten im
Mai 1860 ihre Forderungen um 20°000 Franken auf 100'000 Franken und um die
kostenlose Bereitstellung eines militarischen Ubungsfeldes erhdhte, kippte die Stim-
mung schlagartig. Die Stadt Sursee verlor daraufhin die Ausmarchung um das kan-
tonale Zeughaus, verhehlte dagegen nicht ihren Gram gegenUber den Uberbor-
denden Forderungen und der weiteren Konzentration kantonaler Anstalten in der
Hauptstadt.

Die Korpssammelplatze in Luzern und Aarau platzen in den 1920er-Jahren aus allen
Nahten, es bedurfte schnell einer kostengiinstigen und zentralen Entlastung. Der
seit der Bundesstaatsgriindung verantwortliche Bund suchte zu diesem Zweck im
Gebiet zwischen diesen beiden Stadten nach Bauland und traf in Sursee und Zofin-
gen auf interessierte Behdrden, wobei er die Surenstadt von Beginn an bevorzugt
behandelte. Bése Zungen behaupteten im Nachhinein, dass der amtierende Militar-
minister Rudolf Minger (1881-1955) damit den einflussreichen Surseer National-
rat Heinrich Walther (1862-1954) fiir dessen Unterstitzung bei seiner Wahl in den
Bundesrat 1929 belohnt habe. In Sursee kiimmerten sich die Verantwortungstra-
ger nicht um solche Spekulationen und konzentrierten sich auf ihre Kompetenzen.
Vier Platze kamen anfanglich in Frage, doch wurde schnell das bisher unbebaute
nordliche Gemeindegebiet ausgewahlt. Warum drangte die Gemeinde so sehr auf
den Bau einer Zeughausanlage auf ihrer Gemeindegrenze trotz den immensen
finanziellen Opfern?'® Wie im 19. Jahrhundert versprach sich die Gemeinde von
einem eigenen Korpssammelplatz mit Zeughaus hohe Gewinne fir die ansassige
Wirtschaft, die besonders unter der herrschenden Wirtschaftskrise litt. Die Hoff-
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Im Vordergrund die Zeughausanlage in der Minchriti nach der Er6ffnung 1934, im Hintergrund die
Stadt mit dem Sempachersee und der Alpenkette.

nung auf zu erwartende Profite flr die Gastronomie und die nachgelagerten
Betriebe stand an der Gemeindeversammlung vom 10. Januar 1932 im Zentrum
und fuhrte zur einhelligen Zustimmung zum Vertragsentwurf zwischen der
Gemeinde und dem eidgendssischen Militardepartement namens der Schweizeri-
schen Eidgenossenschaft.'’

Obwohl die nétig gewordene und durch Geometer Max Beck geplante Verkehrs-
erschliessung, der Landerwerb, die Wasserleitung und die Elektrizitatsversorgung
die ungeheure Investition von 145’000 Franken erforderten, lohnte sich vor allem
die Erschliessung der Minchr(ti.'® Die Einweihung der Zeughausanlage, die aus
drei Hauptgebduden und vier Munitionsgebauden im Wald bestanden, fand am
29. Mai 1934 statt.” Einige Zeughausangestellte erwarben an der neu erschlos-
senen Strasse Baugrund und liessen an der heutigen Kleinfeldstrasse, Einfamilien-
hduser in der Nahe ihres Arbeitsortes bauen.*®

Nach dem Verkauf des Zeughauses an den Bund 1948 erweiterten einige Um- und
Anbauten die ehemalige Anlage, allem voran ermdéglichte das Industriegeleise dem
Zeughaus den Zugang zur grossen weiten Schienenwelt. Mit dem Neubau von 1990
verbreitete der Bund vorschnell Vertrauen bei Angestellten und Behérden, was sich
mit der Erweiterung 1997 noch verstarkte, da nun das Surseer Zeughaus das zweit-
grosste der Schweiz war. Die sich wandelnden Rahmenbedingungen in der Armee
liessen dem Standort trotz den hohen Investitionen in den 1990er-Jahren keine
Moglichkeit, auf dem gleichen Personalbestand zu verharren. Heute arbeiten noch
etwa 50 Personen im Zeughaus Sursee. Dementsprechend ist die einst Uberragende
wirtschaftliche Bedeutung des Zeughauses fur die Stadt und Region Sursee tief
gesunken.?’



Die Zeughausanlage im Vordergrund und das Gemeindegebiet von Sursee. Luftaufnahme 2006.

Zusammenfassung

Der Wirtschaftsraum Sursees konzentriert sich heute weit gehend im Gemeinde-
gebiet westlich der Sure, wo die landwirtschaftlich gepragten Handels- und Ver-
edelungsfirmen, die industriellen Betriebe sowie vor allem der Dienstleistungssek-
tor dank vorzuglichem Nahrboden wahrend des letzten Jahrhunderts einen steten
Ausbau erfahren haben. Das «Fanal der Luzerner Landwirtschaft» 1885 mit dem
ersten Landwirtschaftsgesetz, der ersten landwirtschaftlichen Genossenschaft in
Sempach, dem Wechsel des Luzerner Bauernverbands zu einer aktiven bauerlichen
Interessenspolitik und der Griindung der landwirtschaftlichen Winterschule hatte
weit reichende Folgen flr Sursees Wirtschaftsleben.” In der Surenstadt schlug die
Landwirtschaft Wurzeln und Uberragte die anderen Wirtschaftsbereiche bis weit
ins 20. Jahrhundert. Erst mit der beginnenden zweiten Industrialisierung nach 1960
verlor sie ihre dominante Stellung und teilt heute mit den beiden anderen Wirt-
schaftssektoren den Antrieb zum Wirtschaftsmotor Sursee. Eine erstaunliche, aber
angestrebte Ausgewogenheit von Landwirtschafts-, Industrie- und Dienstleis-
tungsbereich zeichnet Sursee aus, wobei in der heutigen Dienstleistungsgesellschaft
auch das Zentrum der Luzerner Landschaft durch diesen Sektor massgeblich gepragt
wird. Neben den Gastronomiebetrieben, Banken und Lebensmittelgeschaften
beheimatet das westliche Gemeindegebiet die Mehrheiten der Blros von Versi-
cherungsgesellschaften, der Arztpraxen und der Anwaltskanzleien.

Liegen die Schwerpunkte der Konsum- und Finanzwirtschaft an der Bahnhofstrasse
sowie jene der Verarbeitungswirtschaft in der Industriezone, zentriert sich der Frei-
zeitbereich wie vor hundert Jahren mit einer lebendigen, vielfaltigen (Erlebnis-)
Gastronomie und kulturellen Angeboten schwerpunktmassig in der Altstadt. Fur
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die Ansiedelungen von Industrien waren die positiven Erfahrungen im 19. Jahr-
hundert dusserst hilfreich, denn die bekannten Erfolgsrezepte (Steuererleichterun-
gen, ginstige Landpreise, Bereitstellung des Verkehrsanschlusses) wurden auch im
20. Jahrhundert erfolgreich angewendet. Die Industriezone des Zonenplans 1968
erhielt in den letzten beiden Jahrzehnten durch den Bau der Autobahn, die darauf
folgende Erschliessung der Allmend und den Bau der Surentalstrasse eine splrbare
Entlastung.

Die o6ffentliche Funktion des westlichen Gemeindegebietes teilt seine Bedeutung
entsprechend der demographischen und geographischen Grésse. Mehr als die
Halfte aller Institutionen der &ffentlichen Hand sind hier angesiedelt. Vor allem der
Bildungs-, der Kommunikations- und der Verwaltungsbereich waren eng mit der
Entwicklung des Quartiers verbunden. Ausserhalb des Untersuchungsgebietes lie-
gen heute nur die bedeutendsten gesundheitlichen (Regionalspital und Altersheim),
bildenden (Kantonsschule) und religidsen (Stadtkirche) Einrichtungen. Die nur ange-
schnittene Wohnfunktion ist im westlichen Gemeindegebiet ebenfalls betréchtlich.
Obwohl freie Parzellen rar wurden, wird sie zuktnftig durch verdichtete Bauweisen
noch an Gewicht gewinnen.

Das stete Bevolkerungswachstum verlangte nach einem parallelen Ausbau der Infra-
strukturbauten wie Schulen, Post, Verkehrswege, und der Quartierverein Eisen-
bahnvorstadt begleitete diese Entwicklung tatkréftig. Diese beiden Kontinuitaten
pragen das westliche Gemeindegebiet.

Am Schluss dieser Arbeit kdnnte die heutige Stellung von Sursee West etwas lapi-
dar mit «ohne Eisenbahnvorstadt kein Sursee» beschrieben werden.

Bevolkerungsentwicklung Eisenbahnvorstadt
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an das titl. Direktorium der Centralbahn in Basel, 13.11.1854. Oberkirch erhielt erst 1930 eine eigene Haltestelle.
Zur Eisenbahn und Station Sursee: Willimann, Die zweite Kapitale, S. 344-348; Alig, Die Schweizerische
Centralbahn und die Linie Olten-Luzern; Alig, Sursee und die Eisenbahn; und die zum 150-Jahre-Bahnjubildaum
erschienenen Artikel in der Surseer Woche von Andrea Willimann und Daniel Zumbiihl, Surseer Woche, 8.6.2006,
S. 8-9.

VPI. Andreas Stegmeier, Eisenbahnfieber und Grosse Depression, in: Zofingen im 19. und 20. Jahrhundert, Eine
Kleinstadt sucht ihre Rolle, Verbﬁentlichun?en zur Zofinger Geschichte, Bd. 3, Baden 1999, S. 171-202.
Christian Pfister, Voraussetzungen und Zielsetzungen einer Verkehrsgeschichte der Schweiz, in: Schweizerische
Zeitschrift fur Geschichte, Vol. 56/1, 2006, S. 2.

Hans-Rudolf Galliker, Michael Koch, Walter Ulmann, Uster, Vom Werden einer Agglomerationsstadt. Planungs-
geschichten aus dem Zurcher Oberland, Uster (ohne Jahr), S. 4, 28.

Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 49.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 44-46.

Willimann, Die zweite Kapitale, S. 290.

Willimann, Die zweite Kapitale, S. 289-290.

Vgl. Willimann, Die zweite Kapitale, S. 270-271. Zur Villa Schnyder: SAS, CC 153, Ansichten der Stadt Sursee,
Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von Carl Beck.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 62-64.

Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 132.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 66-77, 84-88.

Vgl. Michael Koch, Stadtebau in der Schweiz 1800-1900, Entwicklungslinien, Einfliisse und Stationen, Institut fur
Orts-, Regional- und Landesplanung, ETH Zirich, ORL-Bericht 1992/81, Zirich/Stuttgart, S. 31, 73; Stegmeier,
Eisenbahnfieber und Grosse Depression, S. 190-198. Zu Sursee: Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 64, 84-92.
SAS, AH 1977/27, 100 Jahre Estermann AG in Sursee, Vaterland, 14.10.1977.

Anschaulich stellen die «Situationsplane der Station Sursee» von 1875, 1888, 1889 und 1900 die Entwicklung
des Surseer Bahnhofquartiers dar, SBB Archiv, GD BAUSBBALT 044 19, Sursee Plane; und im Archiv der Vorgan-
gerbahnen: VGB SCBSBBSCBO1 05001, VGB SCB SBBSCBO3 03003; SAS, Dokumentation Stadtrdte und Bur-
gerrdte von Sursee 1815-2000.

Vgl. Stefan Réllin, Spiel und Sport in Sursee, in: Chronik der Stadt Sursee, Sursee 1975-1995.

\5/94.2[_?@1 ;lgasserversorgung Sursee in ihrer Entstehung und Entwicklung; Willimann, Fabrikindustrialisierung,
Vgl. Koch, Stadtebau in der Schweiz, S. 43.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Bahnhofstrasse, Verhandlungsprotokoll des Stadtrates von
Sursee, 26.10.1893; Beschluss Gemeinderat von Oberkirch, 4.11.1897.

Vgl. SBB Archiv, VGBSCB SBBSCBO03 03003, Gemeinderat an das Direktorium wegen Wasserversorgung, Plan der
stadtischen Wasserversorgung von 1891/1893.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 128. Zum Verkauf der Centralstrasse an die Gemeinde und den Besitz-
verhaltnissen auf dem nérdlichen Dagersteinfeld: SAS, AC 32, Strassen und &ffentliche Anlagen, Centralstrasse.
Beim spateren Expropriationsverfahren fur die Verlangerung der Strasse bis zum Stadtchen 1908 werden ver-
schiedene Landverkdufe Welterts aufgezahlt, siehe: Urteil Bezirksgericht von Sursee in Expropriationsstreitsachen
des Dr. August Kappeli Eegen die Polizeigemeinde Sursee, 7.9.1910, S. 12-15. Das Fahrrad war das wichtigste
Verkehrsmittel der Fabrikarbeiter, 1960 kamen noch 63,7 Prozent der Arbeiter der Sursee-Werke AG, der ehe-
maligen Ofenfabrik, mit dem Fahrrad zur Arbeit, siehe: Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 93-94, und Kalin,
Sursee, S. 158. Zahlreiche Surseer berichten von der Horde Arbeiter auf dem Fahrrad, die nach Feierabend auf
der Centralstrasse in die Stadt fuhren.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll der
Gemeinde Sursee, 20.11.1908. Der Gemeinderat beschreibt im Zusammenhang mit der Verlangerung der Cen-
tralstrasse «Prézedenzfélle» in der Gemeinde, u.a. die Kantonsstrasse. Anschaulich vermitteln verschiedene Pléne
die Entstehung des Strassennetzes, siehe SAS, AD 3, «Die Stadt Sursee mit seinen Umgebungen» Plan um 1850;
Grosser Situationsplan von Sursee 1865, Topographische Karte 1:25'000 des Kantons Luzern 1864; AD 6, «Karte
der Gemeinde Sursee», 1874 mit Nachtrdgen bis 1900; SBB Archiv, VGB SCB SBBSCB03 03003 «Situationsplane
der Station Sursee» 1888 und 1900; Kalin, Sursee, Karte 6, S. 56-57.

Vgl. SBB Archiv, VGB SCB SBBSCBO03 03003, Akten und Planmaterial zu verschiedenen Erweiterungen des Auf-
nahmegebdude, der Geleiseanlage, Verladerampe, Wasserversorgung.

Tabellen in: Kélin, Sursee, S. 90.

SBB Archiv, VGB SCB SBBSCBO03 030, Gemeinderat von Sursee an titl. Direktorium der Schweizerischen Central-
bahn, 31.10.1886.
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SBB Archiv, VGB SCB SBBSCBO3 030, Regierungsrat des Kantons Luzern an das Direktorium der Schweizerischen
Centralbahn, 2.8.1897.

Vgl. SBB Archiv, VGB SCB SBBSCB03 030, Notizen der Centralbahngesellschaft zur Korrespondenz mit der Stadt
Sursee, 1896; siehe auch: Alig, Sursee und die Eisenbahn.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 94-131, 161, Tab 14. 1860 lebten 7,9 Personen in einem Wohnhaus,
1910 9,8 Personen.

Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 128.

Koch, Stadtebau in der Schweiz, S. 59.

Vgl. Willimann, Die zweite Kapitale, S. 363.

Koch, Stadtebau in der Schweiz, S. 31.

Vgl. Kalin, Sursee, S. 51-58, Karte 6, S. 56-57; SAS, AD, Siegfriedkarten 1889 und 1898; CC 153, Ansichten der
Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von Carl Beck; Willimann, Fabrikin-
dustrialisierung, S. 29-30, 127-129; Bergmann, Réllin, Sursee, S. 53-62; zur Entwicklung in der Schweiz: Koch,
Stadtebau in der Schweiz, S. 59-72.

Zu Uhrensteinfabrik und Kindergarten: Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 80-84, 137-139. Zum Schulwesen:
Willimann, Die zweite Kapitale, S. 359-360. Zur Entwicklung der reformierten Gemeinde: SAS, Dossier Refor-
mierte Kirche, Urkunde tber Grindung und Entwicklung der reformierten Gemeinde Sursee bis zur Grundstein-
Ieguhngl’:f;rer eigﬁnlen Kirche am 29. September 1912, verfasst und geschrieben vom damaligen Ortspfarrer Georg
Erich Philipp Schulz.

Vgl. zu Delsberg: NZZ, 15.7.2006; Christian Lathi, Zofingens Gesicht. Von der ummauerten Kleinstadt zwischen
Wiesen und Weiden zum Agglomerationszentrum, in: Zofingen im 19. und 20. Jahrhundert, S. 15-21.

Vgl. SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll der konstituierenden Versammlung und Mitglieder-
verzeichnis 14.8.1899, Versammlungsprotokolle 21.1.1900 und 4.8.1900. Bis zum 4.8.1900 umfasst das Mit-
gliederverzeichnis 39 Ménner: 2 Fabrikanten, 3 Kaufmanner, 2 Arzte, 3 Bau-/Zimmermeister, 2 Gastwirte, 6 Hand
werker, 4 Handler, 7 kaufmannische Angestellte, 3 Bahnangestellte, 2 Postangestellte, 2 Landwirte, 1 Kutscher,
1 Verwalter, 1 alt Regierungsrat.

SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 4.8.1900.

Kalin, Sursee, S. 93. Zum Zeitpunkt der Initiative 1899 gab es 29 Anschlisse in Sursee.

SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Statuten 14.8.1899.

Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 123, Anmerkung 335, S. 154.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 75-76, 123; Willimann, Die zweite Kapitale, S. 325, 406.

Vgl. SAS, Akten Quartierverein Eisen%ahnvorstadt, Protokolle Generalversammlungen 4.1.1899, 14.12.1901,
13.2.1902, 28.3.1903, 21.1.1905.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, Tab. 7, S. 157; Kélin, Sursee, S. 52.

V%I. SAS, CC 84, Schulwesen der Stadt Sursee, Flugblatt um 1901. Werner Goldlin besass eine grosse Liegen-
schaft auf der Wilematte; AC 5, Bauwesen, St. Georgs-Schulhaus, Flugblatt von «Burger, Arbeiter und Gewerbe-
genossen» um 1901.

SAS, CC 56/4, Flugblatt von «Burger, Arbeiter und Gewerbegenossen» zur Schulhausplatzfrage, 1902.

Vgl. David Lienert, Aspekte eines Schulhausbaus um 1900 am Beispiel des Alt St. Georg in Sursee, Seminararbeit
Zeitgeschichte, Universitat Freiburg i.U., Typoskript (unverdffentlicht, Kopie im SAS), Sursee/Fribourg 1992,

S. 5-10; Festschrift zur Eréffnung des neuen Schulhauses der Stadt Sursee, Gemeindeverwaltung von Sursee (Hg.),
Zirich 1903, S. 159-163.

Vgl. SAS, AC 5, Bauwesen, St. Georgs-Schulhaus 1901-1903/1-2; Lienert, Aspekte eines Schulhausbaus um 1900;
Bergmann, Rollin, Sursee, S. 53-54.,

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 92.

Vgl. Carl Beck, 50 Jahre Kasereigenossenschaft Eisenbahnvorstadt und Mihlegasse Sursee, Sursee 1966.

Die «Strasse zu den Beck’schen Villen», vgl. SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 4.9.1905.
SAS, AC 32, Strassen und 6ffentliche Anlagen, Urteil des Bezirksgerichts von Sursee in Expropriationsstreitsachen
gegen Dr. A. Kappeli, 7.9.1910. In der Urteilsbegriindung werden verschiedene Land(ver-)kdufe in Sursee mit-
einander verglichen: 1896 erwarb Baumeister Keiser flr Fr. 1.43/m? ca. 4’500 m? von Alfred Beck. Zur baulichen
Entwicklung: SBB Archiv, GDBAU SBBALT 044 19, Situationsplan Station Sursee 1903; SAS, AD, Siegfriedkarten
1889, 1898, 1901, 1907.

Vgl. SAS, AB 2/10, S. 142, Protokoll 5.10.1899; S. 184, Protokoll 3.5.1900; Protokolle S. 293, 1.3.1902; S. 316,
24.7.1902; S. 365, 2.4.1903; S. 437, 24.3.1903; CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt,
Fotosammlung mit Anmerkungen von Carl Beck.

Vgl. Felici Berther, 100 Jahre Landwirtschaftliche Schule Sursee, in: 1885-1985, 100 Jahre Landwirtschaftliche
Schule Sursee, Kantonale Landwirtschaftliche Schule (Hg.), Sursee 1985, S. 19-21; Bergmann, Rollin, Sursee,
S. 57; Réllin, Wist, Bausteine zum 19.-20. Jahrhundert.

SAS, CC 63, Gewerbe und Handwerk, 85 Jahre Meier Sursee M&bel, Aus der Geschaftschronik der Firma Meier
& Co. AG; AB 2/10, Protokoll, S. 358, 7.11.1902.

Vgl. SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammlung, 21.1.1905.

Vgl. SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammliungen 14.12.1901, 13.2.1902,
28.3.1903, 21.1.1905, 4.9.1905; Vorstandssitzungen 4.8.1900, 21.8.1904, 8.1.1905.

SBB Archiv, GD BAU SBBAU1 572, Schreiben der Kreisdirektion Il an die Generaldirektion in Bern, 23.8.1904.
Die Brlickenwaagen beim Guterschuppen der Centralbahn und beim Hotel Eisenbahn sind ab 1888 belegt, die-
jenige beim Restaurant Bahnhof ab 1903, beim Weinhof um 1905, vgl. SBB Archiv, VGBSCB SBBSCB03 03003,
Situationsplane der Station Sursee; und GD BAU SBBAU1 572.

Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 76, 127; SAS, Akten Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Gene-
ralversammlung 21.1.1905.

Vgl. Stefan Réllin, Wenn zwei sich streiten. Eine Episode aus der Surseer Musikgeschichte um die Jahrhundert-
wende, in: Chronik der Stadt Sursee, Sursee 1975-1995.

SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll der
Gemeinde Sursee, 20.11.1908.
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SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll der

Gemeinde Sursee, 20.11.1908.

Vgl. SAS AC 32, Strassen und 6ffentliche Anlagen, Centralstrasse, Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll des

Regierungsrates des Kantons Luzern, Erklarung der Zentralstrasse in Sursee zur Gemeindestrasse, 1.2.1908.

SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Gesuch an Gemeindeversammlung, 25 Unter-

zeichnende, 20.3.1908.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Kantonales Bauamt, Abschrift der Vorkollau-

dation, Verlangerung der Centralstrasse, 9.12.1908; Bericht und Antrag des Gemeinderates an die Gemeinde-

versammlung, Trottoir-Anlage an der Bahnhofstrasse, 5.12.1909; AB, EP, Bd. 2, S. 428, 9.12.1909.

SAS, AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Centralstrasse, Expropriationsentscheid in Sachen des Gemein-

derates von Sursee, 24.10.1908.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und o6ffentliche Anlagen, Centralstrasse, Urteil des Bezirksgerichts von Sursee in Expro-

priationsstreitsachen gegen Dr. August Kappeli, Rekursklage gegen die Gemeinde am 10.11.1908 eingereicht,

7.9.1910, S. 2-14.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und 6ffentliche Anlagen, Centralstrasse, Berufungsentscheid Obergericht des Kantons

Luzern in Expropriationsstreitsachen des Dr. August Kappeli gegen die Polizeigemeinde von Sursee, 7.6.1911.

Vgl. SAS, AC 32, Strassen und 6ffentliche Anlagen, Centralstrasse, Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll des

Regierungsrates des Kantons Luzern, 4.7.1913. Rekurs erhoben J. B. Hafliger, Gebr. J. und G. Schnyder, F. Furrer,

E. Kienzler, M. Herzog, F. J. Bossart.

Vgl. Kélin, Sursee, S. 52.

Vgl. SAS, CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von

Carl Beck; AF, Postkartensammlung, Sursee-West; AC 32, Strassen und offentliche Anlagen, Bahnhofstrasse, Trot-

toirprojekt an der Kantonstrasse durch die Eisenbahnvorstadt, Situationsplan 1:500, 1909; Bergmann, Réllin, Sur-

see, S. 53-57; Stephan Arnold, Fritz Amberg, Architekt, Notizen zur thematischen Stadtfihrung, Kopien im SAS.

Vgl. SAS, AB 2/11, RP, S. 624, 28.3.1913; S. 645, 10.4.1913; S. 647, 2.5.1913; S. 656, 23.6.1913; S. 660,

26.7.1913; S. 667, 24.8.1913; S. 670, 8.9.1913; S. 680, 12.12.1913; S. 688, 9.1.1914. Als Beispiel das Wohn-

haus Christoph-Schnyder-Strasse Nr. 10: Baumeister Estermann verkaufte die Parzelle an die Gebriider Cavadini,

diese bauten das Haus und verkauften es weiter, in diesem Fall an Alois Krauer.

Vgl. Daniel Zumbiihl, 75 Jahre Sursee-Triengen-Bahn, Offizielle Festschrift, Ztrich 1987; Daniel Zumbdil, Die Stadt

Sursee und die Sursee-Triengen-Bahn, in: Chronik der Stadt Sursee, Sursee 1975-1995; Willimann, Fabrikindu-

strialsierung, S. 131-132; SAS, AD 1259, Varianten fur Surentalbahn; AB 2/10, RP, S. 507, 4.2.1905.

Vgl. SAS, CC 97/2, Verkehrswesen, Rottal-Bahn, Gemeinderat von Sursee an die Korporationsverwaltung Sursee,
12.7.1913; Akten Rottal-Bahn, Die Verkehrserschliessung des Rottals vor 46 Jahren, LLB, 21.12.1964; AD 1261,

Ubersichtsplan zur projektierten normalspurigen Nebenbahn Sursee-Ettiswil-Wolhusen; SBB Archiv, GD GSSBB43

01514, Konzessionsgesuch fur eine Normalspurbahn Sursee — Wolhusen 1913.

Im einen Schreiben leitete der Regierungsrat die Forderungen der «Verkehrsinteressierten» weiter, vgl. SBB Archiv,

GD BAUSBBAU1 572, Regierungsrat des Kantons Luzern an das eidgendssische Post- und Eisenbahndepartement,
14.9.1907.

SBB Archiv, GD BAUSBBAU1 572, Schweizerische Oberpostdirektion an die Generaldirektion SBB, Sursee Station,

Errichtung einer Poststelle, 26.10.1907.

Vgl. SBB Archiv, GD BAUSBBAU1 572, Generaldirektion SBB an Schweizerische Oberpostdirektion, 20.3.1908.

Vgl. SBB Archiv, GD BAUSBBOPP 033, 2. Geleise 1905.

Vgl. Kélin, Sursee, S. 94; SBB Archiv, GD BAU SBBAU1 572, Vereinbarung zwischen der Generaldirektion SBB und

der schweizerischen Oberpostdirektion «betreffend die Miete von Bauterrain und die Erstellung und Bentitzung

eines Postschuppens auf der Station Sursee», 1922.

\k/gl. SBB Archiv, GD BAUSBBALT 044 19, Plane 1890-1914; GD BAU SBBAU1 572, Stationserweiterung, Bautatig-
eit 1904-1944,

Vgl. Kalin, Sursee, S. 90-92. Der Vergleich der verkehrenden Personenzahlen ist auf Grund einer unterschiedli-

chen Zahlweise nicht moglich. 1900 waren es 71'770 abgehende Personen auf der Station Sursee, 1920 48'753

ausgegebene Billette.

Die Entstehung einer Evangelischen Gemeinde in Sursee, Winterthur 1904, (Kopien im SAS).

Vgl. SAS, Dossier Reformierte Kirche, Urkunde tber Grindung und Entwicklung der reformierten Gemeinde Sursee

bis zur Grundsteinlegung ihrer eigenen Kirche am 29. September 1912, verfasst und geschrieben vom damaligen

Ortspfarrer Georg Erich Philipp Schulz; Die Entstehung einer Evangelischen Gemeinde in Sursee; Simonetta Noseda,

Die evangelisch-reformierte Kirche Sursee. Die Glasfenster von André Thomkins, Schweizerische Kunstfthrer GSK,

Bgrn61g99; Robeg Rumpf, Die evangelisch-reformierte Kirchgemeinde Sursee, in: 700 Jahre Stadt Sursee, Sursee
1956, S. 145-150.

SAS, AC 5.6., Bauprojekte bis 1949, Stadtrat an tit. Kriegsmaterialverwaltung Bern, 23.5.1931.

SAS, AC 5.6., Bauprojekte bis 1949, Stadt an Militdr- und Polizeidepartement des Kantons Luzern, 10.1.1932;

Vertrag zwischen dem Eidg. Militdrdepartement und der Gemeinde Sursee, 4.5.1932.

SAS, AC 5.6., Bauprojekte bis 1949, Der Stadtrat von Sursee an das tit. Staatswirtschaftsdepartement des Kantons

Luzern, 21.1.1933. Zur Behebung der Arbeitslosigkeit im Winter 1932/33 konnten die Gemeinden flr Notstands-

arbeiten eine staatliche Krisenbeihilfe in Form einer Subventionierung der Lohnsumme von bis zu 60 Prozent in

Anspruch nehmen, Bundesbeschluss Gber Krisenhilfe fiir Arbeitslose vom 23.12.1931, siehe: SAS, AC 5.6., Bau-

projekte bis 1949, Staatswirtschaftsdepartement des Kantons Luzern an die Gemeinden, 4.1.1933.

Vgl. LLB, 22.5.1934; SAS, AC 5.6., Bauprojekte bis 1949, Akten und Plane zum Zeughausbau, 1931-34.

Vgl. SBB Archiv, GD Sursee (ungeordnete Akten), Kreisdirektion Il an die Bauabteilung, 25.3.1937.

SBB Archiv, GD BAUSBBAU1 572, Kreisdirektion Il an die Generaldirektion, 30.5.1932.

Vgl. SBB Archiv, GD Sursee (ungeordnete Akten), Situationsplan Station Sursee 1932, 1937; SAS, AC 5, Bauwe-

sen, Baubewilligungen, Johann Fischer, Pilatusstrasse, 28.3.1924; Paul Schlapfer, Pilatusstrasse, 19.11.1924, Phi-

lipp Fischer, Pilatusstrasse, 15.5.1934.

SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammlung 3.3.1934; vgl. Protokolle General-

versammlungen 16.1.1932, 24.9.1932 und 30.3.1933; Protokolle Vorstandssitzung 28.11.1931, 16.4.1932,



11.8.1932.

"7 SBB Archiv, GD BAUSBBAU1 572, Kreisdirektion Il an die Generaldirektion, 2.2.1934.

"8 SBB Archiv, GD BAUSBBAU1 572, Generaldirektion an die Kreisdirektion Il, Februar 1934,

" \/gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammlung 22.9.1934; Dankesschreiben
an den Stadtrat, 3.10.1934.

12 SBB Archiv, GD Sursee (ungeordnete Akten), Der Stadtrat von Sursee an die Kreisdirektion Ilin Luzern, 16.12.1942.

2" \gl. Kalin, Sursee, S. 53, Karte 6, Siedlungsentwicklung 1865-1959.

22 Koch, Stadtebau in der Schweiz 1800-1900, S. 76.

"2 Vgl. Arnold, Fritz Amberg; Gruninger, Rollin, Zwischen Altstadt und Sempachersee, S. 24-26. Zum Heimatstil:
Elisabeth Crettaz-Stiirzel, Heimatstil. Reformarchitektur in der Schweiz 1896-1914, Frauenfeld 2005, S. 13-39.

'2¢ Baubewilligungen und Plane zu einzelnen Gebaude teilweise im Archiv des Bauamtes der Stadt Sursee, oder: SAS,
AC 5, Bauwesen, Baubewilligungen; Arnold, Fritz Amberg.

12 SAS, CC 56/9, LNN, Bauliches aus Sursee und Umgebung, 30.5.1939; Wiggerthal und Sempachersee, llustrierte
Flhrer bearbeitet von Freunden und Kennern der Gegend, Section Zofingen des SAC (Hg.), Zofingen 1900.

¢ \/gl. SBB Archiv, GD Sursee (ungeordnete Akten), Situationsplan Station Sursee 1932 und 1937; Kreisdirektion I
an Generaldirektion, Kreditgesuch, Erweiterung der Fahrleitungsanlage auf Station Sursee, 27.12.1944. Zur Flie-
gerabwehrstellung: SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 16.11.1945, 10.8.1946; Schreiben
an den Stadtrat, 14.12.1945.

27.Vgl. Réllin, Spiel und Sport in Sursee.

126 \/gl. Berther, 100 Jahre Landwirtschaftliche Schule Sursee, S. 33-36.

2 \gl. SAS, AC 5, Bauwesen, Baubewilligungen 1920-41; AD, Siegfriedkarten 1913, 1931, 1942; Kalin, Sursee,
S. 53-56.

%0 Vgl Kadlin, Sursee, Tabelle 19, S. 64; Willimann, Fabrikindustrialisierung, Tabelle 4, S. 98-102, 141.

1 \Vgl. Koch, Stadtebau, S. 79-91.

132 SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Schreiben an den Stadtrat, 19.8.1939.

133 Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 13.5.1939; AC 5, Bauwesen, Baubewilligung Zwei-
familienhaus Otto Imbach-Binkert, 14.9.1939.

3 ygl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll, 30.3.1933, 3.3.1934; Akten, LNN, Januar 1932.

1 Vgl. Gruninger, Réllin, Zwischen Altstadt und Sempachersee, S. 61-64; SAS, AC 4, Bauplanung und Erschlies-
sung, Bau-Ordnung fiir die Gemeinde Sursee, 1925; Baureglement flir die Gemeinde Sursee, 1940; Ernennung
der Baukommission, 22.12.1942; CC 56/4, Baureglement der Stadt Sursee, 1883.

¥ \Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokolle 24.9.1932, 30.3.1933, 3.3.1934, 22.9.1934,
27.4.1935,7.12.1935, 6.2.1937, 29.1.1938, 6.5.1939, 16.5.1942, 22.5.1943; CC 56/12, Bebauungsplan.

7 Vgl. Galliker, Koch, Ulmann, Uster, S. 45-46; Beat Gnadinger, Gregor Spuhler, Frauenfeld. Geschichte einer Stadt
im 19. und 20. Jahrhundert, Frauenfeld 1996, S. 240-245; Grininger, Réllin, Zwischen Altstadt und Sempacher-
see, S. 64.

1% SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Sursee'r Anzeiger, 8.9.1944; vgl. auch: AC 4, |deen-Wettbewerb zur
Erlangung von Entwurfen flr einen Bebauungs-Plan der Stadtgemeinde Sursee, 17.9.1943, S. 5-6; CC 56/12,
Bauplanung, Einladung zur Versammlung der Einwohnergemeinde Sursee, 8.6.1947, 5. Tatigkeitsbericht der
Bebauungsplan-Kommission.

1% SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Sursee'r Anzeiger, 8.9.1944.

0 vgl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Bericht des Preisgerichtes zum Ideenwettbewerb zur Erlangung
von Entwirfen fur einen Bebauungsplan der Stadtgemeinde Sursee, (mit Planbeilagen und Erlduterungsberich-
ten zu einzelnen Pro{ekten), 19.8.1944; Sursee'r Anzeiger, 8.9.1944; zum Projekt von Alber Zeyer: Fabrizio Bren-
tini, Der Architekt Albert Zeyer (1895-1972), Luzern 2004, S. 136: «Der Bezug zwischen Bahnhof und Altstadt
in Sursee ist heute, 60 Jahre nach dem Entwurf von Zeyer und Raeber nicht gegeben. Diese hatten schon damals
das Hauptproblem erkannt und es mit einer Strategie beheben wollen, die sich zweifelsohne bewahrt hatte.»

“1 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Bericht des Preisgerichtes zum Ideenwettbewerb zur Erlangung von
Entwarfen flr einen Bebauungsplan der Stadtgemeinde Sursee, S. 7.

12 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Dr. med. W. Képpeli an die Bebauungsplan-Kommission, Eingabe z.H.
des titl. Stadtrates von Sursee betr. Vorschlag zur Heranfihrung der neuen Ueberlandstrasse an das Stadtchen
Sursee, 13.9.1945; Bauherr Otto Wyder an Bebauungsplan-Kommission, 3.2.1945.

'3 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Sursee'r Anzeiger, 6.7.1945.

" \gl. LLB, 6.11.1945.

1“5 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Sursee'r Anzeiger, 16.3.1945.

1“6 \/gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Willi Hasler an Carl Beck, Président der Bebauungsplan-Kommis-
sion, 17.7.1945.

"7 \gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Ausserordentliche Vorstandsitzung, 14.9.1945.

“6 LB, 23.11.1948; Vgl. auch SAS, CC 56/13, Amtsstatthalteramt.

9 ISAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Delegiertenversammlung, 16.1.1946; Generalversamm-
ung 10.8.1946.

10 %: SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Protokoll Bebauungsplan-Kommission, 14.8.1946; Ruckritts-
schreiben von Kommissionsmitglied Dr. P. Ehret an den Stadtrat, in: Sursee’r Anzeiger, 31.10.1947.

51 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Luzerner Tagblatt, 11.11.1947. .

"2 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Abdruck Gemeindeversammlungsprotokoll in Sursee'r Anzeiger,
28.12.1947.

153 \gl. SAS, CC 56/12, Bebauungsplan 1944, Tatigkeitsbericht der Bebauungsplan-Kommission, in: Einladung zur
Versammlung der Einwohnergemeinde Sursee, 8.6.1947.

5 SAS, CC 56a/1, Bauliche Entwicklung, Hans Muller, Das Bauen in neuerer Zeit (anldsslich 700-Jahr-Feier), in: LLB,
6.7.1956, S. 4-5.

%5 Luzerner Tagblatt, 11.11.1947, in: SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung.

56 \/gl. SAS, CC 56/1, Schulhausbaufrage, Einladung zur ausserordentlichen Einwohnergemeindeversammlung,
44,1954,
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7 Gnadinger, Spuhler, Frauenfeld, S. 241.

" Vgl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Protokolle der Bebauungsplan-Kommission 1945-1949; Bebau-
ungsplan Eisenbahnvorstadt, 1.7.1952; und AC 5.6., Bauwesen, Einsprachen, Verhandlungsprotokoll des Regie-
rungsrates, Rekursentscheid betreffend Erteilung einer Baubewilligung, Dreifamilienhaus an der Bifangstrasse,
13.10.1960.

%2 SAS, CC 56a/1, Bauliche Entwicklung, Hans Muiller, Das Bauen in neuerer Zeit (anldsslich 700-Jahr-Feier), in: LLB,
6.7.1956, S. 4-5.

"% Vgl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Bebauungsplan Eisenbahnvorstadt, 26.10.1951; Baureglement
zum Bebauungsplan Eisenbahnvorstadt, 1.7.1952; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 20.3.1953,;
Mitteilung Gebr. Wyder an die Bevolkerung von Sursee betreffend Garageneubau, 1.4.1954; Interviews Hans Erni,
1.6. und 6.6.2006.

'®" Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Einsprache gegen das Bauprojekt der Firma Kiing & Co. Buch-
druckerei Sursee, 8.10.1948; CC 56a/1, Bauliche Entwicklung, Hans Muiller, Das Bauen in neuerer Zeit (anldsslich
700 Jahr-Feier), in: LLB, 6.7.1956, S. 4-5.

52 Interviews Hans Erni, 1.6. und 6.6.2006; Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll 26.2.1957.

193 SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Schreiben an den Stadtrat, 11.11.1946.

'# Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Schreiben an den Stadtrat, 18.8.1948.

' SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Mitteilung Otto Wyder, 1.4.1954.

'8 |Interviews Hans Erni, 1.6. und 6.6.2006.

'” SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Vorstandsitzung, 20.3.1954.

'8 Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll, Vorstandsitzung mit Verkehrs- u. Verschénerungs-
verein, 21.6.1954; Schreiben Dr. Walter Kappeli, Dr. Franz Meyer an Otto Wyder, 15.6.1954; Schreiben an den
Stadtrat, 25.6.1954; AC 5.5., Bauwesen, Tankanlagen 1924-1947; AC 5, Bauwesen, Baubewilligungen, VLGZ,
Merkurstrasse, 12.3.1956; Fritz Hostettler, Velos, Motos, Sursee, Bahnhofstrasse, 5.2.1957; Gebr. Schnyder,
Luzern, Garage mit Tankstelle und Wohnung, 1.12.1958; VLGZ, Eisenbahnvorstadt, 16.10.1961.

'** Verkehrszahlungen und Motorfahrzeugbestande in: SAS, CC 97/5, Verkehr, Verkehrszahlungen, LLB, 21.7.1959;
LLB, 15.7.1962; LLB, 3.8.1965; CC 97/2, Verkehrswesen, LLB, 24.8.1965; siehe auch: Bundesamt flr Statistik,
Statistisches Jahrbuch der Schweiz, Bestand der Personenwagen nach Kanton, 2005, S. 23; Kalin, Sursee, S. 82-90.

" Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammlungen, 21.4.1951, 31.5.1958,
23.5.1959; Jahresbericht 31.5.1958; Interview Hans Felber, 13.6.2006.

" Vgl. SAS, AC 5, Bauwesen, Baubewilligungen, Josef Wey, Dagersteinfeld, 20.8.1953; Anton Willimann, Dager-
steinfeld, 28.12.1953; Emil Bichsel, Dagersteinfeld, 2.10.1954 und 17.11.1954; Josef Oberli, Dagersteinfeld,
15.2.1955; Alois Baumli, Dagersteinfeld 6.4.1955 und 11.5.1955; Karl Zuger, Dagersteinfeld, 7.6.1955; Lagerh-
ausgenossenschaft Sursee, Merkurstrasse, 16.4.1956; Alois Arnold, Dagersteinfeld, 18.6.1956; Theodor Gross-
mann, Ribimatte, 19.1.1957; Kaspar Amrein, Dagersteinfeld, 28.1.1957; A. Baumgartner, Ribimatte, 14.2.1958;
CC 56a/1, Bauliche Entwicklung, Hans Mller, Das Bauen in neuerer Zeit (anlasslich 700-Jahr-Feier), in: LLB,
6.7.1956, S. 4-5; CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmer-
kungen von Carl Beck; Zur Obst AG: AH, 1984/21, Landwirt, 21.9.1984.

72 \gl. SAS, CC 56a/1, Schulhausbaufrage, Bericht und Antrége des Stadtrates von Sursee, Einladung zur ausser-
ordentlichen Einwohnergemeindeversammlung, 4.4.1954; Hans, Kneubuihler (u.a.), 50 Jahre Neufeld, Festschrift,
Sursee 2006.

e I\/gL Rollin, Spiel und Sport in Sursee; SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversamm-
ung, 31.5.1958.

7 Ber(i;cht zum Bau des Pfarreiheims, in: LLB, 6.11.1953.

'”s LLB, 9.9.1955.

76 LB, 9.9.1955.

77 \gl. Sursee’r Anzeiger 10.9.1955; LLB, 9.9.1955.

'8 \/gl. SAS, CC 56/9, PTT-Betriebsgebadude, Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung tber die Erstel-
lung und den Ankauf von PTT-Betriebsgebduden und -Anlagen, u.a. Sursee, 28.9.1951; AH, 1955/1, Sursee'r
Anzeiger, 16.11.1955.

79 Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokolle Vorstandsitzungen, 4.5.1957, 20.11.1957,
31.1.1958, 28.2.1958, 7.5.1958, 13.4.1959, 21.7.1959; Generalversammlung, 9.4.1960.

'® SAS, CC 56a/1, Sursee'r Anzeiger, 19.3.1955.

'8 Vgl. SAS, CC 56/9, Elektrizitatsversorgung, LLB, 2.5.1950.

'® Zur Nationalstrassenplanung: Georg, Kammann, Mit Autobahnen die Stadte retten? Stddtebauliche Ideen der
Expressstrassen-Planung in der Schweiz 1954-1964, Zurich 1990; Interview Anton Kost, 6.6.2006.

' Interviews Hans Erni, 1.6. und 6.6.2006.

" Interview Hans Felber, 13.6.2006; zusétzliche Informationen lieferten Notizen und Protokollausziige von
1959-1962 von Alt-Stadtrat Hans Felber, (Kopien im SAS).

'®5 Zur Ortsplanung wurden Interviews mit den Planungskommissionsmitgliedern Hans Felber, 13.6.2006, Hans Erni,
1.6.2006 und 6.6.2006, Anton Kost, 6.6.2006, und mit Georg Meyer als Vertreter der oppositionellen Pla-
nungsgruppe 7, 31.5.2006, gefuhrt; Notizen und Protokollausziige 1959-1962 von alt Stadtrat Hans Felber,
(Kopien im SAS).

® Zum Industriegeleise und der Ansiedlung der Industrie siehe: Thomas Stillhart in diesem Bd.

" \gl. SAS, CC 37c, Autobahn, Protokoll der Projektbesprechung, 4.11.1959; Notizen und Protokollausztige
1959-1962 von alt Stadtrat Hans Felber, (Kopien im SAS).

' \/gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Schreiben Bankverwalter Baumann an VLGZ, 5.4.1955 und
21.4.1955; VLGZ an Baumann, 27.6.1955; Einsprache Quartierverein gegen das Baugesuch der Landwirtschaft-
lichen Genossenschaft, 11.1.1957 und 12.4.1957.

' Zur IMOG: SAS, CC 56b/1, Baugeschichte, Industrie, Wohnungsbau, LLB, 6.10.1964, Vaterland, 22.1.1972;
CC 56b/2, Sursee wachst, LLB, 14.8.1967. Bereits im zweiten Geschaftsjahr, 1964, konnte die IMOG den Uber
dreihundert Genossenschaftern eine «erfreuliche Bilanz» vorlegen.

% Vgl. SAS, AD 13, Ubersichtsplan der Stadt und Gemeinde Sursee, 1:8'500, 1961; AC 5, Baubewilligungen, Rapid



Baustoffe AG Thanygen, Kottenmatte, 7.9.1959, 12.7.1960, 26.9.1961, 26.4.1961, 12.3.1962, 24.1.1963,
14.2.1964; Fritz Mattmann, Ribimatte, 10.8.1959 und 14.2.1964; Albert Wangler, Willematte, 3.1.1964,
17.6.1964, 26.11.1964; M. Lehmann, Wilematte, 12.12.1960, 24.12.1960, 19.6.1961, 12.3.1962; Kaspar
Amrein, Obere Wilematte, 14.1.1964; Fur die Familie, Eisenbahnvorstadt, 27.2.1963; Hans Bieri, Bahnhofplatz,
16.7.1962; Hans Egli, Chrizlimattstrasse, 28.3.1963; Erwin Miller, Ribimatte, 10.4.1964; Simona Zust, Ribimatte,
7.1.1964; IMOG, alte Kantonsstrasse, 14.1.1964; CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt,
Fotosammlung mit Anmerkungen von Carl Beck; zur Wohnsiedlung Kottenmatte: LLB, 2.10.1964.

' SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Tatigkeitsbericht des Prasidenten, 23.5.1964; zur Ringstrasse
Berichte 26.2.1962, 15.6.1963.

192 |nterview Anton Kost, 6.6.2006.

%3 \/gl. LLB, 14.2.1964

'* |Interviews Hans Felber, 13.6.2006, Hans Erni, 1.6.2006 und 6.6.2006, Anton Kost, 6.6.2006; vgl. SAS, CC 56a/2,
Industrialisierung Planung Baugeschichte, LNN, Ein neues Industriequartier in Sursee, 25.8.1962; AC 4, Bauplanung
und Erschliessung, PIanungsgrudope 7, LLB, 4.9.1964.

'*> Georg Meyer schreibt sich seit dem Jugendalter im Gegensatz zu seinem Bruder mit «y».

%6 LB, 11.9.1964.

°7 LB, 11.9.1964.

%8 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, Vaterland, 15.10.1964.

'8 Zum Strassenprojekt und Zonenplanentwurf der Planungsgruppe 7: SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung,
Planungsgruppe 7, Surseer Nachrichten, 4.9.1964, 9.10.1964 und 27.11.1964; LLB, 4.9.1964; Vaterland,
15.10.1964; Tages Anzeiger 17.10.1964; Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Sursee, Entwurf Planungs-
gruppe 7, 13.11.1964; Luzerner Tagblatt 26.11.1966.

20 \/gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Schreiben Stadtrat an Georg Meyer, 16.10.1964.

" SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, LLB, 16.10.1964.

22 y/gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, LLB, 16.10.1964, 23.10.1964, 17.11.1964
und 20.11.1964; AH 1964/1, Bauen in unserer Zeit. Eine aufstrebende Gemeinde blickt in die Zukunft, Sonder-
beilage Vaterland, 4.11.1964.

203 \/gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Schreiben E. Zust an den Stadtrat, 26.11.1964.

204 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, Surseer Nachrichten, 27.11.1964.

2% \gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, Einsprachen von Georg Meyer 21.3.1965,
10.2.1966; CC 37c/2, Zonenplan, Schreiben an den Stadtrat von Korporations- und Birgerrat, 8.1.1965.

28 SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, Entscheid Statthalteramt Sursee, Einstellung des
Verfahrens gegen Redaktor Theo Stadelmann, 22.6.1966; Urteil des Schweizerischen Bundesgerichts, 8.3.1968;
Interviews Anton Kost, 6.6.2006; Georg Meyer, 31.5.2006.

27 \Vgl. Protokoll der Grosskommission zur Uberprifung der Strassenfihrung und des Zonenplans, 12.12.1966, in:
Notizen und Protokollausziige von 1959-1962 von alt Stadtrat Hans Felber, (Kopien im SAS).

28 SAS, AB, Protokoll, 16.1.1967.

o V%l. Gnédinger, Spuhler, Frauenfeld, S. 243-257; Lathi, Zofingens Gesicht, S. 9-34; Pius, Sidler, Adolf, Durrer,
Cham ZG. Vom Dorf zur Stadt, Schweizerische Kunstfiihrer, Bern 1991, S. 3-17; Galliker, Koch, Ulmann, Uster,
S. 63-75.

20 Interviews Hans Erni, 1.6.2006 und 6.6.2006, Georg Meyer, 31.5.2006, Hans Felber, 13.6.2006; SAS, AC 4, Bau-
planung und Erschliessung, Planungsgruppe 7, Der Vorfall vom 23. November 1964 auf der Gemeindekanzlei
Sursee.

2 LLB, 30.6.1967.

2 Interview Hans Felber, 13.6.2006; zu Hans Felbers Ricktritt und Amtszeit: LLB, 30.6.1967.

23 \V/gl. SAS, AD 14, Stadtgemeinde Sursee, Entwurf zum Zonenplan zum Baureglement, Massstab 1:6'500; Al 58/6,
Bau- und Zonenreglement der Einwohnergemeinde Sursee mit integriertem Zonenplan 1:6'500, Sursee 1967; die
Unterschiede der beiden Projekte in: Luzerner Tagblatt, 26.11.1966; Interview Anton Kost, 6.6.2006.

24 SAS, CC 56a/2, Industrialisierung, Baugeschichte, Planung, LNN, 29.9.1965; vgl. gleichenorts: LNN; 25.8.1962;
LLB, 30.10.1964, Vaterland, 25.6.1964 und 28.6.1973.

25 \/gl. SAS, AC 4, Bauplanung und Erschliessung, Stadtrat von Sursee, Genehmigung Gesuch der Gebr. Schnyder
um Abanderung des Bebauungsplans tber die Eisenbahnvorstadt, 19.1.1959; Architekt Hans Erni an den Stadt-
rat, k2ﬂ5.1r11.1960; Die Ausnitzungsziffer ist eine Verhéltniszahl: =nutzbare Geschossflache/vermessene Grund-
stickflache.

718 Vgl. SAS, CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von
Carl Beck; Interviews Hans Erni vom 1.6.2006 und 6.6.2006.

27 SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Einsprache gegen den Abbruch der Villa Schnyder an den Stadtrat
von Sursee, 8.4.1967.

78 \/gl. SAS, AC 5.10.3, Eintragungen in das kant. Denkmalverzeichnis, 14.10.1965, Blrgerheim, «Reprdsentativer
klassizistischer Bau von 1818, wichtig im Ortsbild», 24.1.1966, Friedhofkapelle Dagerstein, «Frihbarocker Bau
mit alter Ausstattung insbesondere wertvoller Pieta».

219 \/gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Jahresbericht, 14.6.1968; LLB, 5.4.1968.

20 \/gl. LLB, 20.3.1970.

21 y/gl. LNN, 30.9.1969.

22 SAS, CC 56b/1, Baugeschichte, Vaterland, 22.1.1972; LLB, 21.1.1972.

23 \/gl. SAS, CC 56b/1 und 2, Baugeschichte, LLB 14.8.1967, 5.4.1968, 22.8.1969, 9.1.1970 und 4.12.1970; LNN
30.9.1969; CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von
Carl Beck; Interviews Hans Erni, 1.6.2006 und 6.6.2006.

24 \/gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Tatigkeitsbericht, 24.6.1966.

25 \/gl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Studie zur Baselstrasse, Jakob Schwendimann mit Skizze, Méarz
1961; CC 97/5 Verkehrswesen, Vaterland, 14.4.1965; CC 56a/4, Ringstrasse, LNN, 25.3.1967.

226 \/gl. SAS, CC 56a, Baugeschichte, LLB, 31.1.1969, 30.1.1970; Vaterland, 7.2.1969; AB, EP, 4.11.1968, S. 64-67;
EP 3.2.1969, S. 83-86, EP. 9.2.1969, S. 99-102.
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27 \/gl. SAS, AB, EP, 14.7.1969, S. 136-142; Al 50/6, Botschaft zur Urnenabstimmung, Beschlussfassung tiber den
Bau des neuen Berufschulhauses Kotten, 1.2.1970; LLB, 3.2.1970.

228 \/gl. SAS, CC 56b/2, Baugeschichte, Vaterland, 6.6.1970.

23 \/gl. LLB, 17.7.1970 und 28.8.1970; SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Tatigkeitsbericht des Prasi-
denten, 30.5.1969 und 1.5.1970; AD 15, Strassenplan Sursee, um 1967; AD 18, Strassenplan Sursee, 1975;
AC 4, Bauplanung, Einsprache Isidor Aregger, Bahnhofgarage, gegendgeplante Strasse Kotten-Oberkirch, 1968.

20 \/gl. SAS, CC 56b/1 und 2, Baugeschichte, LLB, 26.5.1970; Vaterland, 29.2.1972; Archiv Quartierverein Eisen-
bahnvorstadt, Jahresbericht, 14.6.1978.

1 Der Quartierverein beklagte auch nach dem Bau der Umfahrung die Verkehrssituation in der Bahnhofstrasse und
am Bahnhofplatz. Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Jahresbericht, 25.6.1971.

32 |Interviews Hans Erni, 1.6. und 6.6.2006.

22 \/gl. SAS, CC 153, Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von
Carl Beck; CC 56b/1, Baugeschichte, Tagesanzeiger, 19.6.1972.

24 \/gl. SAS, AH 1974/7, Schweizer Journal, Das Einkaufszentrum Surseepark in Sursee, 9.9.1974,

25 SAS, CC 56b/2, Sursee — Abbruch oder Aufbruch? Zeitungsinterview mit Hans Balmer, LNN, 14.7.1971; CC 153,
Ansichten der Stadt Sursee, Bd. 2, Eisenbahnvorstadt, Fotosammlung mit Anmerkungen von Carl Beck.

26 \/gl. LLB, 30.4.1971.

#7\gl. SAS, AH 1974/1, Schweizerische Baublatt.

28 SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Jahresberichte, 30.6.1975, 31.3.1976 und 14.6.1978.

29 \gl. SAS, AH 1979/25, Vaterland, 14.3.1979.

20 \/gl. SAS, Al 58/7, Ortsplanung Sursee, Entwurf 82 zur Planungsrevision, Sursee.

21 SAS, AH 1982/2, Vaterland, 29.9.1982; Luzerner Tagblatt, 29.9.1982.

22 SAS, AH 1985/112, Vaterland, 30.10.1985: «Ein vollstandiges Verbot fir Einkaufszentren von mehr als 1'000
Quadratmeter wirde nach Auffassung des Gerichts zu stark in die verfassungsmassige Rechte der betroffenen
Gewerbetreibenden eingreifen.»

23 \/gl. SAS, Al 50/38, Botschaft zur Beschlussfassung Gber die «Volksinitiative zur Umzonung der Parzelle 1203 in
Sursee», 24.9.1984; AH 1983/36, Luzerner Tagblatt, 19.7.1983; AH 1984/2, Vaterland, 25.8.1984.

24 \/gl. SAS, Al 50/38, Botschaft zur Beschlussfassung tber die «Volksinitiative zur Umzonung der Parzelle 1203 in
Sursee», 24.9.1984.

25 \/gl. SAS, Al 50/38, Botschaft zur Beschlussfassung Gber die «Volksinitiative zur Umzonung der Parzelle 1203 in
Sursee», 24.9.1984; AH 1984/13, Vaterland, 25.9.1984. Zur IG-Bahnhofstrasse: AH 1983/1, Vaterland,
22.11.1983.

26 SAS, AH 1986/2, LNN, 21.2.1986 und Luzerner Tagblatt, 16.6.1986; Luzerner Tagblatt, 19.3.1986; AH 1986/95,
LLB, 9.5.1986; AH 1988/46, LNN, 28.4.1988.

27 \gl. SAS, AH 1985/3, LNN, 21.12.1985; AH 1988/2, Vaterland, 5.7.1988; AH 1990/57, Vaterland, 30.3.1990.

28 \/gl. SAS, Al 58/7, Ortsplanung Sursee, Entwurf 82 zur Planungsrevision, Sursee; Al 58/8, Planungsrevision 1984,
Entwurf Baureglement, 10.12.1984; Al 58/9, Baureglement der Stadt Sursee, Auflage Mai 1987; Al 58/10, Teil-
auflage der Einsprachen mit einer Einigung aufgrund der Einspracheverhandlungen von Baureglement und Zonen-
plan, Mai/Juni 1989; Al 58/10, Botschaft zur ausserordentlichen Einwohnergemeindeversammlung, Revision Bau-
und Zonenreglement, Zonenplan und Bebaungsplan GSW, 23.10.1989; Al 58/11, Bau- und Zonenreglement,
9.12.1993; Al 58/12, Bebauungsplan GsW, 6.1.1994; AH 1989/2, LLB, 30.9.1989, Vaterland, 26.10.1989, Luzer-
ner Tagblatt, 26.10.1989; Gruninger, Rollin, Zwischen Altstadt und Sempachersee, S. 77-78.

29 LB, 24.10.1986.

0 \/gl. SAS, Al 50, Verkehrskonzept Sursee, Schlussbericht, Metron Verkehrsplanungs- und Ingenieursbiiro AG, Win-
disch 1986; LLB, 24.10.1986; Al 50, Botschaft zur Urnenabstimmung vom 3. Mdrz 1991 betreffend Ausbau der
Christoph-Schnyderstrasse; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Jahresbericht, 14.6.1978.

#' \gl. SAS, CC 56b/4, Baugeschichte, LLB, 7.12.1973.

»2 \/gl. Vaterland, 17.3.1975.

3 \/gl. SAS, AH 1975/26, LNN, 15.1.1975.AH 1980/40, Vaterland, 16.1.1980; AH 1981/57, Luzerner Tagblatt,
15.7.1981; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Jahresbericht, 21.3.1979.

4 \/gl. SAS, Al 50/31, Erweiterung Berufsschulhaus, 26.9.1982; AH 1984/95, Vaterland, 15.5.1984; AH 1986/95,
LLB, 31.12.1986; AD 31, 1971-2001, 30 Jahre bauliche Entwicklung, Situationsplan von Sursee mit eingefarb-
ten Neubauten, 2001; AD 32 mit Strassenbauten; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Auszug aus dem Stadt-
ratsprotokoll, 20.11.1978; Zumbduhl, 75 Jahre Sursee-Triengen-Bahn, S. 19.

2% \gl. SAS, Al 58/10, Botschaft zur ausserordentlichen Einwohnergemeindeversammlung, Revision Bau- und Zonen-
reglement, Zonenplan und Bebaungsplan GSW, 23.10.1989

¢ \/gl. SAS, AH 1980/2, Luzerner Tagblatt, 27.10.1980; AH 1989/153, Zuger Tagblatt, 18.5.1989.

%7 \gl. SAS, AD 18, Situationsplan Sursee, 1975; AD 20, Situationsplan, 1980.

8 \/gl. SAS, Akten Quartierverein Neufeld, Schreiben an Interessierte, 15.11.1987; Protokoll Aktionsgruppe,
25.11.1987; Protokoll Vorstandsitzung Quartierverein Eisenbahnvorstadt, 13.1.1989; Statuten, 22.9.1989; LLB,
19.9.1989; Protokoll Griindungsversammlung, 22.9.1989; Jahresbericht, 25.1.1990, 10jahriges Jubildum, Schrei-
ben Robert Stamm, Prasident QV Eisenbahnvorstadt, 28.8.1999; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Gene-
ralversammlung, 19.4.1989; 25.4.1990; Schreiben an Bewohner, 5.5.1990; Jahresbericht, 10.4.1991.

7 \gl, SAS, AH 1991/2, LLB. 18.4.1991; LLB, 5.11.1991; AH 1992/45, LNN, 24.2.1992; LNN, 18.3.1992; AH 1994/3,
LNN, 17.2.1994; SUWO, 7.7.1991; AH 2005/6, SUWO, 4.5.2006.

*0 \/gl. SAS, AD 31, 1971-2001, 30 Jahre bauliche Entwicklung, Situationsplan von Sursee mit eingefarbten Neu-
bauten, 2001; AH 1994/57, SUWO, 28.4.1994,

%1 \gl. SAS, AH, 1984/56, Luzerner Tagblatt, 16.2.1984; AH 1985/61, LNN, 24.5.1985; Al 58/7, Ortsplanung Sur-
see, Entwurf 82 zur Planungsrevision, Sursee.

2 \/gl. SAS, AH 1988/72, LNN, 11.3.1988; Luzerner Tagblatt, 9.9.1988; AH 1989/114, Vaterland, 4.1.1990; LLB,
9.9.1988.

0 Vgg SAS, AH 1990/1, LNN, 7.7.1990; Al, Bericht zum Projektwettbewerb Uberbauung Kappelimatt, Sursee, Juli
1990.



24 \/gl. SAS, AH 1991/62, LNN, 13.11.1991; LNN, 11.12.1991.

% Vgl 8A59,9AH 1992/1, LLB, 22.10.1992; AH 1992/28, Schweizerisches Baublatt, 10.11.1992; AH, 1993/2, LNN,
14.10.1993,

26 \/gl. SAS, AH, 1997/10, SUWO, 18.9.1997; AH 1998/4, NLZ, 14.5.1998; NLZ, 1.7.1998; SUWO, 20.8.1998; AH
1998/39, SUWQ, 2.7.1998; SUWO 25.8.1998; AH 1998/40, NLZ, 31.8.1998; SUWOQ, 10.9.1998; NLZ, 17.9.1998;
SUWOQ, 17.9.1998.

7 \/gl. SAS, AH 1999/2, SUWO, 4.2.1999.

28 \/gl. SAS, AH 2000/45, 5.10.2000; AH 2001/14, SUWO, 5.4.2001.

29 \/gl. SAS, AH 1999/2, SUWO, 8.11.1999; SUWO, 8.12.1999. AH 2001/1, SUWO, 25.1.2001.

70 \/gl. Schweizer Heimatschutz, Sursee. Reise zum Wakkerpreis 2003, Zurich 2003; SAS, AH 1996/3, SUWO,
2.5.1996; AH 1997/54, SUWO, 1.5. 1997; AH 1997/6, 18.12.1997; AH 2000/4, NLZ, 2.11.2000; SUWO,
26.10.2000.

71 \Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll, Generalversammilung, 18.4.1997 und 24.4.1998;
Flugblatt, 7.4.1997; Plakat IG Kotten, 17.6.1997; Einladung Informationsveranstaltung, 20.10.1997,

77 Vgl. SAS, Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Protokoll Generalversammilung, 29.4.1992, «Wetz Zihlmann
skizziert anschliessend alternative Losungsvorschlage fur die Unterfiihrung in Form einer Uberfiihrung mit einem
ausgedienten Flugzeug resp. Schiff. Er weist darauf hin, dass der Bahnhof auch eine stadtebauliche Funktion zu
erfullen habe und attraktiver werden misse.»

73 Vgl. SAS, AH 1979/75, Vaterland, 20.10.1979; AH 1987/141, Luzerner Tagblatt, 24.2.1987; AH 1988/114, Luzer-
ner Tagblatt, 15.9.1988; AH 1991/55, Luzerner Tagblatt, 5.1.1991; AH 1994/52, SUWQ, 24.3.1994; AH 1995/45,
LNN, 29.6.1995; Archiv Quartierverein Eisenbahnvorstadt, Plakat 1.7.1995; Protokoll, Generalversammlung,
18.4.1997; Vorstandsitzung, 11.8.1997.

74 \gl. AH 1992/32, Luzerner Zeitung, 28.2.1992; AH 1998/38, SUWQO, 22.10.1998; AH 2000/4, SUWO, 18.3.2004
und 25.11.2004; AH 2005/49, SUWO, 15.12.2005; SUWO, 22.6.2006; SUWO, 10.8.2006.

75 \/gl. SAS, AH 1993/2, SUWOQ, 21.5.1993; AH 1997/7,LZ, 13.11.1997; AH 2000/4, SUWOQO, 24.8.2000; AH 2001/02,
SUWOQ, 20.12.2001 AH 2001/16, SUWO, 22.3.2006; AH 2003/26, NLZ, 4.11.2003; AH 2005/51, SUWO,
10.11.2005.

76 \/gl. SAS, AH 2001/37, 5.1.2001; AH 2001/17, SUWO, 15.11.2001; AH 2002/22, 28.2.2002; Buhimann, Portrats
Kanton Luzern; Schweizer Heimatschutz, Sursee.

Der wirtschafliche und 6ffentliche Raum Eisenbahnvorstadt im 20. Jahrhundert

' Der historische Kontext des Begriffs «Lebensraum» im Zusammenhang mit der Nationalsozialismus-Theorie wird
hier nicht eingehend erortert, da er irrelevant ist. «Lebensraum» verstehe ich in dieser Arbeit wertneutral.

?  Gruninger Sebastian, Rollin Stefan, Zwischen Altstadt und Sempachersee. Kleinstadtische Quartierentwicklung im
Spiegel von flinfzig Jahren Quartierverein Mariazell, 1947-1997. Surseer Schriften. Geschichte und Gegenwart
2, hg. vom Stadtarchiv Sursee und Quartierverein Mariazell, Sursee 1997, }

® Vgl Rollin Stefan, Wiest Mark, Bausteine zum 19.-20. Jahrhundert. Eine synoptische Ubersicht, in: Chronik
der Stadt Sursee. Loseblatt-Chronik, hg. von der Stadt Sursee 1975-1995, S. 15.

4 Vgl. Lemmenmeier Max, Der Ubergan? zur modernen Landwirtschaft: Luzerns Agrarwirtschaft 1750-1910., in:
Aufbruch in die Gegenwart. Wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung im Kanton Luzern. 1798-1914,
Luzern 1986, S. 48; Hanisch Christoph, Kleinstadtentwicklung. Eine Fallstudie in Sursee, Dipl., Zurich 1994, S. 47.
Zwischen 1879 und 1886 zdhlte die Luzerner Landwirtschaft 3460 Konkurse und 840 Falliten. Vgl. Beck Carl, 75
Jahre Landwirtschaftliche Genossenschaft Sursee. 1892-1967, Sursee 1967, S. 3.

s V%I. Stadtarchiv Sursee (SAS), CC 69, Lokalgeschichte 1951-1959, Sursee. Broschire vom Verkehrs- und Ver-
schénerungsverein, ohne Jahr.

¢ Lemmenmeier, Landwirtschaft, S. 49.

7 Zit. nach Berther Felici, 1885-1985. 100 Jahre Landwirtschaftliche Schule Sursee, Sursee 1985, S. 9.

¢ Die Landstadt trumpfte mit kostenlosen Schul- und Wohnrdumen, Schulmaterial sowie Heiz- und Beleuchtungs-
kosten auf. Vgl. Berther, Landwirtschaftliche Schule, S. 17 ff.

° Die Mitgift enthielt 54 Aren Land, 5'000 Franken fur die innere Einrichtung, Anschluss und Lieferung des Was-
sers plus Kanalisationsanschluss sowie Installation und Abgabe des elektrischen Lichts. Vgl. Berther, Landwirt-
schaftliche Schule, S. 19.

' Beinahe gleichzeitig, im Jahre 1902, stand beim Neubau der Stadtschule wieder die Standortfrage im Zentrum
der politischen Auseinandersetzung. Vgl. Kapitel Il. 1. Bildung.

" Das Gebaude kam auf die Parzelle der heutigen Centralstrasse 21 zu stehen. Am Eréffnungsfest der Schule am
10. November 1901 prasselte ein wahrer Redenmarathon auf die Festgemeinde hinunter. Knapp ein Dutzend
Manner lobten einerseits den Griindergeist und den Kanton als willkommenen, edlen Spender des «erweiterten
Bauernhauses», andererseits mahnte gerade der Direktor der Schule die Bauern an die Notwendigkeit einer zeit-
?grqas§%%$éuerlichen Ausbildung. Zit. nach SAS, Luzerner Landbote (LLB), 13.11.1901. Vgl. zur Feier SAS, LLB,

2 Dubler Anne-Marie, Geschichte der Luzerner Wirtschaft. Volk, Staat und Wirtschaft im Wandel der Jahrhunderte,
Luzern/Stuttgart 1983, S. 114, spricht bezliglich der friiheren Interessengemeinschaften von einer Auflésung von
herrschaftlichen und genossenschaftlichen Bindungen im Zuge des Ubergangs vom Ancien Régime zur Helvetik
am Ende des 18. Jahrhunderts. Ein Beispiel genossenschaftlicher Bewirtschaftung ist die Allmend. Vgl. auch Lem-
menmeier, Landwirtschaft, S. 49. Die ersten sechs landwirtschaftlichen Genossenschaften standen in Horw, Inwil,
Sempach, Rothenburg, Udligenswil und Sempach. Im Vordergrund der Genossenschaftsidee stand die zweck-
dienliche Unterstitzung des einzelnen Bauernhofes mit dem Verkauf sowie Vertrieb von landwirtschaftlichen
Produktionsmitteln und Produkten.

' Vgl. SAS, AC, 5.6. Bauwesen, Bauprojekte von 1949 bis 1970, Gesuch um Erteilung einer Baubewilligung,
14.8.1956. Zur Kasereigenossenschaft vgl. Beck Carl, 50 Jahre Kasereigenossenschaften Eisenbahnvorstadt und
Miuhlegasse Sursee, Sursee 1966, S. 4; SAS, Archiv Quartierverein (QV) Neufeld, Vorstandssitzung, 30.4.1990.
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'* Die Bauernvertreter im Parlament begriindeten z. B. 1887 den landwirtschaftlichen Club, zehn Jahre spater wuchs
mit céer Schaffung des Schweizerischen Bauernverbandes die organisatorische Vernetzung innerhalb des Bauern-
standes.

s Der Grundgedanke basierte auf einer wirkungsvolleren, die agrarischen Interessen vertretenden Politik dank der
quantitativen Starkung von Bauernvertretern in Machtposition, denn bis ins 19. Jh. verwehrten ihnen privilegierte
Familien den Weg in ein Exekutiv- oder Legislativamt, obwohl hier innerhalb des Bauernstandes zwischen Klein-
und Grossbauern respektive Pachtern und Gutsherren unterschieden werden muss. Vgl. dazu etwa die Perso-
nengalerie in Willimann Andrea, Sursee — Die zweite Kapitale des Kantons Luzern. Zur politischen, gesellschaftli-
chen und wirtschaftlichen Geschichte der Luzerner Landschaft in den Jahren 1798-1871, Basel 2006, S. 381-407.
Von den 55 portraitierten Surseer Persénlichkeiten betitelte Willimann neun mit der Berufsbezeichnung Landwirt
(zirka 16%). Zudem hatten von den sechs aus Sursee stammenden National- oder Standerdten zwischen 1848
und 1920 vier einen engen Bezug zur Landwirtschaft, sei dies selber als Bauer oder als Bauernsohn.

'® Vgl. SAS, AD, Siegfriedkarten 1898.

7 Vgl. dazu die Dissertation: Alfons Kalin, Die Stadt Sursee und ihr Umland, Sursee 1970, S. 64 und S. 96. Zu den
Erwerbstatigkeitsbereichen im 19. Jahrhundert vgl. Willimann Andrea, «Wenn hier Orts eine solche Fabrik errich-
tet wiirde, es fur Niemand zum Nachtheil wére». Die Luzerner Landstadt Sursee und die Fabrikindustrialisierung
1870 bis 1910, Sursee 2005, Tabelle 4, S. 100.

'® Bereits vorher gab es in Sursee Zigarrenfabriken und Brauereien, denen jedoch kein anhaltender Erfolg beschie-
den war. Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 64 ff.

' Zum Merkur vgl. Bosshardt Fritz, Ein Heimatbuch. Sursee — Sempach — Berominster. Und Umgebung, mit 87
Abbildungen, Zurich 1947, S. 80. Mittlerweile besass die Landstadt durch die 1912 gegriindete Sursee-Triengen-
Bahn (ST) ec}nen zweiten Bahnhof namens Sursee Stadt, daher jetzt die Unterscheidung zwischen Sursee SBB und
Sursee Stadt.

? In chronologischer Reichenfolge waren dies 1949 das Harassen-Lagerhaus, 1953 ein Brennereigebaude, 1955
eine Grossgarage, 1959 die Flaschen-Abfillanlage und eine automatische Mischfutteranlage sowie 1960 ein Trock-
nungsturm mit einem Kihlkeller. Nachher kamen noch 1963 eine Siloanlage an der Merkurstrasse und 1972 das
neue Verwaltungsgebaude hinzu. Vgl. SAS, AH 1971/1, LLB, 30.4.1971.

' Die Firma hiess Widmer & Wiiest, Obstexport, und stellte 1926 ein Baugesuch fir ein Lagerhaus am Bahnhof-
platz. Vgl. SAS, AC, 5. Baubewilligung fur ein Lagerhaus fur Landesprodukte, 7.6.1926.

221955 boten diese Parzellen genuiend Raum fur eine erste Tankstelle und 1963 fur den reibungslosen Bau des
31 m hohen und 1°121'778 Franken teuren Getreidesilos. Darin wurden eine moderne Mischfutteranlage und
eine weitere, leistungsfahigere Futtermuhle installiert. Vgl. Beck, 75 Jahre, S. 7. Zum Verwaltungsgebdude vgl.
auch Kapitel I. 2.

# Nach gut 66-jdhriger Tatigkeit ibernahm die Landwirtschaftliche Genossenschaft Sursee daraufhin ihre Immobi-
lien. Vgl. SAS, AH 2002/22, Surseer Woche (SUWO), 11.7.2002. Die Obst AG besass (ibrigens auch an der Cen-
tralstrasse Immobilien.

* Der 1895 formulierte Bundesbeschluss ber die hauswirtschaftliche und berufliche Bildung des weiblichen
gefghflfechts brachte dazu die rechtliche Abstiitzung. Vgl. dazu Berther, 100 Jahre, S. 23 und Beck, 50 Jahre,

# Im Kasereibereich herrschten vielerorts unhaltbare Zustande: Mangelhafte Einrichtungen fuhrten zu massiven Qua-
litatsmangeln (bis zu 30% Ausschussware), auslandische Konkurrenz und fehlende Ausbildung schmalerten die
Attraktivitat des Berufs. Die in den Kantonen Bern und St. Gallen in dieser Zeit gebauten Molkereischulen liefer-
ten weitere Argumente gegen eine eigene Schulgriindung. Die Milchwirtschaft hatte sich seit der Agrarkrise gegen
Ende des 19. Jahrhunderts als wichtigster Erwerbszweig der Luzerner Landwirtschaft profiliert. Der Direktor der
landwirtschaftlichen Schule forderte Abhilfe durch die Griindung einer Luzerner Molkereischule, die Schaffung
einer milchwirtschaftlichen Station oder von periodischen Kontrollen und Pramierungen. Der Regierungsrat
gewahrte stattdessen Stipendien fir mittellose Schiler und bewilligte Kdserei-Inspektoren. Vgl. Berther, Milch-
wirtschaftliche Schule, S. 8 ff.

% Da nur gerade 3 bis 4 Prozent des Kasereipersonals eine umfassende Ausbildung genossen, bedrédngten Natio-
nalrate, die Landwirtschaftliche Genossenschaft Sursee, der Verein ehemaliger Landwirtschaftsschiler und an-
dere den Regierungsrat die Ausbildungsmadglichkeiten zu verbessern, stammten doch 10 Prozent der schweize-
rischen Milchproduktion und 20 Prozent der verarbeiteten Milchprodukte aus dem Kanton Luzern. Vgl. LLB,
23.11.1928; Berther, Milchwirtschaftliche Schule, S. 13.

77 SAS, AH 1999/23, Neue Luzerner Zeitung (NLZ), 25.2.1999. «Mekka» zu Recht, denn das Haus beherbergt die
grosste milchwirtschaftliche Berufsschule und die zweitgrdsste milchwirtschaftliche Fachschule. Vgl. Sursee. Reise
zum Wakkerpreis 2003, hg. vom Schweizer Heimatschutz, Zurich 2003, S. 11.

# Die Angaben Uber die Anzahl der Betriebe sowie deren Grosse aus Kalin, Sursee, S. 96 f. Vgl. auch Archiv der PTT
(AEP'IFI), Telefonbuch 1960, Sursee. Die anderen vier Landwirte betrieben ihren Hof entweder im Kotten oder am
Schellenrain.

2 \/gl. zu den Zahlen Beck, 50 Jahre, S. 9 f.; Eidgenéssische Volkszahlung 1970 und 2000, Erwerbstatige. Im Jahre
1970 betrug die Einwohnerzahl von Sursee 7052, davon lebten 4163 (59%) im Quartier Eisenbahnvorstadt.

* Weiter verpflichtete er sich, den Bau der Kartoffelverwertungsfabrik innerhalb der folgenden zwei Jahre zu begin-
nen und steuerte fur die Erstellung des Stammgeleises 10'000 Franken bei. Vgl. SAS, CC 48-b, Minchriti, VLGZ,
Bericht an die Gemeindeversammlung, 24.4.1962.

' Noch vor dieser baulichen Neuschdpfung wurden die Genossenschaften Miinchriti und Kollektive Getreidesam-
melstelle geschaffen, die von den Luzerner Getreideﬁroduzenten 1964 initiiert wurde, Die zur Getreideverarbei-
tung, -lagerung und -ablieferung erstellten Raumlichkeiten — unter anderem hohe Silotiirme — wurden bereits
ein Jahr spater ben(tzt. Etwa spater folgten noch eine neue Obsthalle mit Sortier- und Abpackbetrieb sowie ein
Lagerkeller in der Minchriti. Gegen das Baugespann dieser Obsthalle rekurrierte die Planungsgruppe 7, da durch
den Bau die im Projekt der Planungsgruppe 7 liegende Autobahneinfahrt verhindert worden ware. Die Einspra-
che wurde jedoch abgelehnt. Vgl. SAS, AC, 5.6.1. Bauwesen, Bauprojekte 1949 bis 1970, 1966.

” Die ?Unstige geographische Lage und die speditive Abwicklung von Landerwerb seitens der politischen Behor-

den fuhrten neben der Griindung auch zur Sitzniederlassung in Sursee. Vgl. SAS, AH 1972/1, Schweizerische Han-
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delszeitung, 17.8.1972; Beitrdge zur Heimatkunde des Kantons Luzern in 3 Banden. Band II. Die Amter Hoch-
dorf/Sursee, Geschichtlicher Teil verfasst von Gottfried Boesch, hg. vom Verlag H. A. Bosch, Zurich 1946, S. 141 f.
Ein 8-Millionen-Bau fur die Herstellung von Mineralstoffmischungen und ein weiterer Neubau mit zwei 45 Meter
hohen Turmen, in denen die Silozellen und Mischanlagen installiert wurden, dominierten ab 1971 das Industrie-
quartier in der Minchriti und weiteten das Geschaft der UFAG aus. Vgl. SAS, CC 39-a, Kaufbriefe und Vertrage;
AH 1970/1, Luzerner Neueste Nachrichten (LNN), 30.9.1970; AH 1970/1, Vaterland (V), 29.8.1970; Boesch, Hei-
matkunde, S. 143.
Die AGRO-DATA weitete ihren Geschaftsbereich 1994 (iber das Stammgeschaft der Landwirtschaft aus, zog 1999
in den futuristischen Enterprise-Geschaftsblock an der Surentalstrasse, fusionierte 2000 mit der BF-Gruppe zur
Bis%n Sch(\SNeiz AG und agiert heute somit vollig losgeldst von ihrem Mutterhaus. Vgl. http:/Avww.bison-group.ch,
29.6.2006.
Vgl. http://Awww.ufamed.ch, 29.6.2006.
Zit. nach dem Kunstler Wetz auf seiner Homepage: http:/Amww.wetz.ch, 6.6.2006.
Als Gegenleistung zum Kauf der Parzelle tauschte der Verband mit der Gemeinde das 4800 m? umfassende Grund-
stiick am Schellenrain. Vgl. SAS, LLB, 2.6.1972. Informationen zum Verwaltungsgebaude vgl. SAS, V, 23.3.1966,
9; LLB, 18.3.1966; AH 1971/1, LLB, 30.4.1971.
Der Neubau an der Obstfeldstrasse 1 in der Form eines liegenden Fruchtschnitzes kostete 5 Mio. Franken. Er ent-
stand inmitten verschiedener Gebaude von Tochtergesellschaften und wurde vom Surseer Architekturbtro Hun-
ziker & Wetterwald konzipiert. Vgl. SAS, AH 2003/23, SUWO, 30.1.2003. Die Burordume des gut dreissigjahri-
gen Verwaltungsgebaudes vermietete die Besitzerin, die Fenaco Pensionskasse, an die Berufs- und Studienbera-
tung des Kantons Luzern, an die Truvag und andere Firmen (USFA Sursee AG Fenster, Turen, FSS full speed systems
group und Ernst Schweizer AG, Metallbau). Vgl. Briefkasten vor dem genannten Haus. Weitere Gesellschaften
der Fenaco vgl. ihre Homepage: http:/Avww.fenaco.ch, 12.7.2006.
Dieses «Haus Luzerner Bauern» liegt Gbrigens auf der Parzelle, die fur kurze Zeit in den 1960er-Jahren im Besitz
des VLGZ war. Vigl. zum Abschnitt SAS, LLB, 5.10.1928. Das Vereinsorgan erschien erstmals 1865 und ab 1870
regelmassig. Vgl. zur Geschichte des Bauernvereins Egli Josef, 125 Jahre Verbandsgeschichte, in: 125 Jahre Luzer-
ner Bauernverband, hg. vom Luzerner Bauernverband, Sursee 1984, S. 8 ff. Die Dislozierung nach Sursee erfolgte
aus Platzgrinden in Luzern. Weiter oben zur Kritik der Quartiervereine an den «Geruchsfabriken»: Die Bewoh-
ner in der Nachbarschaft dieser Firmen beklagten sich regelmdssig via QV, so z.B. in einem Schreiben des QV Eisen-
bahnvorstadt an den VLGZ vom 15. Februar 1954 Uber die Rauchentwicklung einer neuen Brennerei, oder des
QV Neufeld 1991 an die Adresse wiederum des VLGZ wegen Ice-Tea-Geruchs. Weitere Nachweise vgl. SAS, Archiv
QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammliung, 29.1.1938. 1920 tbernahm die Druckerei King, die erst 1916 aus
der Altstadt in die Kronenburg gezogen war, die Drucklegung des «Landwirt». Vgl. SAS, AH 1928/1, LLB,
5.10.1928.
Zit. nach SAS, AH 2001/32, Willisauer Bote (WB), 10.3.2001. Dazu passt auch der seit mehr als dreissig Jahren in
Sursee ansassige Schlachtviehmarkt, der 1971 aus verkehrstechnischen Griinden aus Luzern ausgelagert wurde.
Von Beginn bis 1984 wurde auf dem Parkplatz am Oberen Graben (Marktplatz), danach bis heute rund um das
Restaurant Bahnhofli auf der Schlottermilch wochentlich gehandelt. Vgl. SAS, AH 2001/33, SUWO, 23.5.2001.
Zur Angabe von Ruedi Amrein vgl. SAS, SUWO, 8.6.2006.
Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 38 ff. und Willimann, Zweite Kapitale, S. 119 ff. Zu nennen sind hier
die Strohflechtschule von Heinrich Attenhofer, die Weberei Suppiger (Stadtspital), ein Papiermihlen-Projekt sowie
eine Seidenraupenzucht (hinterer und unterer Stadtgraben).
Vgl. Dubler, Geschichte, S. 180 ff.; Jager Reto, Industrialisierung im Kanton Luzern, in: Aufbruch in die Gegen-
wart. Wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung im Kanton Luzern. 1798-1914, Luzern 1986, S. 57 ff.;
BergierJf?an-Frangois, Die Wirtschaftsgeschichte der Schweiz. Von den Anfangen bis zur Gegenwart, Zurich 1983,
S. 201 ff.
Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 91. Dazu auch Dubler, Geschichte, S. 24 f. und Bossard-Borner Heidi, Kon-
tinuitat im Wandel. Zur Luzerner Politik des 19. Jahrhunderts, in: Aufbruch in die Gegenwart. Wirtschaftliche und
gesellschaftliche Entwicklung im Kanton Luzern. 1798-1914, Luzern 1986, S. 133. Nach vorangegangenen Kri-
senjahren und dem daraufhin erfolgten Zusammenrtcken der birgerlichen Krafte ermoglichte die Lageberuhi-
ung ein Wirtschaftswachstum. Beide Autorinnen verweisen auf die zahlreichen gemeinsamen Positionen der
eiden Parteien (Konservative und Liberale) in der Wirtschaftspolitik, eher hétten regionale Interessen bei der Ent-
scheidungsfindung mitgespielt.
Der Erfolg dieser tiberaus attraktiven Waffe im Kampf um Neuansiedlungen stellte sich bald ein: Den Bieler Uhren-
fabrikanten Edouard Heuer motivierten zur Griindung einer Uhrensteinschleiferei in der Grabenmuhle am Unter-
tor zinslose Darlehen, glnstige Arbeitskrafte, ideale Verkehrsverbindungen, ein bestehendes geréumi?es Gebaude
und gute Wasserkraft an attraktiver Lage. Auch das Projekt einer Konservenfabrik, das in unmittelbarer Nach-
barschaft zur Ofenfabrik 1888 verwirklicht wurde, profitierte beispielsweise vom kostenlosen Bau einer Wasser-
leitung ins Fabrikareal durch die Gemeinde. Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 80 ff.
Im Sog der Ofenfabrik und in ihrer Nahe entstand die Rekord AG, die auf Kochgeschirr und Warmeapparate spe-
zialisiert war. Weiter griindeten diese beiden 1924 die Tochtergesellschaft elektrischer Ofen und Kochherde (Feok),
die alsbald von der Vorstadtmiihle an die Centralstrasse in die Werkhallen der Ofenfabrik verlegt wurde. Ab 1929
tbernahm die neue Tochtergesellschaft Pharos Gasherdbau AG den Verkauf von Grosskochherden. Nach dem
Ende des Zweiten Weltkrieges schlossen sich diese Firmen in der Sursee Werke AG zusammen, zwei Jahre spdter
erfoIEte die Eingliederung in die Therma-Gruppe und 1977 in den Electrolux-Konzern. Die Seidenverarbeitungs-
fabrik erlebte im 20. Jahrhundert eine rasante Entwicklung. Ab 1911 produzierte sie Kinder- und Damenunter-
wasche, der entscheidende Schritt gelang anschliessend im Jahre 1941 mit der Ubernahme durch die beiden Indu-
striellen Max Kellenberger und Hans Joachim Palmers. Sie trugen den Betrieb unter dem Namen Strickwarenfa-
brik AG Sursee ein, damals mit einem Personalbestand von 20 Personen. Fiinf Jahre spater dnderten sie den Namen
in Calida um und hatten danach permanenten Erfolg. Vgl. Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 62 ff. und S. 75 ff.
1906 expandierte der ehemalige Mechaniker der Ofenfabrik, Franz Wyder, vom Untertor in die Willimatte, wo er
den Grundstein zur heute an der Bahnhofstrasse liegenden Autogarage Wyder legte. Hans Felber sen. aus Dag-
mersellen pachtete zuerst ab 1912 zu seiner Zimmerei eine Sagerei im Walkeli an der Sure. Heute noch bedient
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Holzbau Felber die Kunden. Die Erben Résch-Haslimann an der Bahnhofstrasse 45 waren dusserst vielseitig, denn
sie handelten ab 1905 an der Bahnhofstrasse mit Kolonialwaren, Papeterieartikeln, Spielwaren und Devotiona-
lien. Ab 1928 unterhielt das unter wechselnden Firmennamen tdtige Unternehmen einen Taxidienst. Ulrich Fischer
grindete 1921 in Triengen eine Maschinen- und Reparaturwerkstatt, die er aus Platzgriinden 1929 an die Bahn-
hofstrasse Sursee auslagerte. Der urspriinglich aus Kriens stammende Johann Egli liess im Jahre 1935 ein vom
Fritz Amberg konzipiertes Geschaftshaus an der Centralstrasse 10 fur seine Metzgerei errichten. Den Bauplatz
erwarb er von der Luzerner Landbank, als Bauleiter fungierte Jakob Schwendimann. Vgl. Bossardt, Heimatbuch,
S. 19 ff.; Interview Hans Felber.

Vgl. Kapitel Das landwirtschaftliche Handelszentrum.

SAS, AC, 21.8. Industrie, Gewerbe, Handel, Einzelne Betriebe, Brief des Baudepartements des Kantons Luzern an
die Frey AG in Wangen, 30.5.1947.

Die Firma ersuchte um die kostenlose Erstellung der Erschliessungsstrasse, der Kanalisation und der Wasserlei-
tung, eine dreijdhrige Gratisabgabe des nétiﬂen Wassers sowie den Verzicht auf die Erhebung einer Wertzu-
wachssteuer. Die Skepsis griindete vornehmlich in der vagen Angabe Uber die Terminplanung. Vgl. SAS, AC, 16.10
Protokoll der Einwohnergemeindeversammlung (EP), 13.10.1946.

Julius Beck wurde 1918 in den Stadtrat gewahlt. Ab 1924 bekleidete er ununterbrochen bis 1959 das Amt des
Stadtprasidenten.

Der Vertrag zwischen der Gemeinde und der Colasit AG betraf 4'000 m? Bauland in der Munchriti als kostenlose
erste Tranche, weitere reservierte Landreserven waren fir 1.50 und 1.60 Franken (insgesamt nochmals 6'500 m?)
veraussert worden.

Zit. SAS, AB 2/17, 25.1.1946. Die anderen Angaben unter SAS, AB 2/17, 13.4.1945; AB 2/17, 4.7.1945; AB 2/17,
10.9.1945; AB 2/17, 12.7.1946; AC, 16.10 EP, 27.5.1945, Vertrag zwischen der Gemeinde Sursee und der Cola-
sit AG; AC, 21. 8. Industrie, Gewerbe, Handel, Einzelne Betriebe, Brief des Stadtrates an die Korporationsver-
waltung, 11.8.1945.

Erst nachdem ein Projekt im Frieslirain wegen Zugehérigkeit zur Wohnzone und eines an der Zeughausstrasse
wegen erfolgloser Verhandlungen Uber den daflr benétigten Landabtausch mit der Korporationsgemeinde
gescheitert waren, kam das Dagersteinfeld in den Interessenbereich. Die Villiger AG vermietete das Geb&ude
zuerst der Calida. Vgl. SAS, Daten zur Filialfabrik der Firma Villiger Séhne AG, Pfeffikon, in Sursee in den Jahren
1946-1967, Zusammengestellt von Stefan Rollin, 16.1.1989. Auch Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 65 f.;
SAS, Stadtratsprotokoll (RP), 8.3.1965.

Die Faktoren nach Bergier, Wirtschaftsgeschichte, S. 276, waren das beschleunigte Bevélkerungswachstum, das
steigende Einkommen und Konsumniveau in den Industrienationen, die Mehrung der Beduirfnisse sowie die nied-
rigen Rohstoff- und Energiepreise.

Die kantonale Instanz genehmigte die Fabrik zwei Jahre spater. Den finanziellen Aufwand berechnete die Stadt
fir die zu errichtende Strasse inkl. Kanalisation und Wasser mit 49°000 Franken. Vgl. SAS, AC, 5.6. Baubewilli-
gungen; AC, 16.10EP, 29.6.1951; AC, 16.10 EP, 29.6.1951, Brief von Hans Koch an den Stadtrat Wyder, 3.5.1952.
Die Angaben der Parzellengrosse im Gemeinderatsprotokoll stimmen nicht mit den Angaben in Réllin, Blrger-
gemeinde, S. 67. Uberein. Nach den dortigen Angaben verkaufte die Blrgergemeinde 1951 11980 m?, 1957
3965 m? und 1965 1996 m? Land an die Maschinenfabrik Koch, also insgesamt mehr als 16'000 m?,

Zit. nach Felber, Sursee, S. 1.

Im innerkantonalen Vergleich lag Sursee in diesem Zeitraum damit an dritter Stelle. Nur die beiden Gemeinden
Emmen (93,3%) und Wauwil (90%) verzeichneten zwischen 1941 bis 1960 einen markanteren Zuwachs (Sursee
40,7%). Das Amt Sursee liegt mit 9,9% Zunahme in den Jahrzehnten von 1941 bis 1960 im Vergleich mit dem
gesamten Kanton Luzern (22,7 %) deutlich im Hintertreffen. Vgl. Statistisches Jahrbuch des Kantons Luzern 2005,
Luzern 2004, S. 46 f. Die nachfolgenden Zahlen zur Bevélkerung Sursees stammen ausschliesslich aus dieser Quelle
und werden daher nicht mehr zitiert. Die Volkszéhlung fand wirklich 1941 statt.

Zit. nach SAS, CC 98/b, Wohlfahrtseinrichtungen, Statuten der Wohnbaugenossenschaft Sursee, 17.7.1943, Art.
1. Andere Angaben vgl. Kalin, Sursee, S. 53. Zur Griindung der Wohnbaugenossenschaft Sursee vgl. SAS, AC,
29.2.2.1. Mieterschutz und Wohnungsbau, Baugenossenschaften, Brief der WBG an den Stadtrat von Sursee,
6.8.1943. Die Grindung datiert vom 17. Juli 1943. Erster Prasident war Jean Kirchhofer. Vgl. auch SAS, Archiv
QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 8.11.1947. Zur WBG «Pro familia» vgl. SAS, CC 98/b, Wohlfahrt-
seinrichtungen, Statuten der WBG «Pro familia», Sursee, 10.6.1954. Als erster Prasident amtierte Josef Schaller.
Die ersten vom Bund gesprochenen Wohnbaubetrdge 1943: 2'920; 1944: 30'595; 1945: 51'040; 1946: 45'740
Franken. Vgl. SAS, AC, 29.2.2. Mieterschutz und Wohnungsbau, Férderung des Wohnungsbaus, Subventionen.
Vgl. die Ausfihrungen Uber den Ideenwettbewerb fur einen Bebauungsplan in der Arbeit von Emanuel Amrein.
Beispielsweise verlegte die Druckerei Kiing ihren Standort von der Centralstrasse 18 an die neue erstellte Buchen-
strasse. Vgl. SAS, AH 1981/68, LLB, 2.6.1981.

Noch 1948 beklagte sich der «Surseer Anzeiger» (SA) tber die fehlenden rechtlichen Grundlagen in der Stadt-
planung. So seien einzig Ratschldge an die Bauinteressierten zu erteilen, neben lauten und schmutzigen Indus-
triebauten das Bauen von Wohnraum zu unterlassen. Vgl. SAS, SA, 2.10.1948. Als Beispiel zur Skepsis kann ein
Brief von Willi Hasler an Carl Beck vom 17. Juli 1945 dienen, worin der Schreiber, iibrigens ein nachmaliges Mit-
glied der Zonenplan-Kommission, auf die Bedeutung der Konjunkturbestédndigkeit von neuen Industrien hinweist.
Weiter spricht er sich explizit gegen grossere Industrien aus, da diese den Ort «anders orientieren» wiirden. Daflr
seien landwirtschaftliche Industrien hoch willkommen. Vgl. SAS, AC, 4. Bauplanung und Erschliessung, Brief von
Hasler an Beck, 17.7.1945. Die Granol AG konnte spater doch noch zur Investition in Sursee motiviert werden.

Das Land teilten sich die Korporations-, die Einwohner-, die Blrger- und die Kirchgemeinde sowie die Gebrlider
Schnyder von Wartensee. Daneben waren noch vereinzelte Bauern Landbesitzer.

Einerseits die Korporation zwischen der Miinchriti- und Haldenmattstrasse und andererseits die gerade gegrln-
deten Wohnbaugenossenschaft «Pro familia» an der Kleinfeldstrasse liessen in der ersten Halfte der 50er-Jahre
Wohnkolonien erstellen. Das Geldnde an der Kleinfeldstrasse erstand 1946 die WBG Sursee von der Ortsbirger-
gemeinde, doch 1954 tritt dann die WBG «Pro familia» als Bauherrin auf. Vgl. SAS, AC, 29.2.2.1. Mieterschutz
und Wohnungsbau, Baugenossenschaften, Brief des Ortsblrgerrates Sursee an den Stadtrat, 2.9.1946; AC,
29.2.2.1. Mieterschutz und Wohnungsbau, Baugenossenschaften, Brief der WBG an den Stadtrat, 13.8.1954.
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Die stadtratlich berufenen Mitgliedern der oben erwahnten Kommission waren der Geometer Anton Kost, die
vier Architekten Hans Erni, Josef Suter, Jakob Schwendimann und Josef J. Wey sowie Bahnmeister Werner Port-
mann. Vgl. SAS, RP, 13.2.1959. Schwendimann, Wey und Portmann blieben jedoch nicht bis zum Abschluss der
Arbeit in der Kommission. Spater nahm noch Rechtsanwalt Theo Fischer Einsitz. Erst mit der Absegnung des
Zonenplanes 1967 konnte die Gefahr der weiteren Durchmischung von Wohn- und Industriezone rechtlich abge-
¥y¢ndet wgrden, da ein Gebiet von 55 ha Land nordlich der historischen Altstadt als geschlossene Industriezone
ixiert wurde.
Vgl. SAS, AC, 16.10 EP, 28.4.1961. An der genannten Versammlung genehmigte die Gemeinde diesen Vertrag.
Vgl. SAS, CC 48-b, Munchrti, Betrifft die Planung in der Manchriti, 13.9.1960.
Weitere Faktoren konnen die Grundstlcksfldache, der Grundstiickspreis, die Bodenbeschaffenheit, die Entfernung
zum nachsten Bahnhof, die Méglichkeiten der Stromversorgung, das Grundwasser und Wasser, die chemische
Beschaffenheit des Wassers, die Entfernung zur Fabrik und daraus entstehende Transportkosten, das Arbeits-
kraftpotenzial, die Steuern, die Méglichkeiten fir die Erstellung eines Industriegeleises, der Anschluss an Gberre-
gionale Strecken und die Entfernung zu den Rohstofflieferanten sein. Vgl. Schnider Peter, Fabrikindustrie zwi-
schen Landwirtschaft und Tourismus. Industrialisierung der Agglomeration Luzern zwischen 1850 und 1930,
Luzern/Stuttgart 1996, S. 11.
Sie befand namlich nach langwierigen Vorverhandlungen das Traktandum Erschliessungsstrassen im Industriege-
biet und Krediterteilung von 410’000 Franken mit grosser Mehrheit als ausfiihrungswurdig. Die Arbeiten konn-
ten beginnen, wasgleichbedeutend mit den Geburtsstunden der heutigen Minchriti- (stdlicher wie nérdlicher
Teil), Grenadier- und Kanonierstrasse war. Vgl. SAS, AC, 16.10 EP, 28.02.1964.
Parallel dazu erweiterte sie ihr gemeindeeigenes Wasserleitungsnetz und dessen Verbindung mit dem gesamten
Ringleitungssystem sowie die Kanalisation. Vgl. Stadelmann Theo, Die Industrieplanung von Sursee, Typoskript,
Sursee 1967, S. 1 f.
Dieser Geleiseanschluss umfasste meist ein Abstellgeleise, Rampen und Weichen. Weiter berappten die Interes-
senten Benutzungsgebthren fir die Deckung der Kosten des Unterhalts sowie einen einmaligen Perimeterbei-
trag. Jeder Neuanschluss an die Stammgeleiseanlage musste vom Stadtrat und von den SBB abgesegnet werden.
Vgl. SAS, Al 57/23, Reglement iber die Erstellung, die Benlitzung und den Unterhalt der Stammageleiseanlage des
Industriegeleises in der Industriezone Munchriiti der Gemeinde Sursee, 27.7.1967.
Vgl. SAS, RP, 8.7.1963. Die beiden Verwaltungen erklarten sich im Jahre 1963 bereit, mitsamt der Abstitzung der
jeweiligen Gemeindeversammlungen ihr eigenes Land in der Industriezone (gesamthaft zirka 540000 m?) nach
Bedarf abzugeben.
Zit. nach SAS, LLB, 26.11.1963. Laut dem Berichterstatter stemmte sich ein einziger Blrger gegen die Vorlage.
Von diesen 615000 Franken tGbernahmen die SBB anfanglich 45’000 Franken, die Biirgergemeinde 20000 Fran-
ken, und 50'000 Franken wurden der laufenden Rechnung verbucht. Den restlichen grossen Brocken allerdings
finanzierte die Einwohnergemeinde durch Anleihen mit einer Annuitat von 6%. Die Zahlen stammen aus SAS,
LLB, 15.11.1963. Die Gewahrung eines solch hohen Betrages musste durch den Regierungsrat abgesegnet wer-
den. Das zehn Jahr friher budgetierte Schulhaus Neufeld kostete 570°000 Franken. SAS, V, 6.4.1954.
Der damals als Hoffnungstrager gefeierte amerikanische Prasident John F. Kennedy war am Vortag, 24.11.1963,
in Dallas USA ermorde worden, was die westliche Welt tief erschitterte.
Um die Verzégerung aufzuhalten, bestellte der Stadtrat noch im April 1963 eine dreikdpfige Kommission, wel-
che die Erstellung der Industriegeleise-Anlage seitens der Gemeinde beaufsichtigen sollte. Die erwahnte Verein-
barung regelte dann den geordneten Landerwerb durch die Gemeinde Sursee. Das Ratsprotokoll vom 8. Juli 1963
listete die verschiedenen Erwerbungen auf: 42'000 m? Korporation, 6184 m? Franz Zwimpfer, 8390 m* Staat
Luzern (Pfarrpfrund) und 2570 m? Blrgergemeinde, insgesamt 59144 m?. Vgl. SAS, RP, 8.7.1963.
Das Reglement tber die Erstellung, die Bentitzung und den Unterhalt der Stammgeleiseanlage des Industriege-
leises in der Industriezone Munchruti der Gemeinde Sursee liegt unter SAS, Al 57/23 und wurde am 27. Juli 1967
unterzeichnet.
Informationen zu der Brauerei bei Willimann, Zweite Kapitale, S. 115 und SAS, CC 63/3, LLB, Juli 1965.
Vertraglich festgesetzt wurde Ubrigens, dass der Kaufpreis bar beglichen und der Korporation als Verkauferin langs
des Zeughauses ein 6 m breites Fahrwegrecht eingerdumt werden musste. Am 29. Dezember 1961 erhielt sie die
Baubewilligung fir die Erstellung des aus Backsteinen bestehenden Lagerhauses mit anliegendem Wohnhaus fur
den Verwalter. Vgl. SAS, RP, 29.12.1961; CC 48-b, Munchrti, Eichhof; KP, 6.4.1961. Die Gemeindeversammlung
se%nete den Kauf der im Besitz der Brauerei Eichhof gelegenen beiden Liegenschaften «Herberger» und «Depot-
gebdude» flr insgesamt 350’000 Franken einstimmig ab. Vgl. SAS, AC, 16.10 EP, 2.10.1961.
Zit. nach SAS, CC 63/3, LLB, Juli 1965. Die Versorgungsvakanz mit Eichhof-Bier dauerte nur vier Jahre an, dann
wurde némlich die traditionelle Kellerei St. Georg (Merkurstrasse 2) in den Eichhof-Konzern einverleibt. Vgl. SAS,
AH 1997/31, Zofinger Tagblatt, 12.7.1997; AH 2001/17, SUWOQ, 31.5.2001.
Der Direktor selber besass nicht einmal einen eigenen Schreibtisch. Vgl. Archiv Delaval (ADL), Bericht Alfa-Laval;
ADL, Bericht Prospekt.
Zit. nach ADL, Bericht Alfa-Laval. Ein weiterer, nicht unwesentlicher Pluspunkt Sursees ibrigens mag aus heuti-
ger Perspektive etwas Uberraschend klingen: Das Interesse der schweizerischen Kriegsvorsorge — Geschaftsfiihrer
Muller erbat bei der eidgenossischen Kriegsmaterialzentrale einen Kredit fir den Bau seines Unternehmens, da
ein Pflichtlager an Melkmaschinen ebenso zur Kriegsvorbereitung gehére wie Nahrungsmittel — an zentralen Orten
sowie die Nahe zu einem bestehenden Zeughaus beginstigten nochmals Sursee. Vgl. Gesprach Kirchhofer.
27.6.2006.
Die Truvag startete mit dem umtriebigen Kurt Waest als Direktor. 1961 wurde die Truvag von sieben Grin-
dungsaktionaren, darunter Stadtprasident Josef Muller und Bauherr Hans Felber, am Bahnhofplatz 3 in Sursee
gegriindet. Vgl. SAS, AH 1991/22, LLB, 26.9.1991; AH 1991/22, Trienger Anzeiger, 27.9.1991.
SAS, RP, 12.10.1962. Das Finanzdepartement hat namens und im Auftrag des Regierungsrates das Steuerab-
kommen mit der Alfa-Laval im Sinne von Art. 3 der Verordnung Uber die Gewahrung besonderer Steuererleich-
terungen gemass Art. 104 des Steuergesetzes vom 13.2.1961 genehmigt. Zur Berechnung und Aufteilung der
Steuerertrage vgl. SAS, RP, 12.11.1962. Der Steuerberechnung wurde Ubrigens ohne Rucksicht auf die vom Staat
und den Gemeinden ordentlicherweise bezogenen Einheiten wahrend der gesamten Dauer dieser Vereinbarung
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vier Einheiten zugrunde gelegt.

Doch mit dem Bau der Ringstrasse in den 1970er-Jahren verlegte die Privatbahn ihre Streckenfiihrung in den Nor-

den der Gemeindegrenze, die direkte Strassenverbindung in die Stadt wurde im Zuge des Baus der Ringstrasse

ebenfalls gekappt. Vgl. auch die Arbeit von Emanuel Amrein, Kapitel 2.

Die Feier fand am 28. Oktober 1964 statt. Die LNN betitelte inren Artikel mit «Sursees Industriezone beginnt sich

zu beleben». Der «Landbote» entrichtete die «besten Winsche an den ersten Industriebetrieb in Sursees neuer

Industriezone» Vgl. SAS, CC 56-a, LNN, 31.10.1964; CC 56-a, LLB, 30.10.1964.

Ihre Steuerertrdge Uberstiegen schon nach zwei Jahren die 1'000'000-Franken-Marke und trugen damit wesent-

lich zum positiven Finanzhaushalt der Stadtgemeinde bei. Vgl. ADL, Mller, Alfa-Laval; Gesprach Kurt Wiest,

20.6.2006. Zu den Ausbauten in chronologischer Reihenfolge: 1972 Neubau der Lagerhalle, 1976 Ausbau der

Lagerhalle, 1979/80 Anbau Autowaschbox mit Tankstelle, grosserer Parkplatz. 1981/82 Neubau der Spedition

und Lagerhalle mit integriertem Schulungsraum (11200 m?), usw. Vgl. ADL. Allgemeine Orientierung.

gas 83-jahrige alte Schlachthaus wurde 1967 abgerissen, niemand konnte die Gebaulichkeiten weiter verwen-
en.

Die Kommission, in der die verschiedenen Interessenvertreter zusammen mit der Behorde eine Lésung herbeiftihren

sollten, bestand aus dem Stadtammann, aus dem Fleischschauer und aus Vertretern der Baurechtsnehmer, der

eventuell nach Sursee kommenden Mast- und Schlachtleistungsprifungsanstalt beim Schwein, sowie einem Ver-

treter der Metzger. Die Prifungsstelle entschied sich bereits im Dezember 1962 gegen den Standort Sursee und

ging nach Suhr. Vgl. SAS, CC 56/a, LLB, 16.11.1962; AC, 5.6. Bauprojekte.

SAS, CC 56/a, LLB, 16.11.1962; CC 56/a, LLB, 28.12.1962; CC 56/a, LLB, 8.1.1963; CC 56/a, SA, 4.1.1963; CC

56/a, LNN, 18.8.1964; CC 39, Kaufbriefe und Vertrage; Felber, Sursee, S. 10.

Die freisinnig gepragte National-Zeitung, gegriindet 1842, fusionierte 1976 mit den Basler Nachrichten zur Bas-

ler Zeitung. Unternehmen aus nah und fern bekundeten ihr Interesse an Sursee. Manche evaluierten das stadt-

ratliche Angebot bis ins Detail, andere vermissten vorgangig eine wirtschaftliche Perspektive in der Region und

verzichteten umgehend. Die Migros und die Denner AG beispielsweise entschieden sich flir den Standort Sursee

und siedelten sich in den 1960er-Jahren im Quartier Eisenbahnvorstadt an. Hingegen verzichteten die Waren-

hauser Globus und ABM auf eine Niederlassung. Die Nahe zu Luzern und die Vermutung, nicht genligend Umsatz

zu erzielen, fUhrten zur Absage. Vgl. SAS, AC, 5.6. Bauwesen, Bauprojekte 1949-1970.

An besagter Sitzung trafen Vertreter der beiden anderen politischen Gemeinden, der Rechnungsprifungs-

kommission, der beiden Kirchenverwaltungen, der Verkehrskommission, des Gewerbevereins sowie die Surseer

Grossrate auf den Stadtrat. Vgl. SAS. RP, 18.5.1962; Felber, Sursee, S. 2.

Der Reihe nach: SAS, CC 56-a, Baugeschichte, Industrialisierungsfragen 1964, Fall Fiat 1962, Weltwoche (WW),

1.6.1962; CC 56-a, ebenda (ebd.)., Neue Berner Zeitung, 7.6.1962; CC 56-a, ebd., V, 1.6.1962.

«Die Fiat-Werke als solche sind bis heute nie als Landinteressenten fiir ein Fiateigenes Werk in Sursee aufgetre-

ten.» Die Turiner Leitung der Fiat erklarte Gbrigens nachtrdglich, dass sie Uberhaupt nichts von einer Kaufabsicht

gewusste habe. Vgl. SAS, CC 56-a, Baugeschichte, Industrialisierungsfragen 1964, Fall Fiat 1962, Neue ZUrcher

Zeitung (NZZ), 8.8.1962.

Weiter meinte die Handelsvereinigung, dass das Problem sogar Elemente staatspolitischer und sozialer Dimen-

sionen beinhalte, was grundsatzlich nicht nur von kommunalen Entscheidungstragern zu bewerten sei. Ansatze

des in_den 1950er-Jahren wieder entbrannten Uberfremdungsdiskurses spiegelten sich in solchen Voten wider.

Zum Uberfremdungsdiskurs vgl. http://www.dhs.ch. Skenderovic Damir, Fremdenfeindlichkeit, 1.7.2006. Zu

Beginn des 20. Jahrhunderts entstand der Begriff in der Schweiz und drang wahrend des Ersten Weltkriegs in die

Amtssprache ein. Nach dem Zweiten Weltkrieg erlebte er eine Wiederauferstehung im Zuge der erheblich gestie-

genen Zahl von (meist italienischen) Gastarbeitern. Aus dieser Abwehrhaltung erhielt die so genannte Uberfrem-

dungsbewegung politisches Gewicht und scheiterte 1970 durch ihre erfolgreiche Bewegung, die Nationale Aktion,

nur ganz knapp mit der Schwarzenbach-Initiative.

Sie sahen die Gefahr einer einseitigen, auf die Agglomeration Luzern konzentrierten Industrialisierung fr die

Landschaft. Vgl. SAS, AH 1962/1, LLB, 3.7.1962; CC 56-a, Baugeschichte, LLB, 10.8.1962.

SAS, CC 56-a, Baugeschichte, Industrialisierungsfragen 1964, Fall Fiat 1962, WW, 1.6.1962.

Vgl. SAS, RP, 29.3.1965; AH 1996/19, NLZ, 8.10.1996; AH 1999/13. SUWO, 16.12.1999.

Vgl. SAS, CC 56-a, V, 7.3.1964; EP, 28.2.1964; AC, 5. Bauwesen, Gesuch um den Bau eines Fabrik- und Buro-

gebaudes, 14.2.1964; APTT, Telefonbuch 1970, 1980, Sursee.

Sie erstellte eine Eisenbiegerei, einen Lagerplatz fir Armierungseisen und Tréger. Boesch, Heimatkunde, S. 141;

SAS, CC 39. Kaufbriefe und Vertrage; RP, 19.7.1965.

Vgl. http:/hostettler.com/enhanced/pictures/organization.gif, 11.9.2006. Der Konzern ist unterteilt in die hostett-

ler autotechnik ag, die hostettler ag, die hostettler motoren ag, die hostettler gmbh, die cosmo sport, intercycle,

die hostettler MBK, den Pneu-Service, Motochic, die IXS Motorcycle Fashion und die hostettler Yamaha.

Zit. nach SAS, CC 56b/2, Baugeschichte, LNN, 30.9.1969.

Zu den beiden letzten Zitaten. Vgl. SAS, CC 56-b, Baugeschichte, LNN, 30.9.1969; LLB, 30.6.1967.

Kalin, Sursee, S. 41; Eidgendssische Volkszdhlung 1970,

Zu den Ausfihrungen von Aregger vgl. SAS, LLB, 8.2.1963.

Man denke hier nur an den Zonenplan, der zwar erst 1967 vom Volk abgesegnet wurde, doch faktisch bereits

vorher in Kraft gesetzt wurde, vgl. auch Kapitel tiber die Planungsgruppe 7 in Emanuel Amreins Arbeit. Der Eisen-

bahn-Fasnachtswagen 1964 zeigt den Bauherrn als Steuermann, er dirigierte den «Zug Sursee». Vgl. SAS, LLB,

24.2.1964. Das damalige Kommissionsmitglied Anton Kost bedauerte rlickblickend die geringe Anzahl der Kom-

missionsmitgliedern.

Die Firmen an folgenden Strassen gehéren dazu (alphabetisch): Buchen-, Eichen-, Grenadier-, Haldenmatt-, Indus-

trie-, Kanonier-, Kleinfeld-, Kornfeld-, Maisfeld-, Munchrti-, Obstfeld- und Zeughausstrasse sowie Pfrundmatte

und Birkenweg. Grossmehrheitlich wurden nur Firmen mit mehr als fiunf Mitarbeitern bertcksichtigt, Arztpraxen

oder Anwaltskanzleien konnten ebenfalls nicht einbezogen werden. Vgl. Telefonbuch 2006.

Dies ist auch der Grund fiir den heute noch geltenden Doppelnamen «Hotel Eisenbahn und Béren». Beim Real-

wirtsrecht ist das Patent an ein Haus gebunden, beim Personalwirtsrecht wird das Patent jedoch an eine bestimmte

Person auf eine beschrankte Zeit und zur Ausiibung auf einer bestimmten Liegenschaft verliehen. Innerhalb der



beiden Wirtsrechte bestehen weitere Abstufungen. Vgl. Gesetze, Dekrete und Verordnungen des Kantons Luzern,

Bd. 7, Luzern 1896, S. 18-32. Vgl. zum Kapitel SAS, AC, 21.14. Industrie, Gewerbe und Handel, Wirtschaften,

Patente; Ausschnitt aus der topographischen Karte 1:25'000 des Kantons Luzern 1864. Stationsvorstand Hafli-

ger durfte auf Geheiss des Regierungsrats im Nebenhaus so lange Getranke ausschenken, bis der letzte Zug am

Abend noch nicht abgefahren war.

Réllin Stefan, Verlegung der Gasthausrechte der ehemaligen Gasthaduser «Adler» und «Storchen» in Sursee, Typo-

skript, 16. 2. 1993; SAS, AH 1983/12, V, 1.7.1983; AH 1988/44, V, 14.10.1988.

Fruher noch stand jedoch das Gebaude, in dem das Restaurant spater seinen Platz fand. In den Pléanen tber das

Bahnhofgebiet von 1888 wird ersichtlich, dass das Geb&ude ein Teil der Ofenfabrik war und somit wahrschein-

lich den Fabrikarbeitern zur Einnahme ihrer Mahlzeiten diente. Die Trennung dieses Raumes von den Werkhallen

der Fabrik vollzog sich wahrscheinlich noch im ausgehenden Jahrhundert. Anders hatte sich kein eigenstandiges

Restaurant daraus entwickeln kénnen. Vgl. Ausschnitt aus der topographischen Karte 1:25'000 des Kantons

Luzern 1888.

Viele Burger bezeichneten die Gasthauser nach dem Familiennamen der Wirte. So hielt etwa der Quartierverein

Eisenbahnvorstadt seine erste Generalversammlung laut Protokoll nicht im Restaurant «Eisenbahn», sondern im

Restaurant «Kopp» ab. Vgl. SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 21.1.1900.

Rollin, Verlegung; StALU, AKT 47/2034, Bewilligung der Verlegung eines Realwirtsrechtes in Sursee; AKT 47/2034,

Auszug aus dem Verhandlungsprotokoll des Regierungsrat des Kantons Luzern, 26.11.1910. Die Namen der Wirte

des ab diesem Jahr gedffneten Hotels Central sind Ubrigens im Staatsarchiv ab 1910 liickenlos aufgelistet, wabei

Dagobert Fellmann-Kopfli den Anfang machte. Eine bizarre Episode ereignete sich im Juli 1997. Der Regierungs-

rat zog damals Uberraschend die Notbremse flr ein Projekt, das ein Wohnheim mit Tagesstatte flr psychisch

kranke Menschen im Hotel Central installieren wollte. Dabei hatten sich der Kanton, der Bund und die Pachter

bereits Uber die finanziellen Belange geeinigt. Doch dem fiir den Herbst geplanten Umbau schob die Regierung

aus Kostengrlinden einen Riegel. 2004 6ffnete das Heim dann im Gebaude der ehemaligen Pizzeria «da Pino»

im Kotten. Vgl. SAS, AH 1997/19, SUWO, 31. 7.1997.

\k/gl. Réllin, Verlegung, Gesuch um Verlegung des Realrechtes des Gasthauses zur Krone auf die Liegenschaft Mer-
ur.

Zit. nach SAS, AC, 21.14. Industrie, Gewerbe und Handel, Wirtschaften, Patente, Brief von. Marie Kleeb-Kurmann

an den Stadtrat, 3.12.1938. Franz Kleeb argumentierte damals mit seinem Besitz des Fahigkeitsausweises fiir die

Fuhrung einer Alkoholwirtschaft, seiner Sorge um die Existenzsicherung, der Zunahme der Surseer Bevélkerung

im Bahnhofquartier und allgemein den Bedurfnissen des Fremdenverkehrs. SAS, AC, 21.14. Industrie, Gewerbe

und Handel, Wirtschaften, Patente, Auszug aus dem Verhandlungs-Protokoll des Regierungsrates des Kantons

Luzern, 27.11.1953.

Alfons Kalin hat in seiner Studie das gesamte Gemeindegebiet im Jahr 1959 akribisch nach dessen Funktion abge-

sucht und die erwahnten Restaurants gefunden. Vgl. Kélin, Sursee, S. 57, unterschied Gbrigens nur zwischen

Hotel und Restaurant/Café.

Zit. nach SAS, AH 1979/25, V, 14.3.1979. Weitere Informationen aus SAS, AH 2000/23, SUWO, 5.10.2000; AH

2001/16, SUWO, 3.5.2001; AH 2002/21, SUWO, 10.10.2002; AH 2005/42, SUWO, 23.6.2005.

gl. zum Abschnitt SAS, AH 1986/31, Luzerner Tagblatt (LT), 27.11; AH 1995/21, SUWO, 13.4.1995; AH 1995/21,

Luzerner Zeitung (LZ), 6.1995. Die Migrol-Tankstelle wurde 1979 in Betrieb genommen.

Die Hotels Eisenbahn/Béaren, Central und Sursee sowie die Restaurants Wyhof, Bahnhof SBB, Migros, Merkur AG

und Sarengo sowie die Cafés Kyburg, Surchat und Snacki.

Rollin Stefan, Die Sparkassen und Banken von Sursee im 19. Jahrhundert, in: Chronik der Stadt Sursee. Loseblatt-

ghrcg)gik, hg. von der Stadt Sursee 1975-1995, S. 1 ff.; Willimann, Zweite Kapitale, S. 291; Dubler, Wirtschaft,
. 180.

SAS, AH 1994/18, LLB, 25.8. Die befristete Verlegung wurde durch einen tief greifenden Umbau nétig.

Die Luzerner Landbank zog 1974 an den Judenplatz in der Unterstadt, ins heutige Medienhaus. Vgl. SAS, AK 52,

100 Jahre Luzerner Landbank; AC, 56/b, Baugeschichte, LLB, 19.5.1972.

2% Die Schweizerische Volksbank wurde in den 1993 in die Schweizerische Kreditanstalt eingegliedert. Heute ver-

kauft in den ehemaligen Rdumen der Interdiscount seine Elektrowaren. Vgl. SAS, AK 39, Eréffnung Schweizeri-

sche Volksbank in Sursee. In derselben Broschure finden sich Griinde fur die eilige Ansiedlung der Grossbanken:

«Warum nur diese Eile? Ganz einfach: dank dem zeitweiligen Uberdruck im Kessel wurde es Wirklichkeit, als erste

Grossbank in Sursee die Pforten zu 6ffnen. Andere Grossbanken haben bereits konkrete Schritte zu Neubauten

unternommen.»

Zit. nach SAS, AH 1989/66, LLB, 8.4.1989. Vgl. auch SAS, CC 56, Ergdnzungen zur Baugeschichte, V, 10.4.1972;

AK 40, Neuerdffnung Schweizerischer Bankverein in Sursee; AK 45, Schweizerische Kreditanstalt in Sursee; AH

1977/24, LT, 4.2.1977; AK 80, Eréffnung Schweizerische Bankgesellschaft Niederlassung in Sursee.

SAS, AH 2002/18, SUWO, 6.6.2002.

Im Gegensatz zum Ausland dienten diese Genossenschaften nicht nur der Arbeiterschaft, sondern auch burger-

liche Kreise griindeten und ben(itzten diese Organisationsform. Vgl. SAS, AH 1984/16, V, 24.8.1984.

Vgl. dazu SAS, AC, 5. Bauwesen, Baubewilli?ungen, Gesuch von Muller am 11.4.1927 um einen Terrassenanbau

ﬂﬂ bestehende Gebaude und Gesuch von Hafligeram 27.1.1928 um die Erstellung einer Backerei und eines Wohn-
auses.

APTT, Telefonbuch 1960, Sursee. Daneben figurierte selbstverstandlich noch die landwirtschaftliche Genossen-

schaft Sursee am Bahnhof als Lebensmittelhandler.

Seine Beflirchtungen zielten vor allem auf die Gefahrdung und Belastung des Verkehrs durch das Aufstellen von

Verkaufswagen auf offentlichen Strassen und Platzen angesichts des enormen Motorfahrzeugverkehrs. Vgl. SAS,

AC, 21.5.3. Industrie, Gewerbe und Handel, Hausierhandel, Brief des Militar- und Polizeidepartements des Kan-

tons Luzern an den Stadtrat, 31.8.1951. Seit ihrem Bestehen erzielte die Migros Ubrigens mit solchen Verkaufs-

wagen spektakuldre Gewinne.

127 Zit. nach SAS, AC, 21.5.3. Industrie, Gewerbe und Handel, Hausierhandel, Brief des Stadtrats an das Militar- und

Polizeidepartement, 25.9.1951.
'8 |n rund acht Jahren vollzog der Stadtrat demnach eine erstaunliche Kehrtwendung, die jedoch angesichts des
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Drucks seitens der Migros, der vielen zufriedenen Kunden sowie der gesellschaftlichen Akzeptanzin anderen Kan-
tonen verstandlich war. Vgl. SAS, RP, 26.8.1957; AC, 21.5.3. Industrie, Gewerbe und Handel, Hausierhandel,
Opposition des Stadtrates gegen Genossenschaft Migros Luzern in Ebikon, 28.10.1957.

SAS, AC, 5. Bauwesen, Baubewilligungen um die Erstellung eines Geschafts- und Wohnhauses der Genossen-
schaft Migros, 15.2.1960. Geriichten zufolge wollte sie urspringlich in der Altstadt im ehemaligen Hotel Kreuz
(heute Restaurant Alexander) einen Verkaufsladen einrichten, was auf Grund der breiten Opposition des lokalen
Gewerbes verunmaoglicht wurde. Ein ahnlicher Widerstand spaltete ibrigens die Bevélkerung im Jahre 1958, als
die Garage Wyder vis-a-vis des Bauplatzes der Mi?ros eine Grossgarage aufstellen wollte und schliesslich auch
realisieren konnte. Vgl. Hanisch, Kleinstadtentwicklung, S. 49.

Das aus der Firma Reiff-Schwarz, Mercerie und Spezereihandel 1860 hervorgegangene, aber schon frith in Con-
sumgesellschaft Denner und Co. und erst 1969 in Denner AG unbenannte Detailhandelsunternehmen eréffnete
1962 einen ersten Supermarkt in Schwamendingen mit mehr als 5'000 Artikeln. Finf Jahre darauf verwirklichte
der seit 1951 als Mehrheitsaktionar amtierende Karl Schweri in Zurich seinen ersten Lebensmitteldiscountladen.
Vgl. http://www.denner.ch, 3.7.2006.

SAS, CC 63, Gewerbe und Handel, V, 28.5.1969. Discount bedeutet eine Einkaufsform, bei der man in Selbst-
bedienung verbilligt einkaufen kann.

Zit. nach SAS, RP, 1.7.1968. Weitere Informationen aus: SAS, RP, 2.6.1969; RP, 3.6.1970; CC 63/4, Gewerbe und
Handwerk, V, 4.5.1970. Das dritte Coop-Center im Kanton vereinigte ein ultramodernes Restaurant, eine Metz-
gerei, einen Kiosk, einen Blumenstand sowie eine Fotoecke unter einem Dach.

Zit. nach SAS, Al 50/38, Botschaft zur Beschlussfassung tber die Volksinitiative zur Umzonung der Parzelle 1203
in Sursee, S. 24. Andere Standorte in der ndheren oder weiteren Umgebung der Stadt fielen aus raumplaneri-
schen Uberlegungen ausser Traktanden, da eine Verbindung des Geschaftsgebiets beim Bahnhof mit der Altstadt
angestrebt wurde, wozu der Surseepark als Monument der Konsumwelt einen grossen Beitrag liefern konnte,.
Ohne das Entgegenkommen der Landbesitzer, die Gebrider Schnyder von Wartensee, ware jedoch der Neubau
an dieser Stelle nicht moglich gewesen.

Vgl. fur die Zahlen Hafliger Josef-Simon, Einflisse des Einkaufszentrums Surseepark auf den Einzelhandel im
Niveau des periodischen und aperiodischen Bedarfs in der Stadt Sursee, Dipl. Arbeit HSG, St. Gallen 1980,
S. 23-27; SAS, AH 1974/7, Schweizer Journal, 9.9.1974.

Uber die Klippe mussten damals die Druckerei Schltssel, das Pachterhaus des Schnyderhofes sowie das traditio-
nelle Café Kleeb springen. Vgl. Fassler Roman, Entwicklung der Bahnhofstrasse in Sursee, Sekundarlehrerpatent,
Sursee 1988, S. 15; SAS, AH 1982/2,V, 29.9.1982; AH 1988/46, LNN, 28.4.1988.

Vgl. SAS, AH 1983/1, NZZ, 2.4.1983; AH 1983/36, LT, 19.7.1983; AH 1984/2, LNN, 6.9.1984. Das Bundesgericht
verkiindete sein Urteil am 2. Oktober 1985, es pladierte wie der Luzerner Regierungsrat daftr, dass die Initiative
der Soorser Anderig, die eine Begrenzung von Einkaufszentren auf 1'000 m’ herbeiftihren wollte, verfassungs-
widrig sei. Vgl. dazu SAS, AH 1985/112, V, 2.10.1985.

Namentlich nach alphabetischer Reihenfolge waren dies Hans Bachmann (Chriizlistrasse 2, Kolonialwaren), Josef
Bossart (Bahnhofstrasse 3, Reformhaus), Siegfried Duss (Kottenmatte 9, Lebensmittel), Margrit Hunkeler (Cen-
tralstrasse 45, Handlung), Oskar Mulle (Bahnhofstrasse 47, Toura-Lebensmittelgeschaft), Irma Néf (Kotten, Lebens-
mittel) und Franz Theiler (Bahnhofstrasse 22, Molkerei) sowie die beiden Metzgereien von Jakob Aerne (Central-
strasse 10) und Josef Krieger (Centralstrasse 38). Vgl. SAS, CC 63, Gewerbe und Handwerk, Sursee. Eine Stadt
stellt sich vor. Orientierungsschrift fir Einwohner und Neuzuztiger. Uberreicht von Handel, Gewerbe und Industrie,
1969.

Auf dem gesamten Gemeindegebiet sind es noch drei, namlich der «Kochtopf» und «Fredis Laden» am Rat-
hausplatz sowie «Il gusto Guglielmo» in der Unterstadt 16. Die Otto’s AG in der Wassermatte wird nicht mitge-
zahlt, weil sie eher zur Kategorie der Supermdrkte gehort.

Die reiche Literatur beginnt mit der von der der Gemeindeverwaltung herausgegebenen Festschrift zur Eréffnung
des Schulhauses St. Georg 1903, in welcher der damaligen Stadtarchivar Seraphin Beck tber das Schulwesen der
Stadt Sursee schrieb. Weitere Studien verfassten Paul Cuoni, Die Schulen von Sursee, 1956, in: 700 Jahre Stadt
Sursee. 1256-1956, Sursee 1956; Konrad Nick, Die Mittelschule Sursee. 1867-1967, Sursee 1967; David Lienert,
Aspekte eines Schulhausbaus um 1900 am Beispiel des Alt-St. Georg in Sursee, Seminararbeit, Freiburg 1992;
Rollin Stefan, Vom Alt St. Georg zur Georgette. Notizen zur Entwicklung der Schullandschaft der Kleinstadt Sur-
see 1903-1993, Typoskript, Sursee 1993; Paul Pfenniger, Zweihundert Jahre Luzerner Volksschule 1798-1998,
Luzern 1998; Andrea Willimann, Sursee — die zweite Kapitale des Kantons Luzern. Zur politischen, gesellschaftli-
chen und wirtschaftlichen Geschichte der Luzerner Landstadt in den Jahren 1798 bis 1871, Diss., Basel 2006;
Hans Kneubduhler et. al., 50 Jahre Schulhaus Neufeld, Sursee 2006.

Nick, Mittelschule, S. 1-5; Beck, Schulwesen, S. 108 und 154; Willimann, Zweite Kapitale, S. 141, Cuoni, Schu-
len, S. 180. Bereits 1826, begtinstigt durch das Aufnen von weiteren Geld generierenden Pfriinden, erweiterte
eine zweite, private Sekundarschule, die von der Landwirtschaftlich-ékonomischen Gesellschaft initiiert wurde,
das Bildungsangebot. BegUnsti?t durch das neue kantonale Erziehungsgesetz von 1830 lebte eine weitere Schul-
stufe auf, die «Repetitionsschule», die am Sonntagvormittag Schiiler ab dem 16. Lebensjahr aufnahm. Vgl. Wil-
limann, Zweite Kapitale, S. 144,

Diphtherie und Scharlach traten unter den Kindern haufig auf, was zu einer tiberdurchschnittlich hohen Kinder-
sterblichkeit in Sursee fuhrte. Vgl. Beck, Schulwesen, S. 33. Obige Zahlen vgl. unter Statistisches Jahrbuch, S. 47.
Das bedeutet einen Anstieg um 22%..

Zit. nach Lienert, Aspekte, S. 7.

Das Erziehungsgesetz besagte: «Das Schulhaus soll anndhernd in der Mitte des Schulkreises, nach allen Seiten
frei und wenn maglich etwas erhdht gelegen sein. Luft und Licht sollen reichlich Zutritt haben. Es ist sowohl die
Nahe von staubigen Strassen als von kleinen stehenden Gewadssern zu vermeiden, ebenso die Nachbarschaft von
Wirtshausern und Schlachthausern und von Fabriken, Gewerken und Verkehrsanstalten, deren Betrieb mit star-
kem Rauch, tblen Gertichen, schadlichen Gasentwicklungen und stérenden Gerduschen verbunden ist.» Zit. nach
Lienert, Aspekte, S. 8.

Vgl. vor allem Beck, Schulwesen; Beck, Schulhausbau und Lienert, Aspekte.

Zur Anlage gehorte noch die 1903 bezogene Turnhalle (heute unter dem Namen «Mensa» bekannt), Umge-



bungsarbeiten, das Mobiliar sowie die Vorarbeiten und der Grunderwerb gehdrten neben dem eigentlichen Schul-
haus dazu. Vgl. Beck, Schulhausbau, S. 180.

1“6 Zit. nach SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 14.12.1901 und SAS, Al 50/63, Notizen zur
Geschichte des Schulhauses Alt — St. Georg in Sursee.

“ Imwider Erwarten erstarkten Quartierverein flammte in den 1930er-Jahren die Brunnenfrage wieder auf. Im Kriegs-
jahr 1942 feierte der Verein die Taufe des Quartierbrunnens auf dem kostenlos zur Verfigung gestellten Platz

eim Hotel Weinhof. SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Mitteilung, Mai 1942,

1“8 Der Quartierverein organisierte damals die dritte Oldies Night in diesen Raumlichkeiten. Vgl. zum Kapitel. SAS, Al
50/27, Beschlussfassung Gber die Bereitstellung der alten Mensa als Spiel- und Gymnastikhalle; AH 1981/14, LNN,
13.5.1981; AH 2000/55, SUWO, 11.5.2000.

1“2 Die Dachaufbauten wurden vergrossert, die enemalige Wohnung fir den Abwart in Schulrdume umfunktioniert,
in den 1960er-Jahren wurden die WC-Anlagen erneuert und teilweise neue Boden verlegt.

5o \oller Begeisterung fiir den in neuem Glanz erscheinenden Prachtbau veranlasste der Stadtrat, das Schulhaus wie-
der St. Georg zu nennen. Vgl. SAS, Al 50/63, Botschaft des Stadtrates: Sursees altestes Schulhaus — Alt St. Georg
soll fur die Schulbedurfnisse renoviert werden; AH 1991/40, Nidwaldner Volksblatt, 27.4.1991; AH 1992/13,
SUWO, 25.11.1992; AH 1993/12, SUWO, 6.5.1993; AH 1993/33, LNN, 20.9.1993.

! In der Kommission sassen Kantonsschulinspektor Maurer, Kantonsbaumeister Schirch und der Direktor der Kunst-
gewerbeschule, Dr. Muhle. Vgl. SAS, Al 50/08, Bericht Gber das Raumprogramm, 2.6.1948. Zu den obigen Zah-
len vgl. Statistisches Jahrbuch, S. 47.

52 Den Kaufvertrag schloss die Einwohnergemeinde am 29. September 1946 ab. Vgl. SAS, CC 56/a, Baugeschichte,
Bericht und Antrag zur Schulhausbaufrage, 4.4.1954.

'** Der Antrag lautete: «Durch Neugestaltung des Dachstockes und den Ausbau des Untergeschosses kann das vom
Ausschuss des Preisgerichtes ausgearbeitete Raumprogramm die folgenden Schulen im alten Schulhaus unter-
gebracht werden: Mittel-, Madchensekundar- und Hauswirtschaftsschule.» Schlapfer argumentierte vor allem mit
den erwarteten, niedrigeren Betriebskosten bei einem einzigen Schulhaus sowie der kostspieligen Strassenlegung
und dem teuren Ausbau. Vgl. SAS, CC 56/a, Baugeschichte, Bericht und Antrag zur Schulhausbaufrage, 4.4.1954.

' Provisorien in der «Spinne», in den Lehrhallen des schweizerischen Baumeisterverbandes auf dem Vierherrenplatz
und in der Kronenburg hatten somit endgltig ausgedient. Die Kosten teilten sich in 1°369'714.65 Franken Bau-
kosten und rund 250000 Franken Umgebungsarbeiten auf. Das Budget wurde um zirka 50°000 Franken unter-
schritten. Vgl. SAS, CC 56 a/1, Baugeschichte, Willisauer Volksblatt, 6.10.1957.

> Vgl. zu diesem Kapitel Kneubuhler, 50, S. 8-19; Rallin, Schullandschaft, S. 1-7; SAS, CC 56/a, Baugeschichte,
Bericht und Antrag zur Schulhaubaufrage, 4.4.1954; CC 56/a, Baugeschichte, V, 6.4.1954; LLB, 27.4.1954; LLB,
8.10.1957; LLB, 4.10.1957.

56 Rallin, Schullandschaft, S. 4; Felber, Sursee, S. 4; SAS, AC 16.10 EP, 7.7.1961; LLB, 23.6.1961.

7 m Gegenzug Uberliess die Gemeinde der Genossenschaft Land an der heutigen Alpenstrasse, wo sie spdter ihre
Wohnbauten erstellen liess. Vgl. SAS, EP, 4.11.1968; EF, 13.1.1969; EP, 14.7.1969; Rallin, Schullandschaft, S. 5;
Statistisches Jahrbuch, S. 47.

%8 1864 installierte die Gemeinde eine «Freischule», was einer Handwerkerschule mit den Fachern Buchhaltung,
Sprachen und spezialisiertes Rechnen entsprach. Diese Schule besuchten die Jinglinge als Fortbildungsmoglich-
keit nach der Repetitionsschule. Vgl. zur Geschichte der Berufsschule Cuoni, Schulen, S. 184-188; Willimann,
Zweite Kapitale, S. 361; Wolf, Gewerbeverein; SAS, AC, 28. Liegenschaften der Gemeinde, Die Berufsschulen von
Sursee; EP, 14.7.1969; EP, 31.3.1969; AH 1970/2, LLB, 27.1.1970; AH 2002/5, SUWO, 7.3.2002.

'%¢ Zit. nach SAS, Al 50/44. Gleichzeitig mit der Pflicht zur Berufsbildung geriet die Berufsschule unter die Verant-
wortung des Bundes, der dementsprechend mehr bezahlte.

'% Die Berufsbildung unterliegt heute noch dem Eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartement, und die Kantonali-
sierung der Berufsschulen wurde am 1. Januar 2003 im Kanton Luzern abgeschlossen. Das Ja der Surseer Stimm-
bevolkerung 1970 beglnstigte dann Gbrigens den Bau der Kantonsschule an der Moosgasse in den Jahren
1971-72.

'8! Zit. nach SAS, LLB, 6.10.1972. Zur Gewerbeschule vgl. SAS, AH 1983/25, V, 3.5.1983; AH 1985/62, V, 16.9.1985;
AH 1994/7, LZ, 24.4.1994. Zur Sternwarte unter: SAS, CC 70, Lokalgeschichte 1970-1974, V, 3.9.1960; CC 63,
Gewerbe und Handwerk, LNN, 26.5.1966; AH 1977/5, LNN, 6.1.1977.

62 \/gl. SAS, AH 1968/1, LLB, 20.9.1968; AH 1997/6, SUWO, 18.12.1997. Zur Opposition des Quartiervereins Eisen-
bahnvorstadt gegentber der HPS vgl. SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Vorstandssitzung, 21.8.1996; ebd., Flug-
blatt, 7.4.1997; ebd., Generalversammlung, 18.4.1997, 24:6 fur Opposition gegen die HPS. Die Selbstdeklara-
tion der IG Kotten: «Die Interessengemeinschaft Kotten ist eine Uiberparteiliche Gruppe. Ihr Ziel ist die Erhaltung
von Freirdaumen fur Kinder, Jugendliche und Erwachsene im Gebiet Kotten und somit auch die Erhaltung der Schul-
anlagen Kotten und deren Aussenanlagen. Sie ist bestrebt, ein gutes und friedliches Zusammensein im Quartier
zu fordern.» SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Flugblatt IG Kotten, Oktober 1997. Der Prasident des QV Eisen-
bahn\r/]orstadt engagierte sich gleichzeitig in der Freisinnig-demaokratischen Partei, die sich ftir den Neubau aus-
sprach.

63 \gl. SAS, Al 50/23; AH 1980/33, V, 12.2.1980; AH 1980/33, V, 31.3.1980.

' |n der Kommission Gber den Bebauungsplan war die Rede von dezentralisierten Kindergdrten in der Altstadt, im
Eisenbahnquartier und im Lungholzgegiet. Vgl. SAS, CC 56/12, Baugeschichte, Tatigkeitsbericht der Bebauungs-
plankommission, S. 14.

1% \/gl. SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 7.12.1935; AC 16.10EP, 22.10.1950; EP, 26.5.1965;
AH 1965/1, LLB, 19.11.1965; AH 1965/1, LLB, 26.11.1965; Al 50/13, Beschlussfassung fur den Anbau des Kin-
dergartens an der Déagersteinstrasse und Krediterteilung hieflir; AH 1989/114, LT, 22.9.1989; Willimann, Fabri-
kindustrialisierung, S. 137 f.

% |m Obergeschoss installierte sie das Fernamt und die Ortszentrale der Telefonverbindungen. Das zweite Postan-
gebot am Bahnhof aber wurde im selben Jahr aufgehoben.

1e7 Zudem verbanden noch zu Beginn der 1950er-Jahre Telefonistinnen die gewtiinschten Telefongespréache, was sich
fur eine selbstbewusste, moderne Kleinstadt nicht mehr geziemte. Sursee operierte als eines der vier letzten
Fernamter der Schweiz manuell. Vgl. SAS, AH 1955/1, SA, 16.11.1955; CC 56/9, Baugeschichte, Botschaft PTT-
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Betriebsgebdude Sursee.

'8 Eine Wartehalle fir die wenigen Ben(tzer der Haltestelle Post stand zuerst zur Debatte, doch verzichteten die ver-
antwortlichen Architekten nach einem Ideenwettbewerb (ber die Postplatzgestaltung und in Zusammenarbeit
mit der beteiligten Bevolkerung darauf. Statt dessen erhielt das Quartier westlich der Sure einen weiteren Kiosk.

52 Zit. nach SAS, AC, 5. Bauwesen, 6. Bauprojekte bis 1949 und weiter bis 1970, Einsprache der Schulpflege Sur-
see an den Stadtrat, 18.10.1956.

' Neben der Post waren die Stadt Sursee, die Schweizerische Bankgesellschaft und die kantonale Pensionskasse in
diesem Konsortium vertreten. Vgl. SAS, AH 1984/56, LTB, 16.2.1984; AH 1985/61, LNN, 24.5.1985; AH 1988/72,
LNN, 11.3.1988.

" Willimann, Fabrikindustrialisierung, S. 51 f.; Willimann, Zweite Kapitale, S. 341 ff.; Kalin, Sursee, S. 93 f.; SAS,
AH 1955/1, SA, 16.11.1955; CC 56/9, Baugeschichte, Botschaft PTT-Betriebsgebaude Sursee; Archiv QV Eisen-
bahnvorstadt, Generalversammlung, 8.11.1947; ebd., Vorstandssitzung, 31.1.1958; AC 16.10 EP, 19.2.1956; EP,
7.4.1971; AH 75/26, LNN, 15.11.1975; AH 1989/114, V, 4.1.1990; AH 1992/1, LLB, 22.10; AH 1998/38, SUWO,
14.9.1998; AH 2003, SUWO, 20.2.2003.

72 Die Erweiterung betraf die Strecken nach Willisau, tiber Berominster nach Hitzkirch und auch nach Aarau mit
zuerst zwei bis drei, ab 1854 mit vier bis funf taglichen Fahrten.

'”? Dabei erganzten ein Veloabstellplatz und eine behindertengangige Unterfiihrung das Angebot. Im gleichen Jahr
eroffnete auch der neue, erweiterte Bahnhofkiosk.

7 SAS, AH 1987/141, LLB, 5.5.1987; AH 1988/136, LLB, 13.9.1988; AH 1989/144, 28.10.1989; AH 1992/32, LZ,
28.2.1992; AH 1993/2, LLB, 9.6.1993; AH 1995/45, LNN, 29.6.1995.

75 Zit. nach Zumbuhl Daniel, Schliesslich dampfte es am Sempachersee. 150 Jahre Bahnanschluss. Englische Exper-
ten schlugen Linie durchs Hinterland vor, doch die Centralgahn wollte es anders, in: SUWO, 8.6.2006, S. 8. Die
Skepsis teilte die Landstadt Ubrigens mit der Stadt Luzern, wo nur gerade die Fremdenindustrie Interesse am
Bahnanschluss zeigte. Die vergleichbare Stadt Zofingen hingegen unterstiitzte den Eisenbahnbau und die dazu-
geht‘:rige Station tatkraftig und finanziell. Vgl. Schnider, Fabrikindustrie, S. 99; Andreas Stegmeier, Eisenbahnfie-

er und Grosse Depression, in: Zofingen im 19. und 20. Jahrhundert. Eine Kleinstadt sucht ihre Rolle, Ver&ffent-
lichungen zur Zofinger Geschichte, Band 3, Baden 1999, S. 173.

"¢ Die Eisenbahn erganzte die regionalen Postkurse, die Infrastruktur zur Erschliessung des kleinrdumigen Gebietes
avancierte zum Trumpf und blieb daher nach 1856 nicht nur bestehen, sondern erfuhr weitere Angebotsergdn-
zungen. Vgl. Schnyder Werner, Aus der Wirtschaftsgeschichte von Sursee, in: 700 Jahre Stadt Sursee. 1256-1956,
Sursee 1956, S. 242; Willimann, Zweite Kapitale, S. 48 und S. 290; Kélin, Sursee, S. 84 ff.

"7 Gerade die Einflhrung des kundenfreundlichen und professionellen Stundentaktes zu Beginn der 1980er-Jahre
gereichte der Bundesbahn zu weltweitem Renommee und fiihrte in Sursee zur Vergrésserung und Erschliessung
des Einflussgebietes.

'8 Vgl. NLZ, 6.9.2006; SAS, Archiv QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 22.5.1943.

"7 Sie Ubernahm 1976 die Wagenzustellung ins Industriegebiet Minchr(iti von den SBB. Zur Geschichte der Sursee-
Triengen-Bahn vgl. Daniel Zumbduhl, 75 Jahre Sursee-Triengen-Bahn, Festschrift, Zurich 1987; Daniel Zumbdihl,
Stadt Sursee und die Sursee-Triengen-Bahn, in: Chronik, S. 1-14.

'® Zu den Spitzenbeamten im 19. Jahrhundert gehorten der Forstverwalter, nebenamtliche Stadtrate und der Stadt-
schreiber. Die Bevélkerung wuchs bis in die Mitte des 20. Jahrhundert nur geringfligig, aber kontinuierlich (von
1888 bis 1950 verdoppelte sich diese Zahl auf 4’265 Einwohner), so gentgten die Rdumlichkeiten im Rathaus
vollauf. Vgl. Willimann, Zweite Kapitale, S. 49, 118 und 193; Réllin, Bausteine, S. 8; Uta Bergmann/Stefan Réllin,
Sursee. Schweizerische Kunstfiihrer GSK, Bern 1996, S. 19.

'®' Sie entspricht einem Quadratmeterpreis von 8 Franken. Weitere Kosten beliefen sich auf 3945.40 Franken. Die
vier erwdhnten moglichen Bauplatze lagen an der Oberkircherstrasse, am Oberen Graben, an der Centralstrasse
und auf dem Marktplatz. Vgl. SAS, CC 68, Lokalgeschichte 1901-1950, Botschaft des Regierungsrates, 5.2.1943.

8 \/gl. SAS, AC 16.10 EP, 13.12.1942; CC 68, Lokalgeschichte 1901-1950, Botschaft des Regierungsrates, 5.2.1943;
AH 1948/1, LLB, Sonderbeilage Oktober 1948; CC 56/13, Baugeschichte, LLB, 23.11.1948.

'® Zit. nach SAS, AC, 16.10 EP, 26.5.1965.

'® Das Resultat der Abstimmung tber den Vertrag mit der Terex AG fiel mit 74:41 Stimmen relativ knapp aus. Vgl.
SAS, EP, 26.5.1965. Andere Informationen Uber die Verwaltungsverlegung siehe unter: SAS, Archiv QV Eisen-
bahnvorstadt, Jahresbericht 1958; AC, 5.6.1 Einsprache, 12.11.1963; AC, 5. Baubewilligung flr ein Wohn- und
Geschéftshaus mit Garagen, 13.2.1964.

' Zit. nach SAS, AH 1985/61, LT, 24.5.1985. Vgl. auch SAS, AH 1985/61, LNN, 24.5.1985;

'® Zur Kapelle Maria Ddgerstein vgl. Bergmann, Sursee, S. 59 ff.; SAS, CC 56/a, Baugeschichte, V, 15.2.1954; AH
1978/2, V, 24.5.1978; AH 1980/2, LT, 27.10.1980.

'* Die Kirchgemeindeversammlung stimmte aber am 7. Juni 1971 unisono fiir die Restaurierung, so dass sechs Jahre
spater die Kreuzkapelle wieder in neuem Glanz erstrahlte. Bergmann, Sursee, S. 54; SAS, AH 1977/41, LT,
21.2.1977.

' \/gl. Willimann, Zweite Kapitale, S. 241 und zur Statistik S. 409.

'® \/gl. Bergmann, Sursee, S. 58 f.; Bosshardt, Heimatbuch, S. 31; Urkunde Uber die Grindung und Entwicklung der
reformierten Gemeinde Sursee.

% SAS, CC 57/1, Bau des Pfarreiheimes in Sursee 1946-1954, Bericht der Pfarreiheim-Kommission, 1953; ebd., SA,
14.11.1953; ebd., V, 16. 11. 1953; ebd., LLB, 9.9.1955; AC, 5. Baubewilligung fiir ein Pfarreiheim, 20.2.1954.
Wahrend der zweijdhrigen Renovation der Stadtkirche wich die katholische Kirchgemeinde ins Pfarreiheim aus,
welches extra zu diesem Zweck mit einem Anbau und zusdtzlichen Jugendlokalen versehen wurde. Nach der
Renovation verblieben diese provisorischen Raume jedoch und gehdren heute zur Ausstattung des Pfarreiheims.
Vgl. SAS, AH 1985/43, V, 8.6.1985.

" Auf dem ehemals geplanten Bauplatz fir eine zweite Pfarrkirche entstanden 1978 einerseits der fir seine Gestal-
tung mit den drei Grundelementen Wasser, Erde, Feuer (Teiche, Spielflachen, Hugel und eine Feuerstelle) pra-
mierte Spielplatz Kyburg und andererseits 1990 der Kyburgerhof. Vgl. Bergmann, Sursee, S. 15ff.; SAS, Archiv
QV Eisenbahnvorstadt, Generalversammlung, 30.3.1933; ebd., Tétigkeitsbericht des Présidenten, 19.5.1967; AC,
28. Liegenschaften der Gemeinde, Brief des Stadtrates an die Verwaltung der katholischen Kirchgemeinde,



5.11.1968; AH 1978/15, V, 22.9.1978; LLB, 26.6.1984; LLB, 3.7.1984; AH 1985/3, V, 20.12.1985; Zlger Emil, In
St. Georgs Diensten. Meine Erlebnisse, Erfahrungen und Erkenntnisse als Kirchenrat, Kirchenratsprasident und
Kirchmeier in der St. Georgs-Pfarrei und Kirchgemeinde Sursee 1958-1990, Sursee 1998, S. 41.

2 Das ehemalige Stadtspital entstand im klassizistischen Stil in den Jahren 1818-1819 auf dem Grundsttick des ehe-
maligen «Hauses zum Chrizli» und diente bis zum Bau des Regionalspitals 1940 als Heimstatt fir Armengends-
sige und Betﬁgte, aber auch als Alters- und Pflegeheim. Vgl. Réllin Stefan, Die Blrgergemeinde Sursee, Sursee
1995, S, 22 ff.

193 Zit. nach LLB, 31.3.1970. Die budgetierten Ausgaben flr die Renovation beliefen sich auf 250’000 Franken.

%4 \/gl. Zuger, Erlebnisse, S. 40; SAS, LLB, 31.3.1970; AH 1989/87, LLB, 8.4.1989; AH 1992/19, LLB, 13.4.1992. Fur
die statistischen Angaben vgl. Kalin, Sursee, S. 40 f.; Statistisches Jahrbuch, S. 47.

1% Sje erstellten namlich Expertisen, reichten Subskriptionslisten herum, ermunterten Offiziere zum Unterschriften
sammeln, liessen eine Broschire zu Gunsten einer Kaserne verfassen usw.

" Die Gemeinde sollte das notwendige Land von 25’000 m? unentgeltlich abgeben und die Versorgung mit Was-
ser, Kanalisation, Strom und Zufahrtsstrassen kostenlos bereitstellen.

97 \Vgl, StALU, AKT 43/894, Schweizerische Militérverwaltung an das Militdrdepartement des Kantons Luzern,
5.3.1931; SAS, AC, 5.6 Bauwesen, Bauprojekte bis 1949 und weiter bis 1970, Stadtrat an die Kriegsmaterials-
verwaltung, 23.5.1931; ebd., Stadtrat an das Militar- und Polizeidepartement des Kantons Luzern, 25.1.1932;
16.10 EP, 10.1.1932.

' Ohne den Bau des Zeughauses ware die Industrialisierung der Munchriti nicht im gleichen Tempo und zum glei-
chen Zeitpunkt méglich geworden. Die Kosten unterteilten sich in 28’120 Franken fur den Landerwerb, 97740
Franken fur den Strassenbau, 10’000 Franken fiir die Wasserleitung, 4'000 Franken fur die Elektrizitat und 5140
Franken fur Kanalisation, Plane, Pachterentschadigung und dergleichen. Vgl. SAS, AC, 16.10 EP, 10.1.1932; AC,
5.6 Baugeschichte bis 1949, Vertrag zwischen dem Eidg. Militardepartement in Bern und der Gemeinde Sursee
betreffend die Zeughaus-Anlage in Sursee, 14.5.1932.

' Das offizielle Festbankett der geladenen Géste im Gasthof Kreuz kostete den Kanton 2'303.30 Franken. SAS, CC
56, Baugeschichte, KP, 18.9.1931; AH 1981/68, LLB, 6.11.1981; AC, 5. Baubewilligung flr die Zeughausanlage
und Munitions- & Sprengstoffmagazine, 20.9.1932; StALU, AKT 43/900, Kollaudation der Zeughausanlage Sur-
see; AKT 43/895, Brief von Fritz Amberg an den Kantonsbaumeister, 19.3.1932. Kollaudation bedeutet eine amt-
liche Schlussprifung.

20 \/gl. SAS, AC, 5.6. Bauwesen, Bauprojekte bis 1949 und weiter bis 1970, Baugesuche von Heinrich Jurt und Alois
Lang-Midller in den Jahren 1951 und 1952.

1 SAS, CC 56, Baugeschichte, Botschaft des Regierungsrates des Kantons Luzern an den Grossen Rat, 27.9.1948;
RP, 16.9.1960; AH 1997/44, NLZ, 12.9.1997; AH 2004/48, SUWO, 4.9.2004.

0z ZitH nach Be:cther Felici, Luzerner Landwirtschaft 1850-1980. Geschichtlicher Ruckblick in Fragmenten, in: 125
Jahre, 5. 32 1.
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Anhang

Die Prasidenten der beiden Quartiervereine im westlichen Gemeindegebiet

Quartierverein Eisenbahnvorstadt

1899-1900
1900-1903
1903-1905
1905- (?)
1931(?) -1939
1939-1945
1945-1950
1950-1955
1955-1966
1966-1978
1978-1988
1988-1990
1990-1996
1996-heute

Adolf Wilhelm, Direktor AG Ofenfabrik
Hieronymus Zimmermann, Tierarzt
Niklaus Krummenacher, Kaufmann

Otto Estermann, Baumeister

Paul Schlapfer, Baumeister

Oswald Huser, Dr. med. dent., Zahnarzt
Otto Estermann, Baumeister

Franz Baumann, Bankverwalter

Heinrich Renggli, Direktor Obst AG
Johann Portmann, a. Bahnmeister

Sepp Fischer, Weinhandler

Fritz Weibel, Mihlenbauer/Unternehmer
Gottfried Burri, Schulhausabwart

Robert Stamm, Dr. rer. pol., Betriebswirtschafter

Quartierverein Neufeld

1989-1994
1994-1997
1997-2000
2000-2001

2001-heute

Alois Burli, Dr. phil., Psychologe

Ruedi Unternahrer, Sekundarlehrer
Klaus Schnellmann, Verkaufsberater
Isabella Niederhauser, Hausfrau und
Kaspar Sommerhalder, Primarlehrer
Adolf Amrein, Bereichsleiter Strafvollzug



Gonner des Jubildumsfonds des Quartiervereins Eisenbahnvorstadt im
Jahre 1999 mit Beitragen von Fr. 250.- und Fr. 100.-'

Agro Data AG, Sursee

Aerne Metzgerel, Sursee
Bahnhof-Papeterie AG, Sursee

Bay AG Bauunternehmung, Sursee
Breco Bauelemente, Sursee

Bucher und Partner, Ingenieurburo, Sursee
Fellmann AG, Dentaltechnik, Sursee
Color-Center, Sursee

Confiserie Café Surchat, Sursee

CSS Versicherung, Sursee

Gebr. Fischer zum Weinhof AG, Sursee
Ivo Frey, Wohngestaltung, Sursee

FF Frischfleisch AG, Sursee

Hofer und Graf Architekten AG, Sursee
Josef Huber AG Brennstoffe, Sursee

IBAG Zentralschweiz, Sursee

Kelly Services (Schweiz) AG ,Sursee

Kost + Partner AG, Ingenieurbiro, Sursee

Hubert Kupper Uhren u. Bijouterie, Sursee
Kurmann & Balmer AG, Sursee
Matter-Elektronics M&E AG, Sursee
Mobel Ulrich AG, Sursee

Ottos AG, Sursee

Park-Optik Brillen u. Kontaktlinsen, Sursee
Restaurant Café Snacki, Sursee
Schar-Sport, Sursee

Staffelbach-Haushalt, Sursee

Stocker Backerei, Sursee

Suco Informatik AG, Sursee
Sursee-Triengen-Bahn, Sursee

Trevim AG, Sursee

Tiefbau AG, Sursee

Truvag Treuhand und Beratungs AG, Sursee
TV-HIFI-Video Rast Sursee, Sursee

Visura Treuhand AG, Sursee

Wist Blumen u. Gartenbau, Sursee

Kronenberg Elektro Telecom AG, Sursee

'Stand der Liste Ende 1999. Es sind deshalb auch erloschene oder weggezogene Firmen aufgefihrt.

Quellen- und Literatur

Ungedruckte Quellen

Stadtarchiv Sursee (SAS)

A 2: Archiv der Einwohnergemeinde 1831-1970

AB 2 Bande
AB 2/10 ff.
AB 2

AC 2 Akten
AC2/3
AC2/ 4
AC2/5

AC 2/5.5.
AC 2/5.6.
AC 2/5.6.
AC 2/5.10.3
AC 2/7

Ratsprotokolle 1900-1967.
Protokolle der Gemeindeversammlungen 1900-1969

(Nummerierung nach altem Registraturplan)

Aufenthalt und Niederlassung

Bauplanung und Erschliessung (mit Dossier Planungsgruppe 7)
Bauwesen, St. Georgsschulhaus, Baubewilligungen
Bauwesen, Tankanlagen 1924-1947

Bauwesen, Einsprachen

Bauprojekte bis 1949

Eintragungen in das kant. Denkmalverzeichnis

Blrgerrecht
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AC 2/15
AC 2/16
AC 2/16.10
AC 2/21
AC 2/23
AC 2/29
AC 2/32
AC 2/37

Flrsorge

Gemeindeorganisation

Gemeindeversammlungen 1896-1967.

Industrie, Gewerbe und Handel

Justiz und Polizei

Mieterschutz und Wohnungsbau

Strassen und 6ffentliche Anlagen, Bahnhofstrasse, Centralstrasse
Vormundschaft.

AD Karten und Plane

AD 3
AD 6
AD 18
AD 20
AD 13
AD 14

AD 31

AD 32
AD 623

AD 1259
AD 1261

Die Stadt Sursee nebst seinen Umgebungen, Plan um 1850

Karte der Gemeinde Sursee, 1874 mit Nachtragen bis 1900
Situationsplan Sursee, 1975

Situationsplan, 1980

Ubersichtsplan der Stadt und Gemeinde Sursee, 1:8500, 1961
Stadtgemeinde Sursee, Entwurf zum Zonenplan zum Baureglement,
Masstab 1:6'500

1971-2001, 30 Jahre bauliche Entwicklung, Situationsplan von Sursee
mit eingefarbten Neubauten, 2001

Strassenbauten 1971-2001

Topographische Karte des Kantons Luzern, 1:25'000, Blatt 2
Sursee/Triengen 1865

Varianten fir Surentalbahn 1910

Ubersichtsplan zu der projektierten normalspurigen Nebenbahn Sursee-
Ettiswil-Wolhusen

Al Amtsdruckschriften

Al 50
Al 52
Al 56
Al 57
Al 58
Al 58/6

Al 58/7
Al 58/7
Al 58/7
Al 58/8
Al 58/9
Al 58/10

Al 58/10

Al'58/11

Al 58/12
Al 50/31

Botschaften

Budget und Rechnungen sowie Botschaften

Gutachten

Reglemente, Vorschriften

Bau- und Zonenreglemente:

Bau- und Zonenreglement der Einwohnergemeinde Sursee mit
integriertem Zonenplan 1:6'500, Sursee 1967

Ortsplanung Sursee

Ortsplanung Sursee, Entwurf 82 zur Planungsrevision, Sursee
Ortsplanung Sursee, Entwurf 82 zur Planungsrevision, Sursee.
Planungsrevision 1984, Entwurf Baureglement, 10.12.1984
Baureglement der Stadt Sursee, Auflage Mai 1987

Teilauflage der Einsprachen mit einer Einigung aufgrund der Einsprache
verhandlungen von Baureglement und Zonenplan, Mai/Juni 1989
Botschaft zur ausserordentlichen Einwohnergemeindeversammlung,
Revision Bau- und Zonenreglement, Zonenplan und Bebaungsplan GSW,
23.10.1989

Bau- und Zonenreglement, 9.12.1993

Bebauungsplan GsW

Erweiterung Berufsschulhaus, 26.9.1982



AH: Pressedokumentation
AH 1955-AH 2000 (Einzelnachweis in den Anmerkungen)

AK Dokumentation, Feste, Jubilaen und Ereignisse

(Einzelnachweis in den Anmerkungen)

C: Archiv der Korporationsgemeinde

CC Akten und Dokumentationen

CC 33
CC 37c
CC 39
CC 48b
CC 55
CC 56
CC 56a
CC 56b
L 57
cCces3
CcC 68
cC 69
cCc70
cC73
CC 84/1
CC93b
CC 97/2
CC97/5
CC 97/5
CC98b

Druckschriften

Industrialisierung (Autobahn, Zonenplan)
Kaufbriefe und Vertrage

MUnchrti 1959-63, St. Urbanhof 1958-62
Bankwesen

Baugeschichte der Stadt Sursee 1858-1956.

Baugeschichte der Stadt Sursee 1952-1969
Baugeschichte der Stadt Sursee 1968-1969
Bau des Pfarreiheims 1954/55

Gewerbe und Handwerk

Lokalgeschichte 1901-1950
Lokalgeschichte 1951-1959
Lokalgeschichte 1960-1964

Die neuere Zeit 1842 1966

Schulwesen der Stadt Sursee1903-1976
Vereinswesen

Verkehrswesen

Verkehrswesen

Verkehr, Verkehrszahlungen
Wobhlfahrtseinrichtungen

CD Karten und Plane (Einzelnachweis in Anmerkungen)

Verwaltungsarchiv Bauamt der Stadt Sursee
Baubewilligungen und Plane zu einzelnen Gebauden

Private Archive Sursee

Archiv des Quartiervereins Eisenbahnvorstadt

Protokolle, Jahresberichte, Akten 1899-1905, 1931-1981, 1990-2006
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Archiv Quartierverein Neufeld
Jahresberichte, Akten 1987-2006

Archiv DelLaval, Sursee ( ADL)

Bericht des Besuches bei Alfa-Laval, Wil vom 28.- 30. Marz 1962, 11.04.1962.

Muiller Joseph, Die Alfa-Laval AG Sursee in wirtschaftlicher Sicht der Region, Typoskript,
Sursee 1971.

Bericht flr den Prospekt zur Er6ffnung des Alfa-Laval-Betriebsgebaudes in Sursee (1962).
Allgemeine Orientierung, 100 Jahre Alfa-Laval Konzern, Schweiz.

Archiv Hans Felber, Sursee.

Felber Hans, Sursee 1959-1968, Typoskript, Sursee 2006.
Stadelmann Theo, Die Industrieplanung von Sursee, Typoskript, 1967.

Staatsarchiv Luzern (StALU)

43 Militdrverwaltung
44 Polizeiwesen
47 Armenwesen
48 Finanzwesen

Amt fiir Statistik des Kantons Luzern

Eidgendssische Volkszahlung, 1970, 1980, 1990, 2000, Luzern 24. Mai 2006:
Erwerbstatige der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.
Haushalte der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.
Altersgruppen der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.
Nationalitat der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.
Geschlecht der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.

Religion der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.

Zivilstand der Stadt Sursee und des Quartiers Eisenbahnvorstadt.

Hochster Schulabschluss der Stadt Sursee und des Quartiers

Historisches Archiv SBB, Bern

Archiv der Vorgangerbahnen, Schweizerische Centralbahn
VGB SCBSBBSCBO1 05001

VGB SCB SBBSCB03 03003

VGB SCB SBBSCBO03 030

VGB SBBSCB02 097 06

Generaldirektion, Bauabteilung, Bern
GD BAU SBBAU1 572

GD BAUSBBOPP 033

GD BAUSBBALT 044 19

GD GSSBB43 01514

GD Sursee (ungeordnete Akten)



Archiv PTT (APTT), Bern
Telefonbuch Sursee, 1960, 1965, 1970, 1980, 1990, 2000.

Interviews zur Ortsplanung 1959-1967

Zur Ortsplanung wurden Interviews mit den Planungskommissionmitgliedern Hans Felber,
13.6.2006, Hans Erni, 1.6.2006 und 6.6.2006 und Anton Kost, 6.6.2006, sowie mit Georg
Mevyer als Vertreter der oppositionellen Planungsgruppe 7, 31.5.2006, gefahrt. Den Inter-
viewpartnern wurden Ausziige des Manuskriptes zur Ansicht und Autorisation vorgelegt.
Die angebrachten Korrekturen wurden vom Autor grossmehrheitlich Gbernommen. Ergan-
zend stellte Georg Meyer dem Stadtarchiv Presseauszlige, Korrespondenz, Planmaterial und
Prozessakten zur Verfiigung (SAS, AC 4. Bauplanung, Dossier Planungsgruppe 7), Alt-Stadt-
rat Hans Felber persénliche Notizen und Protokollauszlige von 1959-1962 (Kopien im SAS).

Weitere Interviews
Gesprach mit Geschaftsflhrer Delaval Herbert Kirchhofer vom 27. Juni 2006.

Gedruckte Quellen und Dokumentationen

Anklin Alois, Weinhandlung Gebr. Fischer zum Weinhof, unveréffentlichter Artikel fur die
Chronik Sursee (Kopie SAS), Luzern 1983.

Arnold, Stephan, Fritz Amberg, Architekt, Notizen zur thematischen Stadtflihrung, Sursee
2003. (Kopie SAS)

Bericht zum Projektwettbewerb Uberbauung Képpelimatt, Sursee, Juli 1990. Bundesamt fiir
Statistik, Statistisches Jahrbuch der Schweiz, Bestand der Personenwagen nach
Kanton, 2005.

Die Entstehung einer Evangelischen Gemeinde in Sursee, Winterthur 1904.( Kopien SAS)

Die Wasserversorgung Sursee in ihrer Entstehung und Entwicklung, Bericht von Joseph
Willimann Brunnenmeister, Sursee 1927. (Kopie SAS)

Festschrift zur Eréffnung des neuen Schulhauses der Stadt Sursee, hsg. von der Gemeinde-
verwaltung von Sursee, Zurich 1903.

Schulz Georg Erich Philipp, Grindung und Entwicklung der reformierten Gemeinde Sursee
bis zur Grundsteinlegung ihrer eigenen Kirche am 29. September 1912.
(Kopie SAS)

Wiggerthal und Sempachersee, lllustrierter Fhrer bearbeitet von Freunden und Kennern
der Gegend, Section Zofingen des SAC (Hg.), Zofingen 1900.

Zeitungen

Luzerner Landbote (LLB), 1913-1914, 1934-1971, 1986
Sursee'r Anzeiger, 1945-1955

Surseer Woche (SUWO), 1999-2006

Einzelne Ausgaben:

Vaterland, 1964, 1969, 1972-1975

Willisauer Volksblatt, 1951

Luzerner Tagblatt, 1966, 1986

Luzerner Neuste Nachrichen (LNN) 1962, 1969
Neue Zircher Zeitung (NZZ), 2006
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114, 120, 123, 127 ff., 131, 134, 154,
159, 162, 164

Eisen + Kohlen AG 136, 138

Emmenbricke 13, 120

Entlebuch 116, 144

Erni, Hans 63ff., 68 ff., 72, 76, 78, 80,
82 ff., 86 f., 91, 127, 131, 148, 153, 155,
159

Estermann, Baugeschaft 27, 100
- Niklaus 23
- Otto 10, 31, 36, 42, 57, 141, 159

Ettiswil 44

Fahndrichhof 17, 114

Fahndrichmatte 90, 160

Felber, Eduard 141
- Hans 70 ff., 75 ff.,123 ff., 138
- Modehaus 144, 148

Felder & Cie. 24

Fellmann, Dominik 115

Fenaco 118 f.

Festhalle 59

Fiat 133 ff.

Fischer, Johann 16, 37, 50, 141
- Theo 70, 76
- Weinhandlung 159

Frauenfeld 76

Frey AG, Kleiderfabrik 62, 64, 67, 122,
155

Friebel, Photohaus 42, 51

Friedhof 16 ff., 25, 33, 43, 61, 67, 91 f,,
166

Frieslirain 62

Frischf]leisch AG (auch Schlachthof) 33, 77,
132 1.

Fruchthof 54, 114

Furrer, Buchdruckerei 52

Genf 33
Genossenschaften 112
Geuensee 51
Gewerbeverein 78, 87, 155
Goldlin, Werner 38, 40, 41
Grabenmiihle 17, 30, 42
Granol AG 78, 125
Grossert, Balthasar, Grossrat 166
- Franz 73
- Michael 73
Grosswangen 17, 19, 20
Gubelin & Rigert 116

Habermacher, Jost 41
Hafliger, Josef 53, 145
Hafliger-Amrhein, Josef 36, 43
Hasenwarte (auch: Hasenwartwald) 21,
24 f., 35, 59, 82,
Hauser, Heinrich 21
Hauser & Biedermann 22
Herzog, Kerzenfabrik 52
- Moritz 35, 42



Hess, Werner R. 144, 157
Heuer, Edouard 30
Hinterer Graben 43
Hohenrain 116
Hostettler AG 137

- Christian 137

- Fritz 66, 137
Hotel s. Restaurant
Hotz, Theo 98 f.
Hugi, Josef 37
Huber, Josef 39, 84, 144
Huser, Kurt 87

- Oswald 60
Huttwil 19
Huwyler, Josef 153

Industrialisierung (auch: Industrie, Industrie-
ansiedlung) 21 ff., 27 ff., 36 ff., 44 ff.,
61 ff., 66, 69 ff., 111, 118, 120 ff.,
18371 171 £

Industriegeleise (auch Stammgeleise) 71, 75,
127 1., 137

Industriequartier (auch: Industriegebiet,
Industrieland, Industriezone) 15, 48,
51, 53 1., 56 ff., 61 ff., 66, 69 ff., 73 ff,,
77 f.,81,100f, 118,120 f., 123, 125 ff,,
137 ff., 143, 164, 168f., 171 1.

Ineichen-Stockli, Hans 132 f.

ltalien 21, 133 ff., 168

Jauch + Schaad 153
Judenplatz 59, 84

Kantonsspital s. Bezirksspital

Kappeli, August 29, 31, 33, 40
- Walter 59, 61, 64 f., 94

Kappeli-Haus (auch: -Villa) 26, 40, 42, 87,
91

Kappelimatte 59, 81, 89, 94 1., 160, 166

Kapelle 17

- Friedhofkapelle 79, 91, 166

- Kreuzkapelle 16 f., 19, 21, 26, 36, 63, 84,
144, 166

- Maria Dagerstein 16, 166

Kapuzinerkloster (auch: Kloster) 51, 60

Kartoffelflockenfabrik 77, 118 f., 137

Kasereigenossenschaft Eisenbahnvorstadt
113, 117

Kaserne s. Zeughaus

Kast, Hans 72

Kathriner, Karl 51

Keiser, Josef 35

Keiserhtser (auch: Keiserhlsern) 35, 45,
50, 56, 90, 921

Keller, Herbert 58 f.

Kennedy, John F. 128

Keramikfabrik 27

Kiesgrube 54, 57

Kindergarten 30, 61, 67 f., 81 f., 157 ff.

Kirche, 80
- Reformierte 46 ff., 51, 68, 91, 168
- Rdmisch-katholische 88, 167
- Stadtkirche (auch: Pfarrkirche) 47, 51,

55f., 166, 172

Kleeb, Franz 142

Kleeb-Kurmann Marie 141

Kleinfeld 16, 19, 43 f., 48 f., 55, 66 f., 71,
73, 81,90, 114, 118, 127

Kneublhler, Mantel- und Sportkleiderfa-
brik 122

Koch, Hans Maschinenfabrik 66 f., 123,
125

Konservenfabrik 23 ff., 30 ff., 37, 46 f.,
114, 168

Konsumverein Luzern 145, 147

Korporation 25, 48, 66 f., 70 ., 75, 90,
93, 118, 126, 129, 133 f., 137, 153

Kost, Anton 70 f., 73, 128

Kotten (auch: Kottenquartier) 9, 11, 16 f.,
36, 45, 62, 64, 66, 69, 74 ., 81 ff,, 90 f.,
97, 100, 143, 155 ff., 157 f.,161

Kottenhof 82, 114,

Kottenmatte 19 f., 54 f., 71, 122, 146

Krieger, Metzgerei 52

Kronenburg 41, 52, 122, 165

Krummenacher, Mosterei 34, 86
- Niklaus 31, 112 f.

King & Co., Buchdruckerei 63, 66

Kunz AG 133

Kyburgerhof 79, 87 f., 166

Kyburg, Kinderspielplatz 56, 67, 81

Landesring 146

Landor-Holding AG 118 f.

Landwirtschaftliche Genossenschaft Sursee
53f., 97, 113 f., 171

Lehmann, Werner 33

Leidenberg 21, 25, 45, 50

Lenzburg 130

Lindner, Emil 23, 30 f., 37, 46 f.
- Gebrider 23, 114

Locher, Gottfried 48

Ludothek 169

Lungholz 58

Lustenberger, Fritz 31, 38, 52

Luzern (Stadt und Kanton) 15 f., 21 f., 33,
36 f., 391., 43, 47 ff., 51, 58 ff., 63, 66,
70 f., 80, 82 f., 90,98, 112 f., 119, 128,
1301, 134 1., 138, 144, 147, 160,
164 ff., 169

Mariazell 111, 122

Maria, Villa 42

Markt (auch: Marktplatz, Marktverkehr,
Markttage) 19, 21, 33, 38 f., 165
Marokko 66

Marti, Hans 72

Martigny-Platz 149
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Maschinenbau 136
Mauensee 19, 54, 56, 81, 101
Meggen 112, 132
Meier-Brunner, Adolf 30, 36, 47
Meier, Adolf 73, 75
- Mobelhaus 51, 97
Meili-Wapf, Heinrich 47, 51
Mels 148
Menzberg 73
Merkur 24, 26, 43, 50, 53, 79, 114
Metron, Verkehrskonzept 89
Meyer, Albert 11, 53
- Franz 65
- Georg 73,75
- Villa 99
Michelsamt 21
Migrol, Tankstelle 143, 149
Migros 70, 72, 83, 87 f., 98, 142, 144,
146 ff., 160
Milchkrug 113, 146
Minger, Rudolf 48, 169
Missione cattolica 169
Moosgasse 48
Mosterei 34, 57, 112 f.
Muhlehof 17, 51,92 f., 114
Mdller, Backer 145
- Josef (Stadtprasident) 27, 71, 75 ff.,
123,127, 131, 135, 138, 154
- Kaspar 130
Munchrati 46, 48 f., 57, 61, 63, 66 f.,
701,73, 75%; 78,90, 1181, 123, 125,
164, 170
Muinigen 17, 21 f., 69, 114, 121
Murihof 144
Musik-Center Kanzig 144
Musikgesellschaft 37

Nebikon 123

Neuenkirch 23

Neufeld 80, 93

Neumdhle (auch: Galgenmuhle) 17, 23, 25,
48

Nottwil 51, 115

Oberer Graben 33, 151, 161

Oberkirch 17, 19 ff., 28, 50, 54, 74 f.,
81f., 101

Oberli, Bildhauer 52

Obst AG 52, 67, 72,90, 114 f., 119

Ofenfabrik (auch: Sursee-Werke, Therma,
Elektrolux) 22 ff., 27, 31, 34 ff., 42, 45,
47 f., 52ff., 66, 69, 100, 120 f.

Olten 19, 58 f,, 64, 82, 138, 145

Ortsblrgergemeinde s. Birgergemeinde

Park-and-ride (auch: Parkplatze ftir Bahn-
benutzer) 98, 162

Pfadfinderheim 82

Pfarreiheim 68, 168

Pfeffiken 123

Pflugshaupt, Gartenbauanlage 93

Pfyffermatte 19, 82, 155

Pick Pay 149

Planungsgruppe7 73 ff.

Post (auch: PTT) 21, 45, 48, 53, 59, 68 f.,
90, 94 ff., 131, 159 f,, 162, 172

Postauto s. Bus

Protestanten (auch: Reformierte) 30, 55,
166, 168

Qualipet AG 149

Quartierverein, Eisenbahnvorstadt 8 f., 11,
15f., 31 f., 35 ff., 46, 49, 55, 57, 60,
63 ff., 68 f., 71 f., 79, 81, 93, 97 f,,
114 f., 141, 152, 157 ff., 164 f., 168, 172
- Neufeld 9, 81, 92 f., 113, 143

Raeber, Moritz 59
Raggentorli 43
Rapid Baustoffe AG 71
Rathaus 22, 112, 144, 159, 165 f.
Reformierte s. Protestanten
Regierungsrat 16, 28, 35, 38, 41, 73 ff,,
87,89, 119, 148
Reiden 63, 118
Reinach 78, 147, 166
Reinhard, Gottfried 61
Renggli, Geschaftshaus 97
- Heinrich 72, 80 f., 115
Restaurant (auch: Hotel, Gasthaus) Adler 141
- Bahnhof SBB/Balmer 24, 37, 141 f.
- Brauerei 112
- Central 41, 52, 141 f.
- City 84, 142, 144
- Da Pino 143
- Eisenbahn/Béaren 22, 24, 27, 37, 54, 72,
113, 119, 141 f., 160
- Fiori 142
- Kleeb 141 f.
- Krone 141
- Kyburg 142
- Merkur 143
- Schwanen 75, 168
- Sonne 20, 159
- Spatz 72, 142
- Stocker 142
- Storchen 16, 141
- Surchat 142 f.
- Trotte 142
- Troubadour
- Weinhof 10, 15 f., 24, 26, 42, 50, 141
Ribary, Werner 35
Ribimatte 19, 67, 72, 80 f., 92
Ringstrasse (auch: Umfahrungsstrasse) 60,
65, 72 ff., 79, 81, 83 ff., 86, 89 ff., 93,
160, 164
Rosch, Geschaftshaus 10, 42
Rosengitli, Mehrfamilienhaus 52



Rosenheim 52
Rottal 42, 44
Ruetschwinkel 62
Ruswil 20, 44, 112

St. Erhard 44

St. Niklausen 59

Sankt-Urban-Hof 165

Sarnen 142

SBB s. Eisenbahn

Schacher, Paul 70

Scheitlin, Andy 97, 156

Schellenrain 17, 19, 26, 35, 45, 62, 67,
93, 114, 119

Schibi, Christian 166

Schlachthof, Schlachthaus s. Frischfleisch AG

Schmid, Karl 53
Schlapfer, Paul 49 f., 57, 152
Schnyder, Anton 20
Schnyder -Villa 22, 28, 63 f., 79, 83
Schnyder von Wartensee, Liegenschaft 34,
84,113
- Familie (auch: Geschwister) 17, 60,
78 1., 82,87, 114, 127, 146, 148, 155
- Felix Anton 159
- Frau Amtsstatthalter 71
- Hans 63 f., 126
- Julius 22, 26 f., 31 1., 39
- Otto 87
Schnydermatte 11, 19, 22, 35, 56, 59, 61,
63 ff., 70, 72, 78 f., 81, 88, 114, 140,
149, 165, 168
Schoftland 43, 97, 162
Schule, Berufsschule (auch: Gewerbeschule)
80, 82, 87,91, 154 1., 157
- Deutsche Schule 151
- Hauswirtschaftsschule 151, 153 f.
- Heilpadagogische 97, 123, 156
- Kantonsschule 88, 152, 172
- Landwirtschaftliche (auch: Winter-
schule) 35 ., 47, 54 f., 57,97, 112,
115f., 119, 171
- Lateinschule 151
- Madchenschule 151
- Milchwirtschaftliche Schule, Bildungs-
zentrum 97, 116
- Mittelschule 33, 59, 67, 151 f.
- Primarschule 33, 67, 82, 92, 97, 153 ff.
- Sekundarschule 151, 154
Schulhaus, allgemein 19, 30, 33, 48, 58,
61f.,67f.,75
- Georgette 86, 157
- Kotten 81 f., 97, 154 ff., 168
- Neufeld 67, 92, 94, 152 ff.
- Neu St. Georg 71, 152 ff.
- St. Georg 31 ff., 47, 67, 71, 84, 86, 94,
151, 153 f., 166
- «Spinne» 51
Schiirch, Robert 11, 42, 64

Schitzengesellschaft (auch: Schiessstand) 24

Schweden 66, 130

Schwendimann, Jakob 52, 72

Seidenzwirnerei s. Calida

Sempach 19, 23, 171

Sempachersee 53

Snozzi, Luigi 95 f.

Somehuus 87

Soorser Anderig 87, 94, 166

Spinne, Haus zur 157

Stadelmann, Antiquitdtengeschaft 84
- Theo 75 f.

Stadthfof (auch: Stadthaus) 95 ff., 99, 145,
160 f.

Stadtkasse 166

Stadtspital (auch: Blrgerheim, Spital) 16 f.,
33,47 f.,79, 84, 114, 151, 159, 168 f.,
172

Stadttheater 51, 75

Stammageleise s. Industriegeleise

Station s. Bahnhof

Statthalteramt (siehe: Amtsstatthalteramt)

Steueramt 166

Sternwarte 82, 156

Stocker, Backerei 95, 149

Stutz, Liegenschaft 17, 61 f., 67, 152

Supermarkt s. Einkaufscenter

Suppiger, Gebrider 17, 151

Surchat-Schwyzer, Pierre 142

Sure 17, 39, 41, 67, 78, 82, 92, 94, 120

Surental 15, 21, 35, 39, 43 f., 127, 164

Surseepark 83 ff., 87 ff., 99, 114, 142 ff,,
147 ff., 161

Sursee-Triengen-Bahn 42 ff., 58, 66, 71, 78,

90 f., 123, 127 ff., 131, 134, 154, 159, 162

Sursee-Werke s. Ofenfabrik

Suter, Josef 66 f., 70, 72, 78, 80, 82, 85f.,
153, 155, 158

Syfrig, Marc 97, 156

Syrien 66

Tannberg 19, 25
Telefon 31, 68, 90, 159, 160
Telegraf 31, 159
Tennisplatz 54, 68
Terex AG 78, 147, 166
Textilindustrie 121
Thayngen 71
Theiler, Alois 33, 113
- Erben (auch: Familie) 79 f., 148
- Franz 87, 145
- Molkerei 34, 144, 145, 146
Thomkins, André 48
- John 48
Transformatorenh&uschen 52, 69
Triengen 17, 43, 77

- Trotte (auch: Trottenweg) 63, 81, 85 ff.,

96, 142 f.
Troxler, Urs 96
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Truvag 71, 76, 131
Tschupp, Raymund 37
Turnhalle 61, 84, 151, 153 ff., 168

UFA-Burgschaftsgenossenschaft 118 f.

UFAG 78, 118, 119

UFA Laboratorien 119

ufamed AG 118 f.

Uhrensteinschleiferei 30, 47, 157

Ulrich, M&bel 78, 85, 100

Unterer Graben 24, 29

Untertor 9, 17, 19, 29, 38, 39, 42, 66, 89, 95
USA 66

Vatikan 64

Verband landwirtschaftlicher Genossenschaf-
ten Zentralschweiz (VLGZ) 53 f., 66, 69, 71,
75,77,791., 84,113, 114, 118, 146

Verein Schweizerischer Konsumvereine 145

Verkehr (auch: Durchgangsverkehr, Indivi-
dualverkehr, Verkehrsfiihrung, Verkehrs-
planung) 57 ff., 62, 64, 66, 68 f., 73 f.,
87, 89, 97

Versailles 22, 36

Verwaltung (auch: administratives Zen-
trum, Stadtverwaltung) 59 f., 78, 81, 94 ff.,
100, 165, 166, 172

Viandus, Fleischladen 150

Vierherrenplatz 132, 169

Villiger S6hne AG, Zigarrenfabrik 62, 123,156

von Etzel, Karl 20

Von Matt, Papeterie 141

von Moos Handel AG 137

von Wyl, Louis 142

Vorstadtmuhle 17

Wagemann, Bernhard 18

Wakkerpreis 13, 15, 96

Walkeli 54, 59, 67, 91, 121

Walther, Heinrich 169

Wangen a. d. Aare 122

Wangler Albert 72

Weber, Rudolf 70, 83

WEGA 118

Weltert, Franz Xaver 22, 25 f,, 31 f., 35, 37

Werner-Goldlin-Hugel 33

Wetz 97 f.

Wey, Josef J. 63, 65 f., 68 f., 71, 153 f., 159

Widmer & Wiiest 114

Wiggertal 21, 53

Wil SG 130 f.

Wilematte 19, 40, 46 f., 58 f., 61, 68, 76,
85, 91, 121

Wilematthof 52

Wilhelm, Adolf 31, 46

Willisau 16 f., 19 1., 30, 42, 44, 64, 115, 151

Wimmis 122

Winterthur 134

Wochengesellschaft 32

Wohnbauprojekt, (auch: Wohnblécke, Wohn-
hauser) 34 ff., 42, 45 f., 50 f., 55 ff., 63,
66 ff., 70 f., 78, 81 f., 86 ff., 94 f., 125 ff.,
129, 142

Wohnbaugenossenschaft 52, 61f., 66, 72, 79,
82 f.,94, 124, 126, 155

Wohnquartier (auch: Wohnsiedlung, Wohn-
strasse, Wohnzone) 28 f., 38, 60, 66 ff.,
70 f., 74 ff., 81 f., 86ff., 90 ff., 132, 140,
153, 172

Wolf, Pius 90 f.

Wolfsburg 134

Wolhusen 19 f., 44, 137

W(st, Rudolf 42

Wyder, Franz 41
- Garage 52, 66, 70, 137
- Otto 59, 61, 64 ff., 70, 124

Wyss, Alfred 52
- Metzgerheim 52

Zellfeld 70

Zellmoos 77

Zentrumsplanung 9, 85 f.,

Zeughaus 46 ff., 51, 54, 66, 74, 78, 122, 125,
126, 127, 128, 133, 141, 169, 170, 171

Zeyer, Albert 59

Zimmermann, Hieronymus 31, 35

Zirkus Knie 149

Zivilstandsamt 166

Zofingen 16, 20, 30, 45, 122, 160, 162, 169

Zonenplan (auch: Bebauungsplan, Ortspla-
nung) 57 ff., 61 ff., 65, 67, 70 ff., 73 ff,,
77 1., 81, 85, 87, 89,94, 99, 125 1., 138,
153, 172

Zug 145

Zirich 50, 63, 99, 145, 146

Zust, Familie 28
-Franz 72, 79
- & Partner AG 88, 93



Korrigenda
Seite 85

Bildlegende unten:
«Architekt Ulrich Bogli, Luzern» ist zu ersetzen durch
«Architekt Hans-Ueli Bachli, Luzern».

Seite 140
In der Tabelle der Industriebetriebe fehlt leider die Industriestrasse mit den
beiden Firmen Kost+Partner AG sowie Witschi Metallbau.

Wir bitten dies zu entschuldigen. Die Tabelle ist wie folgt zu erganzen:

Kost+Partner AG, Ingenieurbtro Industriestrasse 14
Witschi Metallbau Industriestrasse 15
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