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Liebe Leserin
lieber Leser

Vor knapp einem Jahr
lehnten die Luzerner
Martin Hafen-Bielser - Stimmbiirgerinnen die
Weiterflihrung des
Fixerraumes ab; heute belegt eine
Studie, dass die umstrittene Einrich-
tung ihre Ziele zum grdssten Teill
erreichte .
Um die entstandene Liicke in der
Aids-Prophylaxe wenigstens teilwei-
se zu schliessen, lassen die Luzerner
Behdrden einen Spritzenbus zirkulie-
ren. Die Vorortsgemeinde Littau be-
teiligt sich zwar finanziell an diesem
Projekt; sie ist aber nicht bereit, dem
Bus auf ihrem Gebiet einen Standort
zur Verfligung zu stellen.
Diese zwei Félle sind typisch fiir die
schweizerische Drogenpolitik: Einer-
seits mangelt es an sachlicher Infor-
mation oder diese steht wie in Luzern
zu spat zur Verfiigung; andererseits
behindern Koordinationsprobleme
eine fachgerechte Drogenarbeit.
Der Sozialwissenschaftler Sandro
Cattacin hat sich mit beiden Aspek-
ten auseinandergesetzt. Lesen Sie in
seinem Artikel, wo Defizite bestehen
und warum er der weiteren Entwick-
lung der schweizerischen Drogenpo-
litik trotz allem recht optimistisch
entgegenschaut.
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[llegale Drogen im
Strassenverkehr

Verkehrskontrollen zei-
gen, dass im Strassen-
verkehr nicht nur die
Volksdroge Alkohol
eine Rolle spielt. Ein
Drogentest ist jedoch
sowohl technisch als
auch juristisch kompli-
zierter als das
berlihmte Rohrchen.

VON MARTIN HAFEN

Im 2. Halbjahr 1993 fiihrte die Aargauer
Kantonspolizei bei Verkehrsiiberprii-
fungen grossflidchige Drogenkontrollen
durch. Dass die Auswertung bei 57%
aller Gepriiften Heroin, bei 38 % Kokain
und bei 51% den Cannabis-Wirkstoff
THC im Blutnachwies, ist weniger alar-
mierend, als es auf den ersten Blick
erscheint.

Sorgfiltige Auswahl

Nach den Angaben des Chefs der
Aargauer Kantonspolizei, Hauptmann
Hanspeter Furrer, hatten die BeamtIn-
nen den Auftrag, nur diejenigen zu te-
sten, bei denen #dusserliche Merkmale
wie Verhalten, Aussehen, Pupillen-
grosse, Schweissausbriiche etc. auf
Drogenkonsum hindeuteten. Auf diese
Weise wurden bei 326 Personen insge-
samt 961 Tests durchgefiihrt, d.h. prak-
tisch alle wurden auf alle drei Substan-
zen hin untersucht. Die Erfolgsquoten
waren hoch, wobei gemiss Hauptmann
Furrer nicht untersucht wurde, wer
mehrere Substanzen im Urin hatte und
wer vollkommen clean war.

Freiwillig oder nicht?

Als die Kantonspolizei die Resultate
der Offentlichkeit vorstellte, wurde der
Aspekt der Freiwilligkeit bei diesen
Versuchen speziell betont. Dies er-
staunt, wenn man bedenkt, dass simtli-
che Personen mit einem positiven
Testergebnis wegen illegalen Betiu-
bungsmittelkonsums und einige wegen
Zuwiderhandlung gegen das Strassen-
verkehrsgesetz verzeigt wurden.
Hauptmann Furrer rdumt denn auch ein,
dass die Betroffenen nicht auf die Mog-
lichkeit der Verweigerung eines sol-
chen Tests hingewiesen wurden. Im
Gegensatz zu einem Alkoholtest hat ein
Drogentest ohne Verordnung durch den
Staatsanwalt namlich fakultativen Cha-
rakter.

Daden Betroffenen keine Rechtsmittel-
belehrung gewdhrt wurde, war wohl
den wenigsten unter ihnen klar, dass sie
sich dem Test hitten entziehen kdnnen.
Von Freiwilligkeit kann in Anbetracht
der Prisenz von uniformierter Polizei
im Rahmen einer Verkehrskontrolle
kaum noch die Rede sein. Lisst sich bei
den Personen am Steuer noch damit
argumentieren, dass ihre Fahrtauglich-
keit eingeschridnkt war — diese Beurtei-
lung wurde gegebenenfalls durch den
Bezirksarzt vorgenommen — so redu-
ziert sich die Kontrolle der BeifahrerIn-
nen auf eine reine Betiubungsmittel-
fahndung.

n

Heroin: Kein Vergleich zum Alkohol

Lediglich ein Rekurs eines / -r Betroffe-
nen konnte zeigen, ob das Unterlassen
einer Rechtsmittelbelehrung legitim
war. Weiter bliebe zu definieren, wel-
che Substanzen die Fahrtauglichkeit in
welchem Mass beeinflussen. Klar ist,
dass nicht allzu viele der heute illegalen
Drogen Aufmerksamkeit und Reakti-



onsbereitschaft so negativ beeinflussen
wie der Alkohol. Heroin wird in Eng-
land im Rahmen von Substitutions-
programmen sogar an TaxifahrerInnen
verschrieben, und die Genfer Arztin
Annie Mino schreibt in ihrer
«Wissenschaftliche(n) Literaturanaly-
se der kontrollierten Heroin oder Mor-
phin-Abgabe», die sie im Auftrag des
Bundesamtes fiir Gesundheitswesen
verfasste, zu Heroin und Morphin:
«Motorik und Intellekt sind nicht beein-
trachtigt. Erst bei hohen Dosen treten
Funktionsverinderungen auf (Verlang-
samung). Sie beschrinken sich aber auf
den Moment der Konsumation.»' Diese
Aussage trifft auf alle Opium-Derivate
sowie auf das chemische Ersatzprodukt
Methadon zu.

Bei Kokain und bei Amphetaminen
wird die Aufmerksamkeit noch gestei-
gert; andererseits wird gerade Kokain
eine aggressionsfordernde Wirkung zu-
geschrieben, was der Sicherheit im Str-
assenverkehr sicher nicht zutrdglich ist.

Beeintriichtigt Haschisch die Fahr-
tauglichkeit?

«Haschisch fiihrt ebenso wie Alkohol
zur Beeintrichtigung des Reaktionsver-
mogen und zu einer Fehleinschitzung
von Verkehrssituationen.»? Zu diesem
Schluss kommt Dr. Thomas Daldrup,
der Leiter des Instituts fiir forensische
Toxikologie an der Universitit Diissel-
dorf, und er betont insbesondere, dass
Haschisch die Wirkung von Alkohol
massiv verstirke. In einem zweijéihri-
gen Forschungsprojekt will das Institut
einen Grenzwert fiir Haschischkonsum
im Strassenverkehr ermitteln. Dabei
sollen Blutproben von Verkehrsteilneh-
merlnnen auf Haschisch gepriift wer-
den, die an Unfillen beteiligt waren
oder sich auffillig verhielten.

Zu einem anderen Ergebnis kam eine
holldndische Studie, die vom US-ame-

rikanischen Verkehrsministerium in
Auftrag gegeben worden war. Henrik
Robbe, Psychologe und Leiter der Stu-
die, liess 12 Minnern und 12 Frauen —
alle mit drei jdhriger Fahrerfahrung und
gelegentlichem Haschkonsum — einen
Joint verabreichen, dessen Konzentrati-
on aufgrund von Voruntersuchungen
definiert wurde; dann schickte er sie auf
eine 11 km lange Probefahrt auf einer
abgeriegelten Autobahn. Es ging dar-
um, so geradeaus wie moglich konstant
90 km/h zu fahren, wobei gleichzeitig
die Herzfrequenz, die Lenkradbewe-
gungen und die Gehirnaktivitéit der Fah-
rerlnnen gemessen wurden. Die Studie
ergab, dass HaschkonsumentInnen un-
ter Einwirkung der Droge so sicher fuh-
ren wie in niichternem Zustand aber
insgesamt defensiver und weit weniger
aggressiv als z.B. Alkohlkonsument-
Innen.

Dem US-Verkehrsministerium passte
dieses Ergebnis nicht, und es liess den
Versuch auf einer nicht abgesperrten
Autobahn und mit erhohten resp. tiber-
hohten Haschdosen wiederholen. Als
auch dieser Test nicht die gewiinschten
Ergebnisse brachte — auf insgesamt
4’000 Kilometern war kein einziger
Eingriff des begleitenden Fahrlehrers
notig — liessen die amerikanischen Ge-
setzeshiiterlnnen die Studien in der
Schublade verschwinden.
Ubereinstimmend mit deutschen Test-
ergebnissen weist Robbe darauf hin,
dass Cannabisprodukte, die in Kombi-
nation mit Alkohol oder Medikamenten
konsumiert werden, unberechenbar und
durchaus gefihrlich sein konnen.

Drogentests zur Erhohung der Ver-
kehrsicherheit

Einen erwiesenermassen negativen
Einfluss auf die Fahrtauglichkeit haben
Schlafmittel mit der heute gebriduch-
lichsten Grundsubstanz, dem Benzo-

diazepin. Neben der Verminderung von
Aufmerksamkeit und Konzentrations-
fihigkeit, haben einzelne Medikamente
mit dieser Substanz bei Autofahrenden
auch schon totale Bewusstseinsaustille
bewirkt, d.h. die Betroffenen legten im
Auto eine Strecke zuriick, ohne dies zu
realisieren und fanden sich nach Errei-
chen des normalen Bewusstsein an ei-
nem anderen Ort wieder.

Dass Alkohol allein und in Kombinati-
on mit anderen Substanzen auf die Ver-
kehrstauglichkeit eine verheerende
Wirkung hat, wird von ExpertInnen
immer wieder betont und durch Unfall-
statistiken belegt. Trotzdem stehtein O-
Promillegrenze beim Alkohol — ganzim
Gegensatz zu den illegalen Drogen —
nicht zur Diskussion. Das zeigt, dass bei
der Diskussion um bewusstseinsverin-
dernde Substanzen im Strassenverkehr
nicht in erster Linie fachliche, sondern
politische Uberlegungen eine Rolle
spielen.

Aus fachlicher Sicht ist es bestimmt zu
begriissen, wenn wissenschaftliche Un-
tersuchungen iiber die Wirkungsweise
von einzelnen Substanzen angestellt
werden. Auch die Anwendung von Dro-
genschnelltests scheint zur Erhohung
der Verkehrssicherheit durchaus ange-
messen; dienen die Tests aber lediglich
dazu, das Betdubungsmittelgesetz
durchzusetzen, sind sie nichts anderes
als eine weitere Waffe im Arsenal zur
Bekdmpfung der Drogenkonsumieren-
den. |

—

siehe auch: Bossy, C.: Deutsche Zu-
sammenfassung der Literaturanalyse,
Dietikon 1991, zu beziehen beim
BAG, Bern-Liebefeld.
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