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Pevformances

Les figures qui composent les programmes portent aussi des noms poétiques en franco-bambini: delta en looping, manta, canard, cygne, supercanard,
diamant, fléche, fléche double, colonna...

La Patrouille aérienne suisse

Voler sur le dos la téte dans la neige
et les pieds dans les nuages, voici la
mission des troupes d'élite de I'avia-

tion helvétique.

i la Suisse n'a pas de
Smarine militaire, elle dis-

pose par contre d'une
aviation d'élite. Voler sur un
avion de chasse en Suisse
présente de nombreuses
ifficultés. Outre I'exiguité du
territoire, il faut apprendre
a décoller sur des pistes
courtes, virer dans des cirques
ot le sol se rapproche brus-
quement et savoir atterrir sur
les pistes d’'urgence que for-
ment les rares routes droites
et sans pont que l'on trouve
en montagne.
Sans doute la légende du

paisible pilote de Boeing de
Swissair se transformant une
fois par an en un redoutable
pilote de I'un de ces avions
qui stationnent dans les
caves sous la montagne a-t-
elle un peu vécu. Sans doute
les programmes de réduc-
tion des crédits militaires -
et les réclamations écolo-
gistes - ont-ils diminué les
entrainements, et il est
moins fréquent de voir lors
d’'une randonnée d'été dans
un fond de vallée, deux chas-
seurs s’entrainer au combat
aérien dans une débauche

de bruit de turboréacteur.
Mais la Patrouille Suisse conti-
nue a s'entrainer et a réaliser
quelques programmes d'ex-
ception.

La Patrouille est issue d'un
historique mouvementé. En
effet, des 1959 les forces
aériennes suisses avaient
recu l'ordre de maintenir a

= Technique

Pourquoi tant de bruit ?

Le Suisse trait sa vache et vit paisiblement, mais
s'étonne toujours du bruit que font, pendant les
démonstrations, les Tiger de la Patrouille. Autre
curiosité, la Patrouille suisse est I'une des rares a étre
équipée d’avions a postcombustion. Cette postcom-
bustion lui donne une puissance supplémentaire
pour les évolutions dans des conditions étroites,
mais est responsable du bruit assourdissant généré.
Et depuis 1996, s'y est rajoutée une installation fumi-
gene qui permet de mieux voir depuis le sol les évo-
lutions des avions.




I'entrainement une double
patrouille (4 Hunter) a des
fins de démonstration. Au
départ ce ne sont que des
passages dans différentes

Die Schwaizor Luftwatfe
rustot ihre Piloten mit
den Originaluniformen
der US Air Force aus.

Heim mit Visier

Sauerstoftschiauch

Notausidsegrift
Schwimmweste

Notausidsegrift
Falischirm

Kniabratt mit Karten

L'équipement du pilote

positions.Les évolutions
en
n‘arriveront qu’'en
Compte tenu de son suc-
ces, en 1964, a la fois
année de I'exposition
nationale et des 50 ans
de [l'aviation militaire
suisse, la Patrouille est
formellement constituée.
Pendant ses premiéres
années d'existence, la
Patrouille a du mal a faire
reconnaitre son profes-
sionnalisme. En effet,
outre un effectif insuffisant
qui la prive de ses pilotes
lorsque ces derniers sont
retenus par des taches
militaires, elle doit assu-
mer les contraintes de
neutralité qui lui interdi-
sent jusqu’'en 1978 de
voler a l'étranger. La fron-
tiere est franchie une
premiere fois grace
a un meeting suscité par
l'association des Suisses
du Liechtenstein qui per-

formations serrées |
1960. &

| met 3

- Insolite
Une cinquiéme langue nationale ?
Les pilotes sont issus des quatre régions linguistiques de la

Suisse et ont besoin, comme tous les pilotes de chasse, de pou-
voir communiquer trés vite et sans ambiguité. Aussi ont-ils
inventé le “ Bambini ”. Sorte de Berner Platte des quatre langues
nationales, il fait de larges emprunts a l'italien. Le pilote leader

i

est appelé “ Uno ”. Lennemi, lui, c'est “ diaboli . On appelle
“ Quattro " celui qui suit le leader, ce qui est tout de méme plus
joli que le nom francais de “ charognard ”. Et que dire du dernier
a droite, nommé “ Sexi . Des mots courts, faciles a comprendre
(les mots d'origine latine étant naturels pour deux des langues
nationales et compréhensibles pour les deux autres) permettent
de simplifier les communications radio. Mais la aussi, intégra-
tion oblige, la PAS est en train d’abandonner cette charmante
curiosité au profit du “ Nato Tactical Voice " qui permet I'inter-

opérabilité avec les forces de I'Otan.

-  Evolution

Et les femmes ?

Il n'y en a pas encore
a la Patrouille. Mais
depuis 1995 les forces
aériennes avaient bre-
veté leurs quatre pre-
mieres femmes. Pour
la milice, elles ne peu-
vent servir que comme
pilotes d’hélicoptere.
Dans l'escadre de sur-
veillance elles peuvent
étre pilotes de jet ou

monitrices.

la Patrouille de
voler a cheval sur la fron-
tiere a Vaduz.

En 1986 aprés de nom-
breuses démonstrations
dans des meetings en
Italie, en Angleterre, en
France, on commence a
reprocher a la Patrouille
de trop privilégier la sécu-
rité et de présenter des
programmes moins
ambitieux que ['ltalie.
Malheureusement, la pré-
sentation italienne don-
nera lieu a Ramstein & un
accident mortel pour deux
pilotes. Par déontologie, la
Patrouille Suisse annule
son meeting d'Ecuvillens.
En 1991, a I'occasion du
septiéme centenaire, les
Hunter recoivent une nou-
velle livrée aux couleurs
nationales et au logo du
septcentenaire.

En 1992 les rencontres de
Bex sont malheureuse-
ment annulées, devant le
refus du team américain
de se produire dans des
lieux dont la topographie
est jugée trop difficile.

La mission des Hunter
qui équipent I'armée de
I'air depuis plus de 30
ans prendra fin en 1994.
La Patrouille regoit donc
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Formation “ Mirror ”

> sa dotation en F5. Imaginez
le travail des pilotes qui doi-
vent revoir tous leurs para-
metres de vol, toutes leurs
figures, toutes leurs regles
de sécurité etc. Mais les qua-
lités de ces Tiger, leur nouvel-
le présentation, leurs facilités
de navigation apporteront
une somme d’avantages non
négligeables a la Patrouille.
Seule limite, l'autonomie
réduite par rapport au Hunter
ne permet pas de se produire
a plus de 130 kilometres de
I'aérodrome de départ.

La Patrouille de Suisse, qui
fétera bientot ses quarante ans
poursuit donc son chemin,

Le team 2001 au complet

habituée a des prestations
impeccables dans des condi-
tions difficiles. Contrairement
aux patrouilles d'autres pays,
elle doit trouver elle-méme
une partie de son financement
et affronter de nombreuses
contraintes, y compris et ce ne
sont pas les moindres, les
contraintes météos.

Pour vous qui ne pouvez
assister régulierement a ses
meetings, nous avons pensé
que vous seriez heureux d’en
découvrir les photos dans
nos pages.

PHiLIPPE ALLIAUME

— A savoir

Comment devient-on pilote
de la Patrouille Suisse ?

La patrouille est formée de 6 pilotes, un pilote de
réserve, un commentateur, un chargé de relations et
le chef de I'entrainement, un ancien membre de la
patrouille, un responsable au sol.

Les pilotes sont cooptés par la Patrouille, tant pour leur
technicité en vol, que pour leur fiabilité, les uns devant
pouvoir se reposer sur les autres a 100 %.

Le programme d’entrainement est progressif, d'abord
par des figures horizontales, puis par l'incorporation
de montées, de tonneaux, etc.

POUR ALLER PLUS LOIN

Site internet de la Patrouille suisse :
www.patrouille-suisse.ch

Site internet de son fan club :
http://www.patrouille-suisse.ch/fanclub

Adresse du club : Secrétariat du fan club de la Patrouille
suisse. Fax : + 41 (0)1 786 44 10.

Le fan club édite un journal Insider et distribue de nom-
breux articles tels qu'autocollants, photos, etc.

Un livre sur la Patrouille suisse disponible pour CHF 78 +
poste et paquet aupres de : Meier Buchverlag, Vordergasse
58, 8200 Schaffhausen Fax : 052 633 34 54
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