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t vogue la galere...

Prés de 40 000 personnes ont assisté le 23 juin a
Morges, a la mise a l'eau de la galére “ La liberté "
Réplique d'une galére méditerranéenne du XVI° siécle, le
bateau construit par des chémeurs servira a des croi-

siéres sur le lac.

nfin dans l'eau ! Apres
Ehuit ans d’efforts

consentis par pres de
600 personnes, “ La liberté ”
a finalement gagné le milieu
aquatique. Lors d'une jour-
née mémorable ol les spec-
tateurs se sont massés sur
les quais de Morges, la gale-
re a été inaugurée, entourée
d'un millier d’'embarcations
de tous genres. Au départ
I'idée était simple : faire tra-
vailler des chémeurs. Alors
Jean-Pierre Hirt décide de
construire une galére pour
les faire sortir de la galere...
Les plans d'une galére de
type méditerranéen sont
fournis par le Musée de la
Marine a Paris. La construc-
tion, d'un cof(t de 2,7millions
de francs suisses, demande-
ra cinq pleines années d'ef-

[

La Galeére enfin a l'eau

forts et de patience. Le chan-
tier sera visité par plus de
150 000 personnes. Si “ La
liberté ” est aujourd’hui a
I'eau, son aménagement se
poursuit, jusqu’a son exploi-

tation commerciale prévue le
ler juin 2002. Elle servira a
des croisieres sur le lac. Sont
prévus des sorties d'entre-
prises, des conférences, des
expositions, des animations
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s galeres lémaniques

Baltique ne sont pas les

seules a avoir abrité des
galeres des siecles durant ;
on retrouve ce type de
bateaux sur le Léman, des le
Moyen-Age. Les galéres sont
autant utilisées lors des
batailles navales ou lors des
sieges que pour le transport.
Lemploi de ces bateaux se
justifie donc sur le Léman,
partagé entre plusieurs pays
souvent opposés les uns aux
autres, mais aussi parce que
le lac est la route idéale pour

I_a Méditerranée ou la mer

le transport de marchandises
locales et internationales,
dont il faut assurer la sécuri-
té.

Les acteurs principaux
durant cette période sont la
Maison de Savoie et I'Evéché
de Geneve. La premiere, qui
domine un vaste territoire,
contrble le trafic des mar-
chandises, afin d’assurer
au pays une véritable
assise politique au sein de
I'Europe. Les comtes appli-
quent une politique territo-
riale visant a dominer les

massifs alpins et, par consé-
quent, les cols et voies com-
merciales qui relient le Sud
de I'Europe au Nord. Pas a
pas, les Savoyards conquie-
rent la ville de Sion, le
Chablais et enfin le Pays de
Vaud, au XIII® siecle, a 'ex-
ception des évéchés de
Lausanne et de Genéve. Les
voila maitres de la majeure
partie du lac.

Le second acteur d'impor-
tance est I’Evéché de
Geneve, en conflit direct avec
la Maison de Savoie pour la

— Technique

“ La liberté "

D'une hauteur de 10 m,
d’'une largeur de 18 m et
d’'une longueur de 55 m,
la galére est constituée
de 120 m’ de planches
de sapin assemblées
avec 45 000 vis. Dans sa
version finale, elle
comprendra deux mats
de 24 et 17 m, et sera
propulsée par deux
107 kW.

Mais lors des parades,

moteurs de

123 rameurs pourront y

prendre place.

musicales et bien slr des
mariages. “ La liberté " dispo-
sera d'un équipage perma-
nent prét a accueillir les
quelque 50 000 passagers
attendus par an. Enfin, la
galére pourrait bien trouver
un port d'attache parfaite-
ment adapté puisque la ville
de Morges prévoit la
construction d'un port et
d'un village médiévaux.

domination du nord du
Léman jusqu'a la Sarine et
de la vallée de Chamonix.
Ces terres passent rapide-
ment sous le contrble
savoyard, si bien que les
comtes s'intéressent des le
XIII¢ siecle a Geneve. Celle-ci
est en pleine croissance
économique et réputée en
Europe pour les foires, qu'el-
le tient quelques semaines
par année et qui attirent un
nombre toujours plus grand
de commercants. La Cité
devient ainsi I'un des princi-



paux carrefours d'échanges
de marchandises en Europe.
Geneve est également le che-
min le plus court entre la
Savoie et le Pays de Vaud;
elle conviendrait bien pour
servir de capitale au Comté
de Savoie. C'est pourquoi,
durant plus de trois siécles,
elle devra en essuyer les
attaques.

La flotte savoyarde

Avant l'arrivée des Bernois
en Pays de Vaud en 1536, la
Savoie entretient la principa-
le flotte de galéres du lac.
Elle est la premiere a intro-
duire ce type de bateaux sur
le Léman. Les architectes
navals locaux ne maitrisant
pas les techniques de
construction de ce type de
navires, la Savoie fait alors
venir de Génes des maitres-
constructeurs de galeres. Ces
dernieres sont donc congues
d'apres des plans et des
techniques méditerranéens.
Les plus anciens documents
connus relatifs aux galeres
du Léman remontent au XII®
siecle. Ils sont consignés
dans les comptes de la
Chatellenie de Chillon et
ceux du péage de Villeneuve
(actuellement conservés aux
Archives de la Maison de
Savoie a Turin). Les revenus
sont répertoriés selon le type
de marchandises, la prove-
nance et les marchands qui
les transportent. Situé dans
un endroit plus favorable
que le chateau de Chillon,
Villeneuve commande le
passage du trafic internatio-
nal de marchandises. Il abri-
te dans son port la flotte
savoyarde.

Outre les arsenaux qui
contiennent les approvision-
nements en vivres, les
machines de siege, les armes
et les munitions, il y a 13, au
XIll® siecle déja, le chantier
naval des galéres et deux
abris couverts, l'un a terre,
l'autre sur I'eau. Les dimen-
sions de ces abris, dont

quelques caractéristiques
nous sont révélées, toujours
par les comptes de Chillon
(toits de bardeausx, piliers en
bois de chéne), doivent per-
mettre d'abriter des embar-
cations de grande taille. Ils
ont été construits spéciale-
ment pour les galéres.
Celles-ci sont surveillées
jour et nuit par un ou deux
gardes.

Le plus ancien compte
conservé date de 1257. Celui
de 'année suivante ouvre la
premiere page d'histoire sur
les galeéres, avec la mention
“ prix des clous, de la peintu-
re et du calfatage de la
coque: 4 livres, 5 sous et 9
deniers, pour la réfection de
la galére du comte ”. Le
comte Pierre Il de Savoie
possede la premiére grande
galere connue, la Barga
Domini, qui une fois tirée a
terre est rentrée sous un
hangar (1258).

De I'ltalie
a Villeneuve

Le va-et-vient des ouvriers,
charpentiers et calfateurs,
ainsi que la consignation de
leurs soldes dans les
comptes attestent, aux cotés
des gens du pays, de la pré-
sence des maitres génois qui
sont chargés de I'entretien et
du commandement de la
flotte. En effet, les galéres
pourrissent rapidement et ne
durent guere plus de 20 ans.
Il faut donc sans cesse les
réparer et en construire de
nouvelles.

Les galéres des premiers
comtes de Savoie (1288 a
1334) sont utilisées comme
bateaux de plaisance pour
des promenades, comme
image de prestige pour
transporter les seigneurs
d’'un endroit a l'autre, et
comme mesure de dissua-
sion. Elles peuvent étre
manceuvrées par des sol-
dats. Requises pour le dépla-
cement de la cour et le trans-
port de tout ce qui s'y rat-

tache, les galéres participent
également a des expéditions
militaires. Elles transportent
soldats et chevaux, machines
de siége, armes et muni-
tions.

Villeneuve, a quelques enca-
blures du chateau seigneu-
rial de Chillon, est le port
militaire savoyard doté a la
fin du XIII® siecle d'abris cou-
verts pour les galeres. C'est
également dans cette ville
que se trouvent l'arsenal et
les magasins chargés de ravi-
tailler les bateaux en armes,
munitions et hommes. En
outre, la Savoie érige des for-
teresses disséminées le long
des coOtes lémaniques pour
en assurer sa domination.
Parmi elles, se trouvent
Ripaille, Thonon, Morges,
Rolle et la Tour-de-Peilz.

Les batailles navales
sur le Léman

Du XIII* au XVIII® siecle, trois
forces sont présentes sur le
lac: la Maison de Savoie, qui
possede les trois quarts des
terres lémaniques, la cité
épiscopale de Geneve, et
Berne alliée des Genevois
dans sa lutte contre la pre-
miére.Durant le XIII® siecle,
l'activité des galeres léma-
niques est tres intense.

En 1294, siege et prise de
Nyon, appartenant au Sire de
Prangins, rebelle a l'autorité
de la Savoie.

De 1303 a 1305, guerre des
chateaux, avec la Maison de
Savoie, qui étend son terri-
toire au détriment de Genéve
et de ses alliés (Dauphiné,
Faucigny et Gex).

En 1320, la reconquéte des
terres du bout du lac par
Geneve prend fin en 1334
avec la prise de la forteresse
de Corbieres (en aval sur le
Rhoéne).

En 1334, lI'expansion de la
puissance de Berne devient
de plus en plus menagante
pour toutes les régions |éma-
niques. Geneve s'allie aux
nouveaux voisins.

En 1536, apres une rébellion
contre le joug savoyard,
Geneve et ses alliés bernois
prennent le chéateau de
Chillon. IIs libérent Bonivard,
pendant que les galéres du
Duc de Savoie s’enfuient de
'autre c6té du lac pour se
mettre a l'abri. Deés lors,
Geneéve et Berne régnent en
maitres absolus sur tout le
bassin [émanique. Le calme
se réinstalle jusqu’en 1564,
lorsque la Savoie repart en
guerre et reprend sous son
contréle les régions du
Chablais et du pays de Gex.
Des leur alliance, Berne fait
construire des galéres a
Geneve, ainsi que de nou-
veaux petits vaisseaux, les
galiotes et les brigantins. Les
galéres bernoises ne sont
pas de type méditerranéen
mais s'inspirent de celles du
lac de Constance et sont
améliorées par un construc-
teur hollandais. Les plus
connues sont: “Le - Petit-
Ours” et “Le Grand-Ours”,
terminées en 1672. En 1687
déja, les deux navires sont
considérés comme perdus.
En ce qui concerne les
galéres genevoises, on trou-
ve des termes d'origine
méditerranéenne dans un
document de 1660, attestant
qu'a cette époque, les char-
pentiers genevois travaillent
selon les traditions méditer-
ranéennes - on notera la pré-
sence des derniéres galeres
en 1720.

Transformée par les mari-
niers et adaptée a la naviga-
tion, la galére lémanique,
inspirée des galeres méditer-
ranéennes est devenue peu a
peu la barque Iémanique. De
1850 a 1914, on peut parler
de “L'age d'or” de la barque
lémanique. Au XIX® siecle,
les chantiers navals de St-
Gingolph et de Locum, lui
donneront sa forme clas-
sique qui subira peu de
transformations par la suite.

© Association Galere “La Liberté”
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