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Avant-propos

Chers lecteurs, chers abonnés,
A l'occasion de la huitieme
révision de I'AVS/AI, le Secré-
tariat des Suisses de I'étranger
de la NSH et le Département
politique fédéral ont décidé
d’assurer au présent numéro la
plus large diffusion possible.
C’est ainsi qu'il pourra étre
adressé, nous l'espérons, a tous
nos compatriotes immatriculés
aupres des représentations
diplomatiques et consulaires
suisses, en francais, allemand,
italien ou anglais selon les pays.

La rédaction

A I'occasion du 125¢ anniversaire

des CFF

125 ans de chemins de fer

en Suisse

Alors que la ligne Strasbourg—
Bale pénétre dans notre pays dés
1844, le premier chemin de fer
suisse est mis en service le 9 aolt
1847 entre Zurich et Baden. Les
trains de ce «Spanischbrotlibahny,
filant a 30 km/h, permettent aux
Zurichois de seravitailler en «petits
pains espagnolsy, fameux beignets
apprétés al'époque dans la station
thermale de Baden.

Abolissant les douanes et péages
internes, la Constitution fédérale
de 1848 encourage la construc-
tion d‘autres voies ferrées. En
1860, le réseau couvre déja l'en-
semble du Plateau suisse et permet
de se rendre en train de Genéve a
Romanshorn et a Coire. En 1871,
le premier chemin de fer a crémail-
lere d'Europe escalade le flanc du
Rigi, ouvrant de nouvelles pers-
pectives au tourisme.

La vocation internationale du ré-
seau suisse apparait en 1882 avec
I'ouverture de la ligne du Saint-
Gothard. Une deuxieme percée
alpine est réalisée en 1906 sous le
Simplon, avec voie d’acces par le
Lotschberg dés 1913.

A partir de 1902, la plupart des
compagnies importantes sont ra-
chetées par la Confédération qui
crée les Chemins de fer fédéraux.
Actuellement, le réseau CFF, d'une
longueur de 2913 km, est complété
par de nombreuses lignes dites
privées et dont la longueur totale
est a peu prés équivalente.

La Suisse a entrepris relativement
tot I'électrification de son réseau.
Ce nouveau systéme de traction
apparait tout d'abord timidement
sur les tramways dont la ligne
Vevey—Montreux —Chillon est
équipée en 1888. Les premiéres
lignes importantes qui sont élec-
trifiées sont celles du Lotschberg
dés son ouverture en 1913, puis du

Saint-Gothard en 1920. Lélectri-
fication a permis de rationaliser
I'exploitation et de la rendre plus
attractive, renforcant ainsi la posi-
tion du rail sur le marché des
transports.

Le chemin de fer est donc le plus
ancien des moyens de transport
modernes. Il n‘a pourtant pas
vieilli' et reste imbattable dans
bien des cas, notamment pour les
transports massifs de voyageurs
et de marchandises. Grace au
systéeme de la roue guidée par le
rail, il se préte admirablement a
une exploitation automatisée, ti-
rant largement profit des derniéres
découvertes en électronique et en
cybernétique. En outre, la voie
ferrée utilise peu d'espace et
dégage un minimum de nuisances.
Dans cette optique, le rail va
développer ses activités dans la
desserte des banlieues et la jonc-
tion avec les aéroports, tandis que
des lignes nouvelles pour grande
vitesse (200 a 300 km/h) sont
prévues d'une part entre Genéve
et Zurich, d’autre part sur l|'axe
nord—sud avec un tunnel de base
sous les Alpes.

A l‘'occasion du Jubilé des Che-
mins de fer suisses de nombreuses
manifestations ont été organisées.
Alors que les fétes du Centenaire
des CFF en 1947 soulignérent
surtout l'aspect historique de ce
vaste secteur, celles du 125¢ anni-
versaire se sont tournées vers les
problémes de |'avenir.

Le musée suisse

des transports et
communications a Lucerne
Historique

Dans la vie économique suisse,
comme dans celle de tous les pays
modernes, les moyens de trans-
port occupent une place des plus
importantes. Si notre pays a pu se
transformer en une nation ou le
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