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Zofingue : On crée
de nouveaux étangs

(A.-T.S.) Trois étangs ont été
aménagés dans les foréts de la
région de Zofingue pour fournir
un nouveau biotope aux batra-
ciens, aux reptiles et aux plantes
menacés de disparition. Deux
couleuvres a collier, espéece tout
a fait inoffensive et dont on
essaie de repeupler les foréts
zofinguiennes, ont été tuées par
des promeneurs. Pour compléter
I'information de la population a
ce propos, une excursion com-
mentée a été organisée par les
bourgeois de Zofingue.

canton ‘&
de bale
Séance de cloture
du symposium scientifique
de Hoffmann la Roche
a Bale
(A.T.S.) Sous la présidence de
lord Todd, prix Nobel de chimie
1957, les participants au sympo-
sium scientifique organisé par
Hoffmann la Roche S.A. a Bale
se sont réunis pour faire la syn-

thése des trois journées de ce
symposium.

Expérimentation
biomédicale sur I'homme

(A.T.S.) Les chercheurs n'ont pu
parvenir a un accord sur la ques-
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tion de savoir si de telles expé-
riences pouvaient étre effec-
tuées sur des sujets en bonne
santé ou seulement sur des
patients dont la maladie est en
rapport direct avec |'expérience
quoi qu'il en soit, le savant doit
expliquer au cobaye humain, et
ce dans un langage compréhen-
sible, les risques qu'il encourt
afin qu'il puisse prendre une dé-
cision en toute connaissance de
cause.

Problemes de sénescence

(A.T.S.) Malheureusement, il n'a
pas été possible jusqu’ici d’assu-
rer aux personnes agées en
bonne santé le maintien des fa-
cultés mentales. Aujourd’hui, de
nombreux vieillards craignent
moins la mort que la perte de
leur indépendance. Il en découle
l'urgente nécessité de recher-
ches plus poussées dans le do-
maine de la gériatrie.

Explosion démographique

(A.-T.S.) Jusqu'a I'an 2000 nous
devons escompter, en raison des
progrés de la médecine une po-
pulation mondiale de quelque
7,5 milliards d'individus. Il en
résultera une augmentation ra-
pide des besoins en soins médi-
caux. Il est dés lors indiscutable
qu'il faudra fixer des priorités
au niveau de ['utilisation des
connaissances médicales.

Information du public

(A.T.S.) La plupart des savants
reconnaissent d'un commun ac-
cord que la communication entre
savants et public laisse plutot
a désirer. Le public a cependant
droit a I'information ne fut-ce que
parce qu'il finance une partie de
la recherche par les impots. Une
information accrue et plus com-
préhensible en ce qui concerne
les travaux et les buts des cher-
cheurs servira a la création
d'une opinion publique plus
consciente et permettra a I'indi-
vidu de contribuer dans une plus
large mesure aux décisions.

Le droit a la recherche

(A.T.S.) La recherce n'a besoin
de nulle justification. De nom-
breux savants voudraient cepen-
dant établir une différence entre
la recherche scientifique fonda-
mentale et I'application techno-
logique des résultats issus de
cette recherche. Tandis que la
recherche fondamentale ne doit
pas étre limitée, |'application des
techniques doit, en revanche,
étre réglementée, car de nom-
breux résultats de la recherche
biomédicale peuvent étre utilisés
pour le bien ou au détriment de
I'humanité. Il suffit de mentionner
les armes biologiques. Bien que
ces armes aient été détruites
entre-temps personne ne peut
garantir qu'un jour ou l'autre
les connaissances précédem-
ment acquises ne servent a en
produire a nouveau.

Problemes
de communication
entre les sciences

(AT.S.) L'examen de nombreux
patients hospitalisés & nouveau
aprés quelques années montre
que leur maladie découle des
mémes causes que celles qui
avaient provoqué leur premiére
hospitalisation. Bien que la mé-
decine eut déclaré ces patients
guéris, les médecins avaient
omis d'expliquer aux patients les
causes de la maladie. Cet exem-
ple montre que la communication
entre sciences fait défaut ou est
du moins déficiente. C'est la
raison pour laquelle les philoso-
phes et les sociologues récla-
ment une « science interdiscipli-
naire », une «science des va-
leurs ».

Etablir des priorités

(A.T.S.) La question de I'établis-
sement des priorités a suscité
toute une série de discussions.
D’une part, on a fait remarquer
qu'il était impossible de fixer des
priorités puisque la recherche ne
peut connaitre a l'avance les ré-
sultats. D'autres chercheurs, en



revanche exigent une liste de
priorités.

Au terme de longues discus-
sions, les participants au sympo-
sium ont convenu qu’en raison
du caractere politique des déci-
sions, les priorités doivent étre
fixées par I'Etat tout en tenant
compte des recommandations de
la communauté scientifique.

Automédication

(A.T.S.) Les médecins sont déja
surchargés de travail. Bien qu'ils
soient opposés a l'automédica-
tion, il ne voudraient pas limiter
la vente libre des médicaments
permettant de traiter les maux
mineurs, puisque cette vente
leur épargne une tache inutile

s canton

AY de berne
Albert Einstein a vécu
et travaillé a Berne

(V.V.B.) Berne a hébergé dans
ses murs des hommes célébres :
le grand médecin Théodor Ko-
cher et le peintre Paul Klee y ont
exercé leur métier, ainsi qu'Al-
bert Einstein, auteur de la théorie
de la relativité qui a vécu ici de
1902 a 1909. Durant ces années,
il a travaillé comme fonctionnaire
du bureau fédéral des brevets.
La société anglaise de télévision
de la B.B.C. tourne actuellement
un film documentaire sur sa vie
et son ceuvre dans lequel les
années importantes a Berne ont
leur place — car c’était ici qu'Al-
bert Einstein a développé une de
ses théories pour laquelle il a
recu en 1921 le prix Nobel.

canton

de genéve
Objet de valeur volé
au musée de Coppet

(AT.S) Il y a quelque temps
déja, a la fin du mois de juillet,
un vol particulierement regretta-

ble a été commis au musée des
Suisses au service de |'étranger,
a Coppet. M. Pierre-André Bory,
conservateur du musée signale
que le sceau du régiment suisse
Lullin de Chateauvieux, unité au
service de Louis XVI de 1783 a
1792, a en effet été dérobé dans
une vitrine dont la serrure défec-
tueuse, a pu étre facilement for-
cée.

Il s’agit d’'un cachet en laiton fi-
nement gravé et surmonté d'un
manche de bois tourné et ciré.
Cette piéce unique constitue
avec le portrait du général de
Chateauvieux, le pivot de la salle
du musée de Coppet consacrée
a I'histoire du régiment de Cha-
teauvieux.

De toute évidence, le vol a été
commis par un connaisseur qui
savait la valeur d’'un tel objet.
Pour une personne non avertie
en effet ce sceau ne présente
pas un grand attrait.

26° écu d'or
pour la conservation
du Vieux Morat

(A.T.S.) Chaque année, lorsque
les feuilles commencent & jaunir,
le soleil de septembre et d’'octo-
bre fait éclore des écus dor.
Vendus a tour de réle au béné-
fice de la ligue suisse pour la
conservation du patrimoine na-
tional et celle de la protection de
la nature, les écus d'or de 1971
seront destinés & sauvegarder la
ville de Morat. Cette cité de
4.300 habitants n’arrive en effet
plus a faire face aux réalisations
nombreuses qui s'imposent a
elle pour conserver intacte son
patrimoine architectural et histo-
rique. L'écu d’or lui aidera, ainsi
que les dons de I'économie
suisse, pour la conservation du
patrimoine.

Morat est a sauver non seule-
ment parce qu'elle est une des
cités zeehringiennes qui a su le
mieux conserver son aspect meé-

diéval et authentique, mais parce
qu'elle est le lieu de la célébre
bataille de 1476 ou les hallebar-
des suisses eurent raison des
soldats de Charles le Téméraire.
Cette bataille marque un tour-
nant dans notre histoire natio-
nale puisqu’elle permit cing ans
plus tard I'entrée du premier des
cantons romands dans la Confé-
dération, mais aussi de I'histoire
contemporaine tout entiére.

C’est pour préparer cette vente
que la presse suisse avait été
conviée a une visite de Morat,
au cours d'un voyage qui parti
de Neuchéatel, se termina par une
visite de la cité. Salués par les
autorités locales, les participants
purent entendre tour a tour M.
Drollier, président de la ligue
suisse pour la conservation du
patrimoine national, M. Plattner,
président de la ligue suisse pour
la protection de la nature, tandis
que M. Emile Zehnder, conseiller
d'état fribourgeois, se mua en
historien de la bataille de Morat.
L'année derniére, I'écu d'or —
le 258 du nom — avait donné un
produit net de 1.155.460 francs.

e canton
B de vaud

Exposition

du peintre vaudois
Louis Soutter
présentée

dans quatre villes
des Etats-Unis

(A.T.S.) Une exposition du pein-
tre vaudois Louis Soutter, com-
prenant une centaine de tableaux
et de dessins, vient d'étre pré-
sentée successivement dans
quatre villes des Etats-Unis

Saratoga en Floride, Colorado-
Springs, New Britain dans le
Connecticut et Washington. La
fondation pro Helvetia, qui a pris
I'initiative de cette exposition, en
a confié la préparation au musée
cantonal vaudois des Beaux-
Arts. La Smithsonian institution
s'est chargée de la présentation
aux Etats-Unis, avec le concours
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du conseiller culturel de I'Am-
bassade suisse a Washington.
Louis Soutter, actuellement con-
sidéré comme |'un des plus
grand artistes suisses du XXe
siécle, était encore peu connu
OQutre-Atlantique, bien que la
premiére exposition qui lui ait
été consacrée ait eu lieu au mu-
sée de Hardford (Connecticut)
en 1936.

Le cyclone de la vallée
de Joux

(A.T.S.)) La « Feuille d’avis de la
vallée de Joux » a publié un ta-
bleau complet des dévastations
causées par le cyclone du 26
aolt, cyclone qui a fait pour
deux a trois millions de francs
de dommages dans la seule
commune du Chenit. 32 ménages
avec 94 personnes ont été délo-
gés. 67 autres ménages, avec
196 personnes, ont été sinis-
trées. 79 batiments au total ont
été touchés, dont 9 ont été éva-
cués. 550 hectares de foréts,
avec 150.000 métres cubes de
bois, ont été ravagés. Six per-
sonnes ont été blessées, dont
deux grievement.

Des témoins ont vu un camion
projeté a plus de cent métres et
une petite voiture s’envolant a
septante metres plus loin avec
ses deux occupants. La carte
TCS d’'un automobiliste du Bras-
sus a été retrouvée a Grandson,
a quarante kilomeétres...

Un paysan a retrouvé deux de
ses veaux, indemnes, dans un
champ situé sur l'autre rive de
I'Orbe par rapport au parc ou il
les avait laissés. Des traverses,
métalliques entreposées au bord
du chemin de fer Pont-Brassus
ont été projetées a cinquante
meéetres dans les champs. Au
plus fort de la tornade, des pou-
tres de toitures prétes a s'abat-
tre sur le sol étaient ressaisies
par un courant ascendant et dis-
paraissaient dans le ciel, en
compagnie de bottes de paille
et d'objets divers.

Un facteur en tournée a été saisi
par la tempéte sur le seuil d’une
carrosserie et précipité au fond
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de l'atelier dans des bidons de
peinture qui transformérent son
uniforme en tenue |éopard...

Mort du docteur
Paul Niehans,

le péere de la

« thérapie cellulaire »

(A.T.S.) Le professeur Paul Nie-
hans, médecin célebre par ses
travaux de thérapeutique cellu-
laire et par les soins qu'il donna
a de nombreuses personnalités,
telles que le Pape Pie Xll, le
chancelier Adenauer et I'écrivain
Somerset Maugham, s’est éteint
a Montreux, a I'age de 89 ans.
Né le 21 novembre 1822 a Berne,
fils de chirurgien, bourgeois de
Berne puis de la Tour-de-Peilz,
Paul Niehans avait fait ses étu-
des de médecine, ainsi que de
théologie et de philosophie, aux
universités de Berne, Neuchatel,
Oxford, Berlin, Lyon et Vienne,
avant de s'établir en 1917 a Bu-
rier, prés de la Tour-de-Peilz. Il
fut d’abord chirurgien aux hopi-
taux de Vevey, Montreux et
Aigle, puis il ouvrit a Clarens une
clinique qui obtint un renom
mondial.

C’est a partir de 1931 que le
docteur Niehans mit au point la
« thérapie cellulaire », moyen de
traitement dont il fut le « pére »
incontesté : on rajeunit le malade
en lui injectant des cellules de
jeunes animaux vivants. Le doc-
teur Niehans fut ainsi appelé au
chevet de personnalités fort
connues.

En prés d'un demi-siécle d'acti-
vité, Paul Niehans pratiqua plus
de 50.000 interventions chirurgi-
cales. Il publia de nombreux tra-
vaux sur la chirurgie, I'endocri-
nologie, 'urologie et la cellulo-
thérapie. Il consacra ses dernié-
res années a la recherche sur le
cancer et remit une trés grosse
somme a l'institut international
de la recherche scientifique.
Pendant les deux guerres mon-
diales, Paul Niehans déploya une
intense activité humanitaire et
représenta la Croix-Rouge dans
de nombreux pays. Durant la
premiere, il dirigea un hopital

pour blessés de guerre a Bel-
grade et fut chirurgien sur le
front des Dolomites. Pendant la
seconde, il ceuvra en faveur des
prisonniers en France et en
Allemagne. Dans |'armée suisse,
il était capitaine.

Membre de nombreuses socié-
tés savantes, il était notamment
sénateur honoraire de |'univer-
sité de Goettingue, membre de
I’Académie pontificale des scien-
ces, commandeur de |'ordre des
chevaliers de Serbie et grand-
croix du mérite de I'Allemagne
fédérale.

Paul Niehans a été enseveli dans
I'intimité a Burier.

Un «crapaud »
agé de 50 ans

(AT.S)) Le «crapaud a lunet-
tes », hebdomadaire pour les
jeunes édité a Lausanne par
« Pro Juventute », marque son
cinquantiéme anniversaire en pa-
raissant désormais sur douze
pages. Ce journal, qui s'appela
d’abord « I’écolier romand », est
le seul de son espéce en Suisse
romande.

Service régulier d’autobus
entre Lausanne
et Cointrin

(A.T.S.) Depuis le 9 septembre,
une ligne directe par autocar
relie Lausanne-Ouchy a ['aéro-
port de Genéve-Cointrin. C'est
a la suite de longs pourparlers
que 'Office fédéral des trans-
ports vient d'accorder cette
concession, souhaitée aussi bien
par les Genevois que par les
Vaudois, et qui rendra de grands
services sur le plan du tourisme
et des congrés. La nouvelle liai-
son a été inaugurée officielle-
ment par la municipalité de Lau-
sanne et l'association des inté-
réts de Lausanne.

Le service est assuré par les
transports publics de la région
lausannoise (tl), qui effectuent
chaque jour huit courses, a
'aller comme au retour. Les
cars partent de I'Adil, a I'avenue



d’'Ouchy 60, et se rendent a
Cointrin par l'autoroute Lau-
sanne-Geneve. Le trajet dure
50 minutes.

M. Carl ). Burckhardt
a 80 ans

(AT.S.) M. Carl Jacob Burck-
hardt, ancien ministre plénipo-
tentiaire, personnalité suisse de
renom international, a fété a Vin-
zel, petit village vigneron au-
dessus de Rolle, son 80¢ anni-
versaire.

Né le 10 septembre 1891 a Béle,
M. Carl Jacob Burckhardt est un
historien de grande classe. An-
cien professeur a l'université de
Zurich et a l'institut des hautes
études internationales de Gene-
ve, gouverneur du college de
I'Europe a Bruges, il est I'auteur
de nombreux ouvrages, dont une
monographie sur « Richelieu » et
des « Considérations sur I’'his-
toire universelle ». On lui doit
également des récits. Ses ceu-
vres completes, éditées a Berne,
chez Scherz, en six volumes,
ont paru le jour méme de l'an-
niversaire de |'écrivain.
Diplomate de haut rang, Carl J.
Burckhardt a d'abord été atta-
ché de légation a Vienne, puis il
a représenté la Croix-Rouge en
Anatolie lors de |'évacuation des
prisonniers grecs. De 1937 a
1989, il a occupé la charge déli-
cate de haut commissaire de la
Société des nations a Dantzig.
Il a tenté alors en vain de per-
suader Hitler des conséquences
imprévisibles de sa politique de
force et a tout fait ce qui était en
son pouvoir, malgré le peu de
soutien qu'il pouvait attendre
d'une Société des nations chan-
celante, pour empécher au der-
nier moment |'agression contre
la Pologne. Puis, durant la der-
niére guerre, il s’est consacré a
I'ceuvre humanitaire de la Croix-
rouge, pour devenir en 1944 pré-
sident du Comité international.
Enfin, il a été ministre de Suisse
a Paris de 1945 & 1949.

M. Carl J. Burckhardt, qui a
épousé la fille de I'écrivain fri-
bourgeois Gonzague de Reynold,

est bourgeois dhonneur de
Luebeck, Lille et Vinzel, et doc-
teur honoris causa des universi-
tés de Bale, Lille et Grenoble.

Le «Jean-Louis »
du comptoir féte
ses trente ans

(A.-T.S.) Depuis trente ans, les
visiteurs du comptoir suisse de
Lausanne peuvent participer au
concours de dégustation de vins
vaudois, le «Jean-Louis ». Véri-
table institution connue bien au-
dela de la frontiere vaudoise, le
concours Jean-Louis a regu de-
puis sa fondation la « visite » de
plus de 100.000 dégustateurs.
Cette année c’est le 30° anniver-
saire. L'office des vins vaudois
a marqué cette étape en remet-
tant aux seuls lauréats des
trente années écoulées un cha-
peau de vigneron, une médaille
d'or frappée spécialement pour
I'occasion et un « laisser-entrer
et laisser-boire des caves et ca-
veaux vaudois », cela au cours
d'une cérémonie au milieu de la
population vigneronne d'Epes-
ses, a Lavaux.

Yverdon,
site archéologique unique
en Suisse

(A.T.S.) Découverte en 1962, la
station lacustre d'Yverdon, a
I'extrémité sud du lac de Neu-
chatel (dont la rive a reculé au
cours des ages), a fait I'objet
depuis 1968 d'importantes fouil-
les entreprises par linstitut de
préhistoire et d'archéologie de
I'université de Fribourg-en-Bris-
gau, sous la direction des pro-
fesseurs Sangmeister et Strahm,
et du jeune archéologue lausan-
nois Denis Weidmann. De nom-
breux objets datant de la fin du
néolithique (troisieme millénaire
avant J.-C.) ont été découverts
et sont destinés au musée
d'Yverdon, dont le conservateur
est M. Egloff.

Une conférence de presse don-
née a Yverdon a permis de sou-
ligner l'intérét exceptionnel et
I'importance scientifique des re-
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cherches entreprises depuis qua-
tre ans dans cette station
lacustre. Les fouilles de |'avenue
des sports réunissent des étu-
diants en archéologie et préhis-
toire des universités de Fribourg-
en-Brisgau, Lausanne, Genéve,
Neuchatel, Besangon, Rennes,
Londres, Geeteborg et Reykjavik,
qui font des stages pratiques
comme volontaires. L'élaboration
des résultats est assurée par
I'institut de Fribourg-en-Brisgau,
avec la collaboration de spécia-
listes des universités de Lau-
sanne, Berne, Bale, Munich, Tu-
bingue et Berkeley.

Le fait que la région d'Yverdon
est un site archéologique proba-
blement unique en Suisse —
presque tous les ages y sont
représentés notamment par plu-
sieurs villages de I'époque d'Au-
vernier — vient d'étre confirmé
d'autre part par la mise au jour,
a la rue du Valentin, d’'une gran-
de barque romaine longue de
onze métres et vieille de dix-neuf
siecles, qui a été malheureuse-
ment endommagée par les tra-
vaux du chantier sous lequel elle
reposait. Il s'agit la d’'une piéce
dont on ne connait pas d'autre
exemplaire en Suisse.

« Rapports entre

la science et les dangers
qui menacent le monde »,
exposé du professeur

H. Marcuse a Zurich

(A.T.S. Dans le cadre de la troi-
siéme semaine d’information or-
ganisée par le «forum zuri-
chois » sous le titre «Image et
modele d'une époque », le pro-
fesseur Herbert Marcuse a pré-
senté devant un nombreux audi-
toire réuni a l'institut physique
de I'Epfz un exposé sur le thé-
me : « Rapports entre la science
et les dangers qui menacent le
monde ». Auparavant, M. Sig-
mund Widmer, président de la
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ville de Zurich, avait salué les
participants au nom des autorités
municipales. Les professeurs
W.S. Nicklis, de Braunschweig
et P. Weiss, de New-York, ainsi
que M. H. Biesantz, de Dornach,
participaient également a ce fo-
rum.

Pour le professeur Marcuse,
seule peut étre libre une science
mise au service de la liberté et
de la paix, alors qu'une science
qui ne se préoccupe pas d'appli-
cation pratique et rejette toute
responsabilité ne saurait étre
libre. Prenant a son tour la pa-
role, M. Biesantz a affirmé que
les savants seuls sont a méme
de mesurer et de pallier les dan-
gers qui menacent I’humanité
du fait des progres de la science
elle-méme.

Au cours de la discussion qui a
suivi, il est apparu que pour le
professeur Marcuse, |'étre hu-
main n'est pas vraiment libre
aussi longtemps qu'il ne possede
que la liberté intérieure et reste
prisonnier de contingences exté-
rieures. A ses yeux, la liberté
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actuelle vaut certes la peine
d'étre défendue, mais il existe
d'autres libertés qui méritent
qu'on se batte en leur nom. A
I'interlocuteur qui lui disait que
les étudiants et les jeunes
contestataires s’en référent trés
souvent a lui pour attaquer les
structures de la société sans
proposer des solutions construc-
tives, le professeur Marcuse a
répondu que la recherche d'un
monde exempt de pauvreté, d’es-
clavage et d'oppression consti-
tue un but extraordinaire en soi
et essentiellement positif. Il a
ajouté qu'un grand pas sera
fait lorsqu’'aura été abandonnée
I'idée selon laquelle une société
libre est une société parfaite. Il
est nécessaire, selon lui, de
mettre la violence au service de
la vie et de I'humanité et non
plus a celui de la répression et
de I'exploitation.

Les lecteurs
nous écrivent

Monsieur le Directeur,

C'est avec une vive reconnais-
sance que je regois le Messager
des Suisses.

A 80 ans je crois que l'affection
pour sa patrie va en grandissant,
aussi tout m'y intéresse.

Aprés une absence de 39 ans

j'ai eu la joie d'y retourner et
d'admirer le progrés réalisé de
tout c6té, méme je ne reconnais-
sais plus mon village de Prez-
vers-Siviriez, canton de Fribourg.
Remercions le Bon Dieu d'avoir
été préservé de ces deux guer-
res.
L'union si grande qui relie les
Suisses a l'étranger est un bel
exemple actuellement. Si maté-
riellement je ne puis rien faire
pour cette ceuvre, étant mission-
naire, mes prieres demandent a
Dieu de la bénir.

Agréez, Monsieur le Directeur,
mes sentiments les meilleurs.

Marie Davet
f. m. m.

Votre lettre, Chére abonnée, nous
est allée droit au cceur. Oui, vous
avez raison, NOuUs somines encore
un pays privilégié.



Le premier jumbo-jet
de Swissair

C’est la premiére fois qu’un ap-
pareil commercial de Swissair
relie directement la cote ouest
des Etats-Unis (Seattle) a la
Suisse via le pbéle nord. Pour
le vol inaugural, qui a eu
lieu en février, le commandant
Robert Staubli, chef des opé-
rations en vol de Swissair,
était aux commandes dans le
cockpit, assisté du commandant
E. Hurzler, chef de la division
d’instruction des équipages.
L'appareil qui transporte nor-
malement 353 passagers, avait
a son bord 116 personnes : res-
ponsables de Swissair, hobtes
d’honneur de notre compagnie
aérienne, équipages rentrant du
cours de formation, journalistes
et photographes.

Le Boeing 747

Swissair a commandé a Boeing
deux « Jumbo-Jet 747 B », le se-
cond a été livré en mars et les
deux appareils desservent de-
puis le 1er avril la ligne Zurich-
Geneve-New York. Chacun de
ces appareils colte 125 millions
de francs, outre 353 passagers,
ils peuvent transporter jusqu’a
16 tonnes de marchandises
dans des soutes de 175 m?,
c’'est-a-dire que la place dispo-
nible pour le fret et les bagages
équivaut a elle seule a la ca-
bine d’un DC 8 actuel.

Les longs-courriers a grande
capacité doivent permettre de
diminuer momentanément I'en-
combrement dans l'espace et
sur les aéroports. Le Boeing
747 B, long de 70 m, pése 330
tonnes au décollage, dont 150
tonnes de carburant. Il est mu
par 4 réacteurs a double flux
pratt and whitney congus de
telle maniére que, malgré l'aug-
mentation de la poussée de
8.160 kg a 21.000 kg, on cons-
tate une diminution sensible du
bruit des moteurs.

Les Boeing 747 de Swissair sont
dotés d’un systéme de naviga-
tion par inertie qui permet de

réduire I’équipage de cockpit
a trois personnes (pilote, co-pi-
lote, mécanicien de bord), le
navigateur étant remplacé par
un systéme automatique. Le pi-
lote fournit a I’'l.N.S. uniquement
les coordonnées géographiques
des points de départ, d’arrivée,
et des balises intermédiaires :
sur cette base, I'appareil déter-
mine toutes les données de na-
vigation, y compris les éléments
extérieurs (force et direction du
vent) et en tire les conséquen-
ces. Ce systéeme, dont la pré-
cision a été expérimentée lors
des vols Apollo, est désormais
a disposition de l'aviation civile.
Pour les 353 passagers du
Boeing 747, 8 hotesses, 6 ste-
wards et un maitre de cabine
assurent un service rapide mal-
gré les dimensions de l'avion :
7 cuisines et 6 toilettes sont ré-
parties le long des 56 m de la
cabine. Le confort des 747 tran-
che nettement avec les avions
actuellement en service : sieges
plus larges, répartis plus agréa-
blement, plafond plat évitant
aux passagers le sentiment de
se trouver dans un tunnel, écou-
teurs pour douze canaux de mu-
sique, projection de films, efc...
Depuis un an que les Boeing
747 sont en service sur de nom-
breuses lignes, ils ont transpor-
té plus de sept millions de pas-
sagers, et attirent une clientéle
nouvelle a laviation commer-
ciale. La rentabilité de ces ap-
pareils promet d’étre supérieure
a celle des DC 8. Une centaine
d’appareils sont déja en servi-
ce, une autre centaine sont
commandés et en voie de fa-
brication. Sur la base d’Everett,
4 c6té de l'usine de fabrication,
une vingtaine d’appareils sont
en cours de terminaison. La
méme machine se voit décorée
de fenétres hindoues, du tréfle
vert a I'enseigne de St-Patrick
ou de la Feuille d’érable blan-
che sur fond rouge, selon
qu'elle est destinée a Air-India,
a Airelingus ou a Air-Canada.
Quant a notre croix branche sur
fond rouge, elle s’est acquis
une popularité particuliére au-
tour du centre d’entrainement

de Moses Lake depuis que des
centaines de planteurs de pom-
mes de terre réunis en congres
ont été admis a visiter rapide-
ment l'appareil Swissair durant
une « pause-carburant ». lls ont
été d’autant plus impressionnés
par les minutes passées dans
la machine qu’on leur a fait va-
loir le codt de I'heure de vol :
4.500 dollars.

Un voyage
avec le « Boeing 747 »

Décollant de Seattle, le « Boeing
747 Genéve » est monté vers
le Nord, en suivant a peu
pres la ligne du 120° méridien.
Pendant une heure, rien que
des nuages. Puis de larges
éclaircies sur 'immensité de la
Colombie britannique et du
grand lac de I'Ours, Des foréts
neigeuses a perte de vue, cou-
pées d'abord par des routes,
ensuite par d’extraordinaires
quadrillages gigantesques, qui
doivent étre des systémes de
mesure plutdt que de commu-
nication.

A gauche de I'avion, qui pointe
droit vers le Nord, le soleil se
couche trés lentement. Durant
des heures, nous allons assis-
ter a un flamboiement incompa-
rable. Dans un air exception-
nellement pur — nous sommes
a 10.000 m d’altitude, au-dessus
de la terre de Bank et de la
Banquise — ['horizon rougeoie
sur tout un c6té du ciel. Au-des-
sus de ces lames flamboyantes,
le ciel est d'un bleu intense
puis noir.

Quant au sol, ce sont tout d’a-
bord les vagues blanches figées
du désert nordique, puis la Ban-
quise sombre, striée d’intermi-
nables crevasses. Une immen-
sité vide, avec cet horizon écla-
tant, en arc de cercle : le so-
leil parait se coucher sur la
moitié du globe a la fois, tan-
dis que la calotte glaciére s’é-
tend au-dessous de nous a per-
te de vue.

A 0335 hec, nous volons donc
depuis quatre heures et demie
toujours en « remontant » le
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120° degré de longitude, le ca-
pitaine annonce le survol du
Pdéle Nord. Pour la premiére
fois, une croix helvétique sur-
plombe I'axe terrestre... pour les
équipages, c’est un moment
d’autant plus extraordinaire qu’il
se passe sans navigateur, gra-
ce au systéme de navigation
par inertie.

Fidéle a ses consignes, la ma-
chine aurait d’ailleurs pris le
plus court « chemin a droite »,
avant le pdle déja : pour sur-
voler véritablement I'axe terres-
tre, le pilote a dd couper I'au-
tomate et prendre ['avion en
mains. Le voici qui donne main-
tenant le « coup de volant » né-
cessaire : l'avion est au som-
met du globe terrestre, il s'in-
fléchit vers la droite pour « re-
descendre » vers la cote du
Spitzberg, passer au large de
Bergen, piquer sur Amsterdam
et Zurich, volant maintenant
plein Sud, le long du 5° méri-
dien Est de Greenwich.
Etrange voyage ou I'on suit les
longitudes (méridiens) en « en-
jambant » l'une aprés Iautre
toutes les latitudes vers le Nord.
Le cercle polaire franchi, c’est
au sol la nuit polaire. Mais I'ho-
rizon demeure lumineux, et
nous passons du crépuscule a
I’aube sans pouvoir distinguer
ou finit une journée, ou en com-
mence une autre. C'est pour le
voyageur le méme horizon qui
s’éclaire a nouveau, qui flam-
boie. Le soleil reparait [a mé-
me ou nous l'avons vu dispa-
raitre quelques heures plus tét.
Il éclaire cette fois les fjords de
Norvége, ou plutét les monta-
gnes aux crétes saupoudrées
de neige, tandis que les bras
de mer, ramifiés a l'infini, de-
meurent tard dans I'ombre.

Le Boeing 747 Swissair passe
la premiére balise norvégienne.
Le commandant annonce avec
fierté que sur les 8.000 km par-
courus depuis Seattle, I'écart
du systeme de pilotage automa-
tique est de 8 km seulement.
L’appareil est désormais rentré
dans le réseau des routes aé-
riennes traditionnelles : c’est un
vol sans histoire maintenant
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vers notre aéroport zuricois,
aprés une incursion au-dessus
du monde polaire. Précisons
que la voie la plus courte re-
liant Seattle a Zurich ‘-nous au-
rait menés par-dessus le Gro-
enland Swissair s'est offert
— et nous a offert — un petit
détour d’a peine un millier de
kilométres pour le plaisir de
survoler une fois le Pdle Nord.

Que représente pour Swissair
la mise en service d’un nouveau
type d’appareil ?

Pour chaque compagnie aérien-
ne, la mise en service d’'un nou-
veau type d’avion commercial
exige une préparation de plu-
sieurs années, effectuée avec
minutie sur de nombreux plans.
C’est particulierement le cas
lorsque, comme avec le Boeing
747, Swissair prend pour la pre-
miére fois livraison d’'un appa-
reil produit par un nouveau
fournisseur, Boeing en l'occur-
rence.

La commande des deux Boeing
747 a été passée fin 1967. Dés
ce moment-la, la préparation
de l'instruction a commencé, et
il a fallu commander aussi un
simulateur de vol destiné a I’en-
trainement des pilotes.

Les équipages sélectionnés
pour ce nouvel appareil ont sui-

vi durant plusieurs semaines °

des cours théoriques et prati-
ques. Pour les pilotes, un pro-
gramme d’exercices couvrant
toutes les situations normales
et anormales imaginables a été
élaboré et travaillé, La plupart
des situations normales sont
exercées uniquement en simu-
lateur : ces appareils font main-
tenant partie de la formation
elle-méme, et ne servent plus
seulement a la préparer.

Le premier appareil destiné a
Swissair est sorti de la chaine
de production pour son premier
vol le 15 janvier 1971. Durant
la construction déja, les repré-
sentants de Swissair avaient
suivi I'exécution des prescrip-
tions spéciales exigées par no-
tre compagnie suisse. Un avion
commercial - ne <s’achete pas

simplement tel quel chaque
compagnie exige certaines spé-
cifications et veille a leur réali-
sation.

Apres les trois vols effectués
par le fabricant, les représen-
tants de Swissair ont commen-
cé une inspection minutieuse
au sol : quatre spécialistes ont
passé deux jours a examiner
I'appareil « sous toutes les cou-
tures ». Le 25 janvier a eu lieu
le vol de réception ou l'avion a
volé pour la premiére fois selon
les exigences de Swissair, en
présence des délégués de
Boeing. Les représentants de
Swissair ont été hautement im-
pressionnés d'emblée par les
qualités de l'avion, qui répon-
dait en tous points aux spécifi-
cations de la commande.
Durant un mois, une série d’é-
quipages est venue parfaire sa
formation aux environs de Seat-
tle : c’est la premiere fois que
cette formation finale s’effectue
entierement sur le c6té ouest
des Etats-Unis. L’encombrement
des aérodromes européens et
les conditions d’entretien offer-
tes par Boeing justitiaient ce
déplacement.

18 commandants de bord et 8
co-pilotes ont terminé leur for-
mation sur le Boeing 747 Gene-
ve, a l'aérodrome de Moses
Lake, proche de Seattle, effec-
tuant prés de 800 atterrissages
et consommant 150 tonnes de
carburant durant chacun des
18 jours d’exercices en vol.
Chaque pilote a effectué une
trentaine d’atterrissages et une
quinzaine d’approches, dans
des situations tres diverses,
souvent avec deux ou trois mo-
teurs seulement. Il n'y a pas eu
le moindre incident. Ces atter-
rissages ont usé 73 pneus.
Parallélement, un certain nom-
bre de mécaniciens de bord, de
personnel de cabine et de per-
sonnel au sol ont effectué leur
formation particuliére, tous sont
rentrés avec le vol inaugural du
27 février. Swissair dispose
donc de tout le personnel néces-
saire a la mise en service de ses
deux Boeing 747 entre la Suisse
et les Etats-Unis.
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