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KLEINERE MITTEILUNGEN

VERKEHRSUNFALLE 1933






Seit der Einrichtung einer Verkehrsunfallstatistik im Jahre 1926 hat
das Statistische Amt alljahrlich eine Karte der Verkehrsunfille ver6ffent-
licht. Die Verkehrsunfallkarten geben eine anschauliche Darstellung der
Gefahrenentwicklung auf den wichtigsten Verkehrsknotenpunkten. Uber
die Unfallart, die zeitliche Verteilung der Unfille, die beteiligten Fahrzeuge
usw. gibt das Statistische Jahrbuch der Stadt Bern eingehenden AufschluB.
Hier mag die Angabe der Gesamtzahl der Unfille seit 1926 geniigen:

Davon auf dem Gebiet

Jahr Ve}';eg’;sr:‘z‘gj“e par ey Unllkarte
1926 .................. 520 314 60,4
1927 iussussmmcvminnis 590 346 58,6
1928 ... ... ... 758 431 56,9
1029 .isisvspmesnionsns 651 346 53,2
1930 ... ... ... 675 315 46,7
1981 csssmssnssamipnens 870 274 47,6
1932 ... .. 591 468 79,2
1938 s insssmsemssansns 897 759 84,6

Bei den sechs ersten Unfallkarten entfielen rund 45—60 9%, der Unfille
auf das durch den Plan erfallte Gebiet. Der letztes Jahr eingefiihrte neue
Verkehrsunfallplan reicht etwas weiter in die AuBenquartiere als der
frithere und umfaft denn auch 1932 rund ¢/; und 1933 etwa 5/; aller Ver-
kehrsunfille.

Wihrend die erfaBten StrafBenverkehrsunfille im Jahre 1932 ein Total
von 591 erreichten, sind diese im Jahre 1933 um rund die Hailfte auf total
897 gestiegen.

Diese hohe Steigerung mahnt zum Aufsehen und laBt sich dadurch
begriinden, da mit der Schaffung der sogenannten Verkehrswache eine
vermehrte Aufnahme und Wahrnehmung der Unfille vorgenommen
werden konnte. Ein nicht geringes Mitverschulden an dieser Zunahme ist
wohl auch in den neuen eidgen. Vorschriften betreffend die zugelassene
Fahrgeschwindigkeit zu suchen. Moglicherweise spielt auch eine oft zu
geringe Bestrafung der am Unfalle beteiligten und schuldig befundenen
Personen eine Rolle. AuBerdem scheint es nicht ausgeschlossen, daB3 ein
gewisser Teil der Fahrzeuglenker fir die Handhabung des motorisierten
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Verkehrsmittels leider noch nicht reif ist (Ubermut, Mangel an Verant-
wortlichkeit, Prahlerei usw.). Zudem sei darauf hingewiesen, daBB es immer
noch eine bestimmte Kategorie von StraBenbeniitzern (speziell Ful-
ginger und auch Radfahrer) gibt, die beim Uberqueren der StraBen und
Plitze weder die gewiinschte Vorsicht walten lassen, noch die Zeichen der
Verkehrspolizisten und die bereits des 6ftern verdffentlichten Verkehrs-
vorschriften, sowie die baulichen Vorkehren (Schutzinseln, mit StraBen-
nagel markierte Ubergange) beachten.

Die gleiche Erscheinung der starken Unfallvermehrung wurde auch in
den iibrigen Schweizerstidten und Ortschaften verzeichnet. Ein Gliick
dabei ist, daB etwas mehr als die Hélfte der Unfille (450) nur Sachschaden
zur Folge hatte. Bei den iibrigen 447 Unfillen wurden insgesamt 475 Per-
sonen verletzt und 12 getétet (6 Fahrzeugfithrer und 6 FuBgédnger).

Von den total 897 Verkehrsunfillen ereigneten sich in der Inneren Stadt
363, in den AuBenquartieren und auf den Briicken 534. Bezogen auf die
Unfallstellen verteilen sie sich wie folgt:

Pldatze 169, StraBenkreuzungen 418, iibrige Straflen 289 und Briicken 21.

Die Mittags- sowie die Abendstunden bei Geschidftsschlufl wiesen die
héchste Zahl von Unfillen auf. Es ereigneten sich nimlich zwischen 11 und
12 Uhr und 12 und 138 Uhr je 77, zwischen 17 und 18 Uhr 85 und
zwischen 18 und 19 Uhr 90 Unfille. Die geringste Zahl ist in den frithen
Morgenstunden zwischen 1 und 6 Uhr mit insgesamt 14 Unféllen zu
verzeichnen.

Bezogen auf die Wochentage zeigt sich, dal der Samstag mit 178 der
unfallreichste Tag war, wihrend der Sonntag mit 64 Verkehrsunfillen die
geringste Zahl verbucht.

Uber die Zu-, bzw. Abnahme der Verkehrsunfille an besonders gefihr-
lichen Punkten berichtet Stadtingenieur Reber wie folgt :

1. Nordquartier (Lorraine, Breitenrain, Spitalacker).

Die zahlreichsten Verkehrsunfille spielten sich im Zuge der Breiten-
rainstraBe (Breitenrainplatz-Lorrainebriicke) ab: 29 gegen 22 im Vorjahre.
Alle Unfélle geschahen bei den StraBeneinmiindungen. Erfreulich ist der
starke Riickgang beim westlichen Briickenkopf der Lorrainebriicke.

Das neuerliche Anwachsen der Verkehrsunfille auf der Kornhausbriicke
diirfte zur Hauptsache in den neuen Geschwindigkeitsvorschriften zu
suchen sein.
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2. Linggasse—Briickfeld - Quartier.

Eine kleine Zunahme der Unfille ist wiederum beim Tierspital zu kon-
statieren. Einer ganzlichen Beseitigung derselben wird hier, wie bereits
frither darauf hingewiesen wurde, immer die S.Z. B. im Wege stehen.

3. Mattenhof—Linde - Quartier.

Aufallend ist die hohe Zahl der Verkehrsunfille bei der Kreuzung Frei-
burg-BiihlstraBe mit der Laupen-MurtenstraBle. Nachdem aber daselbst
eine Verkehrsinsel errichtet wurde, dirften sich diese auch hier auf ein
ertragliches Mall reduzieren.

VerhiltnismaBig viele Unfille ereigneten sich neuerdings im Zuge der
Laupenstralle, wovon einer tddlich verlief. Die hauptsichlichsten Gefahren-
punkte befinden sich bei der Einmiindung der Seiler- und SchloBlistraBe.

Ein gefihrlicher Punkt war im Berichtsjahre wiederum die Kreuzung
der Ziegler- mit der Effingerstralle, woselbst 5 Zusammenst68e zu ver-
zeichnen sind.

Vor dem Widmannbrunnen, d. h. bei der StraBenkreuzung Monbijou-
straBBe-Hirschengraben-Effingerstrae haben die Verkehrsunfille sich eben-
falls erhoht. Wihrend fiir das Jahr 1932 daselbst nur 3 Unfille erwdahnt
werden, sind es im Berichtsjahre deren 12. Mit der letzten Herbst erfolgten
Aufstellung einer Verkehrsampel und den vorgesehenen baulichen MaB-
nahmen diirften sich diese neuerdings auf ein Minimum herabmindern
lassen.

4. Kirchenfeld - Quartier.

Auf der Kirchenfeldbriicke wurden 6 Unfille erfaBt gegeniiber 0 im Vor-
jahre. Dagegen haben diese auf der Gstlichen Seite des Helvetiaplatzes,
woselbst die Thun-, Marien- und Schwellenmattstraf3e ineinanderflieBen,
dank den seither getroffenen, provisorischen baulichen MaBnahmen stark
abgenommen. Neue Gefahrenpunkte, denen fiir die ndchste Zukunft
besondere Aufmerksamkeit geschenkt werden sollte, bilden der Thunplatz
und die Kreuzung beim Burgernziel. An beiden Stellen kann einer weiteren
Vermehrung nur durch Erstellen von Verkehrs- und Schutzinseln begegnet
werden. Die beziiglichen Projektentwiirfe liegen bereits vor.



5. Altstadt,

Es ist verstdndlich, daB sich in der Altstadt, zufolge der gré8ten und dich-
testen, durch Verkehrszdhlungen statistisch erwiesenen Verkehrsfrequenz
— vor allem im Gebiet zwischen Zeitglocken und SchanzenstraBe — am
meisten Verkehrsunfille ereignen.

In die Augen springend ist das starke Ansteigen der ZusammenstoBe
beim Zeitglocken und beim Engpasse bei der alten Hauptwache, trotz
stindiger Regelung des Verkehrs durch Verkehrspolizisten. Was den letzt-
genannten Verkehrsknotenpunkt anbetrifft, so werden hier die in Aussicht
genommene Uberbriickung des Gerberngrabens, die Korrektion der Theodor-
Kochergasse und die im Zusammenhang damit geplante Verkehrsregelung
die angestrebte Entlastung und eine Verminderung der Gefahrenmomente
bringen. Diese MaBnahmen werden sich auch beim Zeitglocken giinstig
auswirken.

Geradezu erschreckend ist die Zahl der erfaBten StraBenunfille bei der
Einmiindung der Speichergasse in das AuBere Bollwerk und bei der S.B.B.-
Uberfithrung iiber die NeubriickstraBe bei der Schiitzenmatte. Mit der Ver-
legung der S. B. B.-Linie an die Lorrainehalde, dem Abtragen des hohen,
die Sicht hindernden Bahndammes und durch entsprechende bauliche
Gestaltung der Verkehrsknotenpunkte werden die Gefahrenmomente bei
den vorgenannten Ortlichkeiten stark vermindert werden kénnen.

Erheblich zugenommen haben die Unfille auf dem Gebiete des Bahnhof-
platzes, bei der ,,Loeb-Ecke (hier trotz ,,Go-and-Stop‘-Verkehr in den
HauptstoBzeiten), ferner im Zuge der Spitalgasse und des Bubenberg-
platzes, bei der Einmiindung der SchanzenstraBle in den Bubenbergplatz,
beim Kiéfigturm und endlich bei der ,,Volksbank‘-Ecke. Alle diese Unfille
diirften zum groBten Teil auf die gestattete erhéhte Fahrgeschwindigkeit
der Fahrzeuge und vielfach auf die Unachtsamkeit der Strafenbeniitzer
im allgemeinen (FuBginger usw.) zuriickzufiihren sein. Es wird sich des-
halb erneut die Frage stellen, ob nicht die Erstellung von eisernen, fest-
verankerten Gelindern an besonders der Gefahr des Verunfallens ausge-
setzten Punkten, wie solche seinerzeit im Umbauprojekt an verschiedenen
Stellen vorgesehen waren, nunmehr zur Ausfiihrung gelangen sollten.

Die besten und groBziigigsten Verkehrsregelungen niitzen wenig, wenn die
in den Vorschriften vorgesehenen MafBnahmen nicht von allen StrafBen-
beniitzern strikte eingehalten und die Fehlbaren bei MiBachtung derselben
nicht entsprechend bestraft werden.



STADT BERN VERKEHRSUNFALLE 1933: 897 DAVON AUEF DEM GEBIET DES PLANES: 759
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