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8. SCHLUSSBEMERKUNGEN.

Als wichtigstes Ergebnis dieser Untersuchung iiber die Strassen-
verkehrsunfille in Bern im Zeitraume 1926—37 zeigt sich, dass weitaus
die meisten Unfille hitten vermieden werden kénnen, wenn die Fahrzeug-
fithrer vorsichtiger gewesen wiiren. Entfallen doch von den 5 249 Unfall-
ursachen der Jahre 1934—37 ganze 4 785 oder 91,2 9, aller Ursachen auf
die Schuld der Fahrzeuglenker. In 220 oder 4,2 %, aller Fille geht die
Schuld auf Fussginger zuriick.

Die Zahlenausweise iiber die Unfallursachen reden eine eindringliche
Sprache. Pflicht der Fahrzeuglenker ist es, die Unfallursachen zu erkennen,
mehr Verkehrsdisziplin zu iiben und die Verkehrsregeln besser zu beachten.
Der Kampf gegen die Verkehrsunsicherheit muss in vermehrtem Masse
dem Leichtsinn und der Unaufmerksamkeit, der Riicksichtslosigkeit und
der sorglosen Gesetzesiibertretung gelten. Beachtlich ist, dass von den
1926—37 todlich verunfallten 142 Personen 78 = 54,9 %, und von den
4,985 verletzten Personen deren 3 430 = 68,8 9, Fahrzeuginsassen sind.
Die Fahrzeuglenker gefihrden also vor allem sich selbst und die Mit-
fahrenden.

Auch der Fussginger muss sich natiirlich gewthnen, die Strassen-
disziplin mehr als bisher einzuhalten, denn auch er ist hiufig an Verkehrs-
unfillen nicht unbeteiligt.

Die Verkehrsunfallzahlen werden oft mit der gewaltigen Zunahme der
Motorfahrzeuge zu verdunkeln versucht, indem geltend gemacht wird,
dass sich die Zahl der Unfille in geringerem Masse als jene der Motorfahr-
zeuge vermehrt habe. Ein Grund zu besonderer Besorgnis liege daher
gar nicht vor! Ein solcher Vergleich hinkt. Er geht von der merkwiirdigen
Voraussetzung aus, dass zu einer gewissen Anzahl von Motorfahrzeugen
notwendig und unweigerlich eine bestimmte Anzahl von Unfillen gehore,
und dass man zufrieden sein miisse, wenn die Zahl der Unfille nicht in
gleichem Masse zunehme, wie die Zahl der Fahrzeuge. Die Vertreter dieser
Auffassung finden es offenbar ganz in Ordnung, dass einer bestimmten
Anzahl von Motorfahrzeugen auch ein bestimmtes Kontingent von Ge-
toteten und Verletzten zugeordnet sei, wobei die Opfer der Strasse gleich-
sam als ,,faux frais* des modernen Strassenverkehrs hingenommen werden
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miissten, mit denen man nun einmal zu rechnen habe. Die Unfallzahlen
eines beliebigen Jahres werden herausgegriffen und als ,,natiirlich® der
weiteren Berechnung zugrunde gelegt.

Diese Art, die Verkehrsunfillle zu betrachten, kann nicht scharf
genug gegeisselt werden. ,,Natiirliche Unfallziffern* gibt es nicht, denn der
Grossteil aller Verkehrsunfille geht, wie aus dem in diesem Hefte gebotenen
Zahlenmaterial eindeutig hervorgeht, auf menschliches Verschulden, sei
es des Fahrzeuglenkers oder, allerdings in der kleineren Zahl der Fille,
des Fussgingers zuriick und ist daher vermeidbar.

Ein weiterer oft gehorter Einwand, der ebenfalls dazu angetan ist,
die grosse Zahl von Verkehrsunfillen und ihre Zunahme zu verdunkeln,
ist der, eine rechte Beurteilung dieser Zahlen miisse von der Zahl der ge-
fahrenen Kilometer ausgehen. Eine Inbeziehungsetzung dieser — so wird
geltend gemacht — mit der Zahl der Verkehrsunfille wiirde ein Sinken
der Unfallziffer ergeben. Abgesehén davon, dass eine Feststellung der von
den Fahrzeugen zuriickgelegten Fahrkilometern praktisch gar nicht
moglich ist, wiire mit einer solchen Messziffer gar nichts gewonnen, indem
durch sie kein einziger der z. B. im Zeitraume 1926—37 in Bern erfolgten
8415 Unfillen mit ihren 142 getdteten und 4 985 verletzten Personen
ungeschehen gemacht werden kénnte. Oder soll das Spiel mit dem Leben
von Hunderten von Menschen so weit getrieben werden, dass man solange
als die Zahl der Unfille auf 100 000 Fahrkilometern nicht zunimmt,
sich in Ruhe wiegen soll? Doch wohl nicht!

8 415 Verkehrsunfille — durchschnittlich téiglich 2 — mit 142 ge-
toteten und 4 985 verletzten Personen in einem Zeitraume von 12 Jahren,
das sind Zahlen, die schrecken sollten! Die Zahlen verpflichten vor allem
die Fahrzeuglenker in stirkerem Masse als es heute der Fall ist, die Ge-
bote der Verkehrssicherheit zu beachten. Aber auch fiir den Fussginger
gilt dieser Mahnruf. Es kann nicht geleugnet werden, dass die Menge der
Fussgénger sich auf der Strasse oft sehr sorglos bewegt. Auch sie miissen
sich bei dem sich stets steigernden Verkehr mehr als bisher an die Ver-
kehrsvorschriften halten.

In der Stadt Bern sind in dem Zeitraume, in dem diese Betrachtung
steht, Millionen von Franken zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse
(Strassenkorrektionen, Briickenbauten, Aufstellung von Gefahren-, Vor-
schrift-, Gebot- und Hinweissignalen, Anlage von Fussgidngerstreifen
und Signalisierungsanlagen usw.) verausgabt worden.

Nicht unerwihnt gelassen seien auch die Bestrebungen der Schul-
direktion in Verbindung mit der Verkehrspolizei zur Aufklirung der
Schuljugend iiber die Unfallgefahr im Strassenverkehr und ihre Ver-
hiitung.
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Mit behordlichen Massnahmen allein, mégen sie noch so umfassend
sein, ist es aber nicht getan. Unerlédssliche Voraussetzung fiir eine Herab-
minderung der Verkehrsunfille ist: vermehrte Verkehrsdisziplin seitens
der Fahrzeugfiihrer und der Fussginger. Behorden, Fahrer und Fuss-
ginger miissen Hand in Hand arbeiten, und erst dann wird die Verkehrs-
sicherheit auf der Strasse eine grissere und die fast tdglichen Meldungen
in der Tagespresse iiber den ,,Tod auf der Strasse* werden seltener sein!
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