Zeitschrift: Beitrdge zur Statistik der Stadt Bern
Herausgeber: Statistisches Amt der Stadt Bern

Band: - (1929)

Heft: 13

Artikel: Die Verkehrsunfélle in der Stadt Bern 1926, 1927 und 1928
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-847278

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-847278
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1.
Die Verkehrsunfalle in der Stadt Bern
1926, 1927 und 1928



VORBEMERKUNGEN.

Die StraBlenverkehrsunfille werden in der Stadt Bern seit dem Monat
November 1925 durch die Verkehrspolizei dem Statistischen Amt regelmiBig
gemeldet. Fiir diese Meldungen sind die folgenden, vom Verband der Statisti-
schen Amter der Schweiz gutgeheienen Leitsitze maBgebend:

1. Definition des Begriffs StraBenverkehrsunfall: Als StraBenverkehrs-
unfille sind alle Ereignisse auf Straflen und Plitzen zu betrachten, die zufolge
der Verkehrsabwicklung zu Personen- oder Sachschaden fiihren. Zu den Ver-
kehrsunfillen sind speziell auch zu rechnen: Strafenbahnunfille jeder Art
und Fullgingerunfille, auch wenn kein Fahrzeug beteiligt ist (z. B. Ausgleiten
auf dem Trottoir).

2. In die Unfallstatistik sind alle Unfille im StraBenverkehr, die zu Sach-
schaden fiihren, ohne Festsetzung einer untern Schadensgrenze, einzubeziehen.

Wihrend in andern Stddten den Meldungen iiber die Verkehrsunfille die
tiblichen statistischen Zihlkarten zugrunde liegen, bildet in Bern die Grund-
lage der Statistik der Verkehrsunfille ein Unfallbericht, oder in der Polizei-
sprache ausgedriickt: ein Unfallrapport. Das Rapportsystem geht auf die zu-
stindigen Organe der Stadtpolizei zuriick;.die Herren Polizeihauptmann
Zwycki und Polizeikommissdr Miiller haben den Rapport der Zihlkarte, in
die nur Zahlen und-Stichworte einzutragen sind, vorgezogen, hauptsichlich
mit der Begriindung, die Polizeiorgane seien an das Rapportsystem gewohnt.
Die Abfassung eines Rapportes iiber einen Verkehrsunfall sei ihnen daher
geldufiger, als die Ausfiillung von Zihlkarten, eine Arbeit, die bereits statisti-
sches Denken voraussetze,

Heute, nachdem Erfahrungen vorliegen, die sich auf iiber drei Jahre er-
strecken, darf festgestellt werden, daB sich das Berner-Aufnahmeverfahren
in jeder Bezichung ausgezeichnet bewdhrt hat und bereits auch Nachahmung
von andern Stellen des Inlandes und Auslandes gefunden hat. Die eidgen.
Statistik der StraBenverkehrsunfille, die im laufenden Jahre eingefiihrt
worden ist, beruht ebenfalls auf dem Rapportsystem, und zwar liegt ihr in
der Hauptsache das Berner Unfallrapportformular zugrunde. Das gleiche
trifft fiir die Stadt St. Gallen zu, und auch einzelne auslindische Stidte sind
in der letzten Zeit zum Rapportsystem iibergegangen.

Sein Hauptvorzug liegt in erster Linie darin, dall durch den Bericht oder
Rapport, der eine moglichst genaue Beschreibung des einzelnen Verkehrs-
unfalles darstellt, eine einheitliche Bearbeitung und Aufnahme der Unfille
fast zwangsliufig erfolgt, wihrenddem beim Zihlblattverfahren die Gefahr
besteht, daf verschiedene Verkehrspolizisten Unfille dhnlicher Art verschieden
beurteilen. Der Unfallbericht bietet fiir die Statistik aber noch den Vorteil,
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daB3 die Verkehrsunfille viel eingehender bearbeitet und vor allem auch die
Frage nach dem Unfall-Verschulden und dem Unfallort zahlenmiaBig erforscht
werden kann. Uber die Ergebnisse der stadtbernischen Statistik der Unfille
im StraBenverkehr liegt bereits eine Verdffentlichung vor in Heft 11 der
,,Beitrige zur Statistik der Stadt Bern* (1928), in dem versucht wurde, die
Verkehrsunfille des Jahres 1927 zur Darstellung zu bringen. Die gute Auf-
nahme des genannten Heftes seitens der Verwaltung und der Offentlichkeit lie3
es als wiinschenswert erscheinen, in &hnlicher Weise auch die Verkehrsunfall-
berichte des Jahres 1928 zu bearbeiten und die Ergebnisse zu veroffentlichen.
Da gegeniiber der 1927er Statistik verschiedene neue Auszihlungen vorgenom-
men wurden, zeigte es sich als zweckmiBig, in die vorliegende Statistik auch
die Unfille der Jahre 1926 und 1927 mit einzubeziehen. Um eine restlose
Vergleichbarkeit zu ermdglichen, war es vorher notwendig, die Unfallberichte
des Jahres 1926 durch den Einbezug der StraBenbahnverkehrsunfille zu
erginzen, die in jenem Jahr noch nicht zur Meldung gelangt waren; dies geschah
in der Weise, daB auf Grund der Unfallakten der Direktion der stidtischen
StraBenbahnen aus dem Jahre 1926 vom Statistischen Amt nachtriglich
Unfallberichte erstellt wurden. g

Mit der vorliegenden Untersuchung liegt somit eine in statistischer Hinsicht
vergleichbare, einheitlich aufgezogene Statistik iiber die Unfille im StraBen-
verkehr in Bern fiir die Jahre 1926 bis 1928 vor. Trotz einheitlichem Unfall-
begriff und einheitlicher Aufnahme und Bearbeitung fiir alle drei Jahre sind
hinsichtlich der Vergleichbarkeit der Zahlen iiber die Anzahl der Unfille
gewisse Vorbehalte anzubringen, die bei der praktischen Auswertung nicht
vernachlissigt werden diirfen. Die Erfassung der Unfille hingt nidmlich auch
von der Dichtigkeit der Polizei im StraBenbild ab. Die Zahl der Verkehrs-
polizisten war in den drei Beobachtungsjahren nicht die gleiche. Im Jahre
1927 und 1928 wurde eine Anzahl neuer, stindiger Verkehrspolizeiposten auf
mehreren verkehrsreichen Plitzen aufgestellt, so daB die Entwicklung der
Zahl der Unfélle zum Teil wenigstens sicher auch auf eine genauere Erfassung
der Unfille iiberhaupt geht. So notwendig dieser Vorbehalt hinsichtlich der
Vergleichbarkeit der Zahl der Unfélle ist, dem Werte der Statistik tut er keinen
Abbruch. Die Zunahme der Unfélle ist eine derart groBe, daB die Zahlen
gleichwohl schrecken und zum Aufsehen mahnen, namentlich jene iiber die
Getoteten und Verletzten, sowie {iber die Unfall-Ursachen, bei denen die
Frage der Vergleichbarkeit keine Rolle spielt.

Nach der bereits 1928 angewandten Ubung werden die Unfille in vier Unfall-
arten eingeteilt:

1. ZusammenstoBe zwischen Fahrzeugen.

2. Anprall, Absprurig, Sturz von Fahrzeugen.
3. An- bzw. Uberfahren von FuBgingern.

4. Ausgleiten, Sturz usw. von FuBgingern.

An den unter Ziffer 1—3 genannten Unfillen sind entweder eines oder zwei
und mehrere Fahrzeuge beteiligt. Diese drei Unfallarten werden daher in der
Untersuchung als Fahrzeugunfille zusammengefalt, im Gegensatz zu den
unter Ziffer 4 aufgefiihrten reinen FuBgingerunfillen, an denen kein Fahrzeug
beteiligt ist.
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Verschiedene Neuauszihlungen gegeniiber der Statistik des Jahres 1927
weist hauptsichlich der Abschnitt iiber die Unfall-Ursachen auf. Die vorlie-
gende Arbeit gibt erstmals eingehend Auskunft iiber die wichtige Verschul-
densfrage und die richterliche Erledigung der Unfallanzeigen, was von allen,
die sich mit dem Problem der Unfallverhiitung beschiftigen, sicher warm
begriiBt werden diirfte. Gerade die Statistik der Verkehrsunfille darf nicht
Selbstzweck sein, sondern sie mu3 den Behorden und Polizeiorganen vor allem
die Mittel zur wirksamen Bekdmpfung der Unfille bieten.

Die Hohe des Sachschadens wird in Bern nicht weiter erfragt, weil bei deren
Festsetzung durch die Verkehrspolizei die Schitzung eine zu groBe Rolle
spielen wiirde. Auch ist zu sagen, dafl der wirkliche Sachschaden oft erst nach
lingerer Zeit, beim Ausstellen der Rechnung durch die Reparaturwerkstitte
bekannt wird.

Auf interlokale und internationale Vergleiche wurde verzichtet, weil zuver-
lissige und vergleichbare Zahlen iiber die StraBenverkehrsunfille leider zur-
zeit nur wenige existieren. Die Art der Feststellung der Unfille im StraBen-
verkehr war auch in der Schweiz, soweit solche Aufnahmen iiberhaupt gemacht
wurden, bis vor kurzem von Ort zu Ort eine verschiedene. Das gleiche trifft
in noch stirkerem MaBe fiir das Ausland zu. Durch eine Vergleichsstatistik
konnten daher Unterschiede in der Verkehrssicherheit vorgetduscht werden,
die lediglich auf die Art der Registrierung der Unfille zuriickzufiihren sind.

Von der Berechnung von Beziehungszahlen der Verkehrsunfille mit der
Zahl der Motorfahrzeuge wurde ebenfalls Umgang genommen. Solche Zahlen
sagen wenig aus, da hochstens die Zahl der Berner Motorfahrzeuge nunmehr
bekannt ist, nicht aber jene der auf den Strallen der Stadt iiberhaupt laufenden.

Das Schwergewicht ist weniger auf solche problematische Betrachtungen
zu legen, als vielmehr auf einwandfreie Feststellungen iiber die Art der Ver-
kehrsunfélle und die beteiligten Fahrzeuge, {iber Zeit und Ort der Unfille,
sowie die Unfallfolgen und das Unfallverschulden. Eine besondere Aufmerk-
samkeit wird in der vorliegenden Untersuchung den Kinderunfillen geschenkt.



I. ZAHL UND ART DER STRASSENVERKEHRSUNFALLE.
1. ZAHL UND ART DER UNFALLE,

In der S_tadt Bern wurden StraBenverkehrsunfille ermittelt:

1926 ...l 520
1927 siwswsmemsmsmswrns 590
JOZ8 cimiainenimensnini 758

Die Zunahme betrigt von 1926 aur 1927 13,5 % und von 1927 auf 1928
28,5 %,. Auf die einzelnen Unfallarten verteilen sich die Unfille folgender-
mafen: :

Zahl und Art der StraBenverkehrsunfille 1926/28.

1 Absolute Zahlen Verhiltniszahlen
Unfallarten

19026 1927 1928 [1926/28] 1926 1927 1928 |1926/28

1. ZusammenstéBe zwischen

Fahrzeugen ............ 318 | 354 | 482 | 1154 | 61,1 | 60,0 63,6 | 61,8
2. Anprall, Absprung, Sturz

usw. von Fahrzeugen ... 76 120 120 316 | 14,6 | 20,3 15,8 | 16,9
3. An- bzw. Uberfahren von

FuBgdngern ........... 110 | 102 142 364 | 21,2 17,3| 18,7| 18,9
4. Ausgleiten, Sturz usw. von

FubBgéangern ........... 16 14 14 44 | 3,1 2l 1,9 2.4

. Verkehrsunfille itberhaupt | 520 590 758 | 1868 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0

Bei Betrachtung dieser stetigen Entwicklung der Unfille, die besonders
anschaulich in der Textfigur 1 zum Ausdruck gelangt, ist zu beachten, daB die
starke Zunahme der Unfille, insbesondere von 1927 auf 1928, zum Teil auf
eine bessere Erfassung der tatsichlich erfolgten Unfille im Jahre 1928 zuriick-
zufiihren ist. Es ereignen sich immer Unfille, die von den Beteiligten keiner
Amtsstelle gemeldet werden (giitliche Erledigungen) und bei denen auch kein
Verkehrspolizist zugegen ist. Es ist nun wohl méglich, daB die Zahl dieser
,,Entschliipften” 1927 und namentlich 1926 gréBer war als 1928. Dies ist
sogar wahrscheinlich, da — wie schon erwihnt — in der zweiten Hilfte des
Jahres 1927 und 1928 eine Anzahl neuer, stindiger Verkehrspolizisten auf
offentlichen Plitzen usw. aufgestellt wurde. Durch jeden neuen ,,Posten‘*
werden zwangsliufig mehr Unfille gemeldet, entsprechend dem bekannten
Wort: wo ein Verkehrspolizist steht, ereignen sich am meisten Unfille.

Die Zunahme um 70 Fille von 1926 auf 1927 und 168 von 1927 auf 1928

ist aber so groB, daB sich in den-beiden Jahren tatsichlich mehr Unfille im
Stralenverkehr ereignet haben miissen als 1926.
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Figur 1

An erster Stelle stehen nach Ubersicht 1 die durch ZusammenstoB von Fahr-
zeugen verursachten Unfille, die im Durchschnitt der drei Jahre anndhernd
3/, aller StraBenverkehrsunfille (61,8 %) ausmachen. In weitem Abstande
folgen die Unfille infolge Anprall, Absprung und Sturz von Fahrzeugen,
sowie An- und Uberfahrenwerden von FuBgingern mit rund je 1/, bis 1/,
aller Unfille (16,9 9, und 18,9 %,). Diesen drei Unfallarten, die auch als
Fahrzeugunfille bezeichnet werden und die zusammen 97,6 %, aller Unfille
ausmachen, stehen die (reinen) FuBgingerunfille mit 2,4 9, gegeniiber.

Aus der Tatsache, daB rund 2/, aller Unfille Zusammenstofe zwischen
Fahrzeugen sind, ist wohl die SchluBfolgerung zu ziehen, dal in der Ungleich-
heit des Verkehrstempos natiirliche Anlisse zu Unfillen liegen, worauf an
anderer Stelle dieser Untersuchung zuriickzukommen sein wird.

Die Einteilung der Unfille in die vier Gruppen geniigt nicht zur Charakteri-
sierung ihrer Art. Neben diesen ist die Kenntnis der verschiedenen Arten der
Zusammensto8e notwendig.

Uber die verschiedenen Arten der 1154 ZusammenstéBe zwischen Fahrzeugen
gibt die nachfolgende Zusammenstellung Aufschlu3:

Zahl der ZusammenstoBe

Es stielen zusammen: ahs. lU2‘1';11 ol abs.miﬁ?“/,, abs. 19‘3:"“ L absl.wﬁmifl LIS
Autos mit Fahrridern ...... 104 327 97 27,4 136 28,2 337 29,2
Autos mit Autos ........... 67 21,LL 79 223 114 23,7 260 225
Autos mit StraBenbahnen ... 49 154 49 138 55 11,5 153 133
Autos mit Motorrddern ..... 18 57 31 88 65 135 114 99
Motorrider mit Fahrridern.. 13 4,1 21 59 26 54 60 5,2

Ubertrag 251 79,0 277 78,2 396 82,3 924 80,1



Zahl der Zusammenstdsse
1926 1927 1928 1926/28
abs. in 9% abs. in % abs. in % abs. in %

Ubertrag 251 79,0 277 78,2 396 82,3 924 80,1
Pferdegespanne mit StraBen-

bahnen ...,..........o... 9 28 17 48 3 06 29 25
Fahrrider mit Fahrridern .. 16 50 15 42 33 68 64 ' 55
Autos mit Pferdegespann ... 19 6,0 13 3,7 20 41 52 45
Autos mit Handwagen, Schlit- :

ten usw. ................ _ — 7 20 6 12 13 1,1
Fahrrider mit StraBenbahnen 10 31 7 20 8 1,7 25 22
Motorrider mit StraBen-

bahnen .................. 5 16 6 17 4 08 15 1,3
Andere ZusammenstéBe .. ... 8 25 12 34 12 25 32 -28

ZusammenstoBe iberhaupt 318 100,0 354 100,0 482 100,0 1154 100,0

Am hiufigsten handelt es sich bei den Zusammenstt8en zwischen Fahrzeugen
um ZusammenstoBe zwischen Automobilen und Fahrriadern bzw. Motorridern,
die im Durchschnitt aller drei Jahre nahezu 2/, (39,1 9,) aller Fahrzeug-
zusammenst6Be ausmachen (1928 = 41,7, 1927 = 36,2 und 1926 = 38,4).
Auch Zusammenst6Be von Auto mit Auto sind hiufig (rund 1/, aller Zusammen-
stoBe), ebenso ZusammenstoBe zwischen Auto und StraBenbahnen (rund
1/ ,0—"/¢). Die Automobile gehen aus diesen Zahlen als eigentliche ,,Be-
herrscher'* der Strafe hervor. Bei 929 Zusammenst68en, d. h. in 80,5 9%, aller
Fille, war 1926/28 mindestens eines der beiden Vehikel ein Auto! Im Durch-
schnitt. aller drei Jahre stieBen alle Arten von Fahrzeugen am hiufigsten
mit Automobilen zusammen.

Unfille zufolge Anprall, Absprung und Sturz von Fahrzeugen ereigneten
sich 1926/28 316, wobei folgende Fahrzeuge betroffen wurden:

Fahrzeug 1926 1927 1628 1926/28

abs. in %/, abs. in °/, abs. in %/, abs, in °f
Automobile ............ 23 303 28 234 45 375 96 304
Fahrrader ............. 18 23,7 31 258 26 21,7 75 23,7
Motorrader . ............ 7 92 12 100 15 .125 34 108
StraBenbahnen ......... 15 197 30 250 11 92 56 17,7
Pferdefuhrwerke ........ 13 17,1 '19 158 18 150 50 15,8
Andere Fahrzeuge ...... — — — — 5 4,1 5 1,6

Uberhaupt 76 100,0 120 100,0 120 100,0 316 100,0

Auch bei dieser Gruppe von Unfillen stehen die Automobile mit 30,4 9,
aller Félle an erster Stelle. Ihnen folgen die Fahrriader mit 23,7 9, und die
StraBenbahn mit 17,7 9. Bei diesen letztern handelt es sich in der Hauptsache
um Unfélle, bei denen Fahrgiste der StraBenbahnen vom fahrenden Wagen
sprangen und dabei zu Fall kamen. Auch Stiirze von Pferdefuhrwerken kamen
ziemlich haufig vor.

Ebenfalls an erster Stelle stelien die Automobile bei der dritten Unfall-
gruppe, den Unfillen zufolge An- bzw. Uberfahren von FuBgingern. Rund die
Hilfte aller Fullgéinger (49,4 %), die in den Jahren 1926/28 an- oder iiberfahren
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wurden, ,,verdanken dies einem Auto und rund 2/; (41,8 %) einem Motor-
oder Fahrrad.

Die Zahl der Unfille zufolge An- bzw. Uberfahren von Fullgingern betrug:

Fahrzeuge 1926 1927 1928 1926/28

abs. in %/, abs, in %/, abs. in %, abs. _ in %,
Automobile ............ 59 537 55 539 61 430 175 494
Fahttdder ...oiseimemiss 26 236 31 30,3 51 359 <108 30,5
Motorrader ............ 15 136 8 78 17 12,0 40 11,3
Straflenbahnen ......... 6 55 5 49 8 5,6 19 5,4
Pferdefuhrwerke ........ 3 2,7 3 3,1 4 2,8 10 2,8
Andere Fahrzeuge ...... 1 09 — — 1 0,7 2 0,6

Uberhaupt 110 100,0 102 100,0 142 100,0 354 100,0

Kein Fahrzeug ist bei der vierten Gruppe von Unfillen, den (reinen) Ful-
gangerunfillen (zufolge Ausgleitens, Sturz usw.) beteiligt; solche ereigneten
sich 1926/28 wie erwihnt, blof3 44. '

Als Hauptergebnis dieses Abschnittes 148t sich festhalten: Bei rund %/,
(80,5 9,) aller Fahrzeugzusammenst6Be in den Jahren 1926/1928 war das
eine Fahrzeug ein Automobil. Bei den erfolgten Zusammenst8en kamen
jedoch nicht in erster Linie Automobile, sondern &fter Fahrrider zu Schaden;
bei den Unfillen zufolge Sturz und Anprall stehen die Fahr- und Motorrider
fiir die Jahre 1926 und 1927 ebenfalls in vorderster Linie, fiir das Jahr 1928
dagegen die Automobile. Fiir die FuBginger bildeten neben den Automobilen
auch die Fahr- und Motorrider eine groBe Gefahr.

2. BETEILIGTE FAHRZEUGE UND .FUSSGANGER.

Die nichste Frage, tiber die eine Statistik der StraBenverkehrsunfille Auf-
schliisse zu bieten hat, ist die nach der Zahl der bei den Verkehrsunfillen
beteiligten Fahrzeuge und Fulginger. An den 1868 Verkehrsunfillen der
Jahre 1926/28 waren 2990 Fahrzeuge und 414 FuBginger beteiligt. Niheren
Aufschluf3 iiber die Beteiligungsziffern der einzelnen Fahrzeuge an den Verkehrs-
unfillen der Jahre 1926, 1927 und 1928 bietet die folgende Ubersicht:

Beteiligte Fahrzeuge und Fubginger, 1926/28.

9 Absolute Zahlen Verhiltniszahlen 7
Beteiligte -
1926 | 1927 1928 |[1926/28| 1926- | 1927 | 1928 [1926/28
Personenautomobile ....... 292 338 472 |1 1102 | 35,5| 36,1 | 38,3 36,9
Lastawtomobile ........... 112 99 138 349 | 13,6( 10,6 11,2} 11,7
Omnibusse ...vvvvnrnenn.. 3 4 9 16 0,4 0,4 0,7 0,5
Motorrader ......cvvvvnn, 62 86 136 284 7,6 92| 11,0 9,5
Fahrrider o vvvvwosvimasss 209 222 320 751 | 25,4 23,7| 26,0| 25,1
Pferdegespann ..... 'S ik 5w 10 49 57 50 | 156 6,0 6,1 4,1 5,2
StraBenbahn ............. 93 118 93 304 | 11,3 12,6 7,6 10,2
Andere Fahrzeuge ........ 2 12 14 281 0,3 1,3 1,1 0,9
Fahrzeuge tiberhaupt | 822 936 | 1232 | 2990 | 100,0|100,0 | 100,0 | 100,0
' Fullganger | 134 127. 153 | 414 - - - -
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Von den in den Jahren 1926/28 an Verkehrsunfillen beteiligten Fahr-
zeugen_ waren in allen drei Jahren je rund die Hilfte Autos (1926 = 49,1 9%,
1927 = 46,7 und 1928 = 49,5 %,). In der graphischen Darstellung iiber die
beteiligten Fahrzeuge und FuBgé‘mger (Fig. 2) tritt das , Vorherrschen* des

0 200 400 800 800 1000 1200 1400
A:Jrornobllc
Fahrrader
Strassenbahn
Motorrdder o
. Beleiligte
Andare fahraeuge Fahrzeuge undFussganger
| 1926-1928.
Fussganger
0 200 400

Figur 2

Automobils stark hervor. Bei den Motor- und Fahrridern ist 1928 gegeniiber
1927 und 1926 eine Zunahme zu verzeichnen, da der Anteil dieser Fahrzeuge
an der Gesamtzahl der an Verkehrsunfillen beteiligten Fahrzeugen tiberhaupt
von je 32,9 9%, in den beiden Jahren 1926 und 1927 auf 37 %, im Jahre 1928
angewachsen ist. Die Zunahme erfolgte auf Kosten der Pferdegespanne und
namentlich der StraBenbahnen, die im Jahre 1928 erheblich weniger an Ver-
kehrsunfillen beteiligt waren (StraBenbahnen 1926 = 11,3 %,, 1927 = 12,6%,
dagegen 7,6 9%, im Jahre 1928).

Von' Unfillen wurden im Jahre 1928 153 Fubgiinger betroffen gegeniiber
127 im Vorjahre und 134 im Jahre 1926,

Im Zusammenhange mit der Zahl der an Unfillen Beteiligten seien einige
Ergebnisse der Verkehrszdihlungen aufgefiihrt, die das Tiefbauamt jeweils
zum Zwecke der Berechnung der Fahrbahnbelastung durchfiihrt. Diese Ver-
kehrszihlungen erstrecken sich in der Regel auf die Zeit von 6 bis 21 Uhr,
also tber 15 Stunden und umfassen simtliche Motorfahrzeuge, bespannten
Fahrzeuge, Handwagen, Velos und FuBginger. Im folgenden wird einzig
auf die Ergebnisse von drei Verkehrszihlungen an der LaupenstraBe (Stand-
ort: Ecke Seilerstrale) abgestellt, die zur Kennzeichnung der Entwicklungs-
tendenzen im StraBenverkehr vollauf geniigen.

Von je 100 Stralenbeniitzern waren nach diesen Verkehrszidhlungen:

Bespannte

Motorfahrzeuge Fahrzeuge Handwagen Velos FubBgianger
191 asusins . 2 10 S 10 - 73
1922 ,...... 8 7 5 14 66
B2 & w o 14 4 4 _ 25 53

Die fortschreitende , Motorisierung'* des StraBenverkehrs gelangt in obigen
Zahlen deutlich zum Ausdruck: der prozentuale Anteil der Motorfahrzeuge
hat sich von 1914 auf 1927 versiebenfacht. Dagegen ist die Zahl der bespannten
Fahrzeuge prozentual um mehr als die Hilfte zuriickgegangen. Bemerkens-
wert ist auBerdem noch die Vermehrung des Anteils an Radfahrern im StraBen-
verkehr von 10 9% im Jahre 1914 auf 25 9, im Jahre 1927.



II. ZEIT UND ORT DER UNFALLE.

1. UNFALLZEIT.

Die Verteilung der StraBenverkehrsunfille auf die einzelnen Monate und
Vierteljahre geht aus der nachstehenden Ubersicht hervor.

Zahl der StraBenverkehrsunfille nach der Jahreszeit, 1926/28

3 Monat 1926/28
1926 1927 1928
Vierteljahr absolut in %/4
127110 A T T TT 23 22 35 80 4,3
Februar ........oovvuveeeo... 21 26 52 99 5,3
1 €3 2 49 34 37 120 6,4
B e 55 550 £ v e e TS B 8 55 52 58 165 8,8
Mai oo 44 76 63 183 9,8
Juni .o 46 59 82 187 10,0
TOTE 5 55 5 58 50 5w s cvs w0 e 1 0 s 52 53 66 171 9,2
August ................000nnn 44 60 84 188 10,1
September ................... 54 62 103 219 11,7
OKtober ..vvvveeeee e, 42 - 53 72 167 8,9
November ................... 43 47 59 149 8,0
Dezember .............c.o.u.. 47 46 47 140 7.5
1. Vierteljahr ................. 93 82 124 299 16,0
2. - 4 5 ud » n w5 8 50 § 145 187 203 535 28,6
3. @ ews el e o @ sz s 150 175 253 578 31,0
4. O 132 146 178 456 24,4
Uberhaupt 520 590 758 1868 100,0
Die Verkehrsunfille nach Monalen,
1926 1927 u. 1928

100 100

80 ¢+ t 80

00 160
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20 120
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Figur 3



— 16 —

Die Unfallhdufigkeit steht in unverkennbarem Zusammenhang mit der
Jahreszeit; von den 1868 StraBenverkehrsunfillen der Jahre 1926/28 er-
eigneten sich 1113 oder 59,6 %, im 2. und 3. Vierteljahr. Die hochsten Zahlen
weisen mit 10,1 und 11,7 % August und September, die niedrigsten mit 4,3
und 5,3 9%, Januar und Februar auf. Besser als in der Zahleniibersicht lassen
sich die Verhiltnisse in der Figur 3 iiberblicken. Die groBte Zahl von Unfillen
weist der September 1928 auf; dies ist zweifelsohne eine Folge des gesteigerten
Verkehrs wihrend der ,,Saffa’.

In Bern ist auch die verschiedene Unfallhdufigkeit an den verschiedenen
Wochentagen deutlich ausgeprdgt. Auf die einzelnen Wochentage entfallen
Verkehrsunfille:

1926 1927 . 1928 L n o,

Montag .......... 68 85 85 238 - 127
Dienstag ........ 87 102 131 320 17,1
Mittwoch .. 4. .72 80 111 263 14,1
Donnerstag ...... 69 79 118 266 14,2
Freifag o ouswo v 74 98 - 98 270 14,5
Samstag ......... . 93 101 138 332 17,8
SONBEAT 2050w s 57 45 77 | 179 9,6
Uberhaupt 520 590 758 1868 100,0

Am Sonntag, wenn der Geschaftsverkehr ruht, ereignen sich erheblich weniger
Verkehrsunfille als an den andern Wochentagen, eine Erscheinung, die auch
fir andere Stddte festgestellt ist. Unter den Wochentagen stehen Dienstag
und Samstag, die beiden Berner Markttage, obenan; dies ist verstidndlich,
fiihren doch Kaufleute, Handwerker und Landwirte, die den Markt- be-
schicken, ihre Waren immer hiufiger im Automobil herbei; auch ist an diesen
Tagen der Verkehr in den Strallen zufolge der zahlreichen, einkaufenden Markt-
besucher viel reger als an den andern Tagen.

Neben den Unterschieden nach der Jahreszeit und nach den Wochentagen,
stehen solche nach der Tageszeit. Die Unfille der Jahre 1926/28 verteilen
sich auf die Stunden des Tages wie folgt: :

Zahl der Unfille ) y
Tageszeit 1926 1927 1928 1926/28

absolut in %/,

0—S ......... L 12 18 18 48 2,6
D] awuiwemvwons 12 16 27 55 29
7—9 ... 43 39 57 139 7,5
=11 cencnimsns 65 66 79 210 11,2
11—13 .......... 91 93 111 295 158
13—15 .......... 70 91 112 273 14,6
15—17 .......... 77 83 106 266 14,2
17—19 .......... 91 110 146 347 18,6
1921 cicininins 35 41 68 144 7.7
21—24 .......... 24 .. 38 . 34 91 4,9

Uberhaupt 520 590 758 1868 100,0
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Die Unfallhiufigkeit zeigt im Laufe des Tages deutlich (siehe Fig. 4 !)]zwei
Spitzen; die eine mittags, die andere abends bei GeschiftsschluB; die Abend-
spitze ist deutlicher ausgeprigt als jene am Mittag; dies mag zum Teil im Winter-
halbjahr auf die schlechtere Beleuchtung, zum Teil vielleicht auf gréBere
Ermiidung und dadurch verringerte Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenker
und FuBginger zuriickzufiihren sein.

a0 Die Verkehrsunfdllenach derTageszeit =~ ”
| ]926.192? u.1928.
______ 60
ek &
________ ¥, T 20
[ \
| [
I [
| |
| |
0 Fa 1 o~ 1 - | | i L " . 0
0 3 ) 9 17 15 18 21 24
TFigur 4

2. UNFALLORT.

Uber die Gesamtzahl der Unfille und ihre Verteilung auf die innere Stadt
und die Auflenquartiere geben nachfolgende Zahlen AufschluB:

StraBenverkehrsunfille
1926 1927 1928 1926/28

absolut in %/,

Innere Stadt ... 209 213 284 706 37,8
Briicken ....... 19 34 33 86 4,6
Aullenquartiere . 292 343 441 1076 57,6
Stadt Bern 520 590 758 1868 100,0

Die Zunahme der Verkehrsunfille von 1927 auf 1928 verteilt sich ziemlich
gleichmiBig auf die innere Stadt und die AuBenquartiere. Von 1926 auf
1927 dagegen ist die Zahl der Verkehrsunfille in der inneren Stadt nahezu
gleich geblieben, wihrend sie in den AuBenquartieren und auf den Briicken eine
starke Zunahme erfahren hat. '

In bezug auf die Unfallstelle sind folgende Zahlen aufschlulireich. Die Ver-
kehrsunfille verteilen sich auf:

2
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Zahl der Unfille

1026 . 19027 1928 Jhszint Lu2¢,25 in 9,

Pliatze ......... 88 141 197 426 22 8
Strallen-

kreuzungen .. 224 194 250 668 35,8

Ubrige StraBen. 189 221 278 688 36,8

Briicken ....... 19 34 33 86 4,6

Stadt Bern 520 590 758 1868 100,0

Im Jahre 1926 ereigneten sich am meisten Unfille an StraBenkreuzungen
(43,1 9%,), 1927 und 1928 dagegen auf den ,iibrigen Straflen’. Die starkste
Zunahme verzeichnen die Unfélle auf , Plitzen*, die 1928 gegeniiber 1926 um
123,9 9, zugenommen haben.

Die Frage, auf welchen StraBen und Plitzen sich die meisten Unfille er-
cignen, ist fiir die Unfallbekimpfung von der allergréBten Bedeutung. Ein
anschauliches Bild kann hieriiber am ehesten ein Verkehrsunfallplan ver-
mitteln, in dem die einzelnen Verkehrsunfille kenntlich gemacht sind. Ein
solcher Plan konnte bereits der stadtbernischen Unfallstatistik fiir das Jahr
1927 beigefiigt werden. Ein gleicher Plan ist fiir die Verkehrsunfille des Jahres
1928 erstellt worden und ebenso ein solcher nachtréglich fiir jene des Jahres
1926. Die stddtische Baudirektion hat von den drei nun vorliegenden Plinen
Klischees erstellen lassen, die der in Aussicht genommenen Veréffentlichung
iiber den Wettbewerb fiir ,,GroB-Bern** beigefiigt werden sollen. Dank dem
Entgegenkommen der genannten Behorde ist das Statistische Amt in der Lage,
diese Klischees auch fiir die vorliegende Veréffentlichung zu verwenden.

In dem vom Plan (siche Anhang) umschlossenen Stadtgebiet ereigneten
sich von den Unféillen {iberhaupt:

1926 ............. 314 oder 60,4 9,
1927 ... ... ... 346 ,, 58,69,
1928 .. ........... 431 ,, 56,99,

Die iibrigen Unfille verteilen sich auf die weiter auBenliegenden Teile
der Stadt.

Eine vergleichende Gegeniiberstellung der Verkehrsunfallpline beziiglich
der Verkehrsunfille im Stadtgebiet in den Jahren 1926/28 zeigt deutlich,
wie sich die im Weichbild vorgekommenen Unfille an bestimmten Stellen
stark hidufen. Folgende Tatsachen koénnen festgehalten werden:

1. Kornhausbriicke-Kornhausplatz. Die drei Unfallkarten zeigen, daB die
Verkehrsunfille auf der Kornhausbriicke und dem Kornhausplatz, sowie
bei der Einmiindung der Nigeligasse, Ecke Stadttheater 1926, 1927 und 1928
sich besonders gehduft haben. Die Zahl der Unfille wird hier zuriickgehen,
sobald die Lorrainebriicke, die die Kornhausbriicke in weitgehendem MaBe
entlasten wird, dem Verkehr iibergeben werden kann. Mit der Eréffnung der
Lorrainebriicke werden auch die hiufigen Verkehrsunfille beim Gebidude
der Stadtpolizei, Siidwestecke, zuriickgehen, namentlich, wenn dort gleich-
zeitig durch Zurilicknehmen der beiden Trottoirecken eine fliissigere Linien-
filhrung hergestellt wird.
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2. Eine zweite Verkehrsunfallgefahr bildet der EngpaB beider alten Hauptwache
am Kasinoplatz, die mit dem in Aussicht genommenen Durchbruch der Theodor-
Kochergasse und der Neugestaltung des Kasinoplatzes behoben werden kann.

3. Gefdhrlich sind feiner die Amthaus- und Schauplatzgasse mit dem da-
zwischen liegenden Bundesplatz, wo sich, vornehmlich bei der Nord-Ostecke
der Kantonalbank, die Unfille stark hiufen. Eine Besserung wird auch hier
mit dem Durchbruch der Theodor-Kochergasse eintreten. Die in Aussicht
genommene StraBenkorrektion sollte hier nach der Ansicht der Polizeidirektion
durch die Einfithrung von EinbahnstraBen erginzt werden, um -eine klare
und sichere Verkehrsregelung zu ermdglichen.

4. Eine gefdhrliche Kreuzung bildet der Knotenpunkt Barenplatz-Spital-
gasse-Waisenhausplatz, an welchem die allzustark nach Westen vorgescho-
benen Perroninseln der StraBenbahn die Fahrbahn einengen. Eine Herab-
minderung der zahlreichen Unfille kann hier erméglicht werden durch Zuriick-
nehmen der Schutz- und Perroninseln am westlichen Kopf um zirka 3 Meter
und gleichzeitiger Errichtung von zwei breiten Schutzflichen, die mit den
bestehenden Trottoirs auf dem Béiren- und Waisenhausplatz zu einem zu-
sammenhidngenden Ganzen zu verbinden wiren, wie dies von der Polizei-
direktion schon vor 2 Jahren verlangt worden ist.

5. Eine erhebliche Unfallgefahr bilden die Verkehrsknotenpunkte zwischen
Heiliggeistkirche und Bahnhofhalle und am Siidende der SchanzenstrafBe
(Einmiindung der SchanzenstraBe in die LaupenstraBe und den Bubenberg-
platz), wo die Verkehrsunfille immer zahlreicher werden. Der Wettbewerb
zur Erlangung von Entwiirfen fiir einen Alignements- und Bebauungsplan
auf dem Gebiete des Bahnhof- und Bubenbergplatzes, sowie fiir die Verkehrs-
regelung auf demselben hat gezeigt, welche Manahmen hier vorzukehren sind,
um die Zusammenstéfe herabzumindern oder ganz zu verunmdoglichen.

6. AuBerhalb der inneren Stadt, aber in nédchster Niahe derselben, ereignen
sich auf dem Viktoriaplatz und beim Tierspital haufig Verkehrsunfille. Auf
dem Viktoriaplatz sind mit der Pflisterung der KornhausstraBe im Jahre
1928 Tram- und Schutzinseln erstellt worden, welche zweifelsohne verkehrs-
regelnd wirken werden. Die Wirksamkeit dieser Anordnung wird sich im lau-
fenden Jahre erweisen.

Beim Tierspital wird eine Verunmoglichung von Verkehrsunfillen durch
besondere polizeiliche Vorschriften und MaBnahmen gesucht werden miissen.
Einer ginzlichen Beseitigung der Unfallméglichkeit wird hier aber wohl immer
die Solothurn-Zollikofen-Bahn im Wege stehen.

7. Ein Unfallherd aullerhalb der inneren Stadt bildet je linger je mehr der
Helvetiaplatz. Auch hier werden zurzeit Mittel und Wege gepriift, um fir die
Zukunft eine groBere Sicherheit fiir den FuBginger- u. Fahrverkehr zu erreichen.

Mit der Hervorhebung der gefihrlichsten Verkehrswege oder Verkehrs-
knotenpunkte mochte der Beniitzer dieser Statistik zu einem noch eingehen-
deren Studium der drei Verkehrsunfallpline veranlaBt werden; es werden
sich dabei sicher noch weitere gefihrliche Stellen finden lassen. Auch die
angefiihrten AbhilfsmaBnahmen, auf die das Statistische Amt durch Herren
Stadtingenieur Reber und Polizeikommissir Miiller in verdankenswerter Weise
aufmerksam gemacht worden ist, sind lange nicht erschépfend; ihr einziger
Zweck ist ebenfalls, den Leser anzuregen, sich mehr als bisher mit den stadt-
bernischen Verkehrsproblemen zu beschéftigen.



III. UNFALL-FOLGEN.

Von den 1868 StraBenverkehrsunfillen der Jahre 1926/28 verliefen 980
mit Personenverletzungen und 888 nur mit Sachschaden. Verletzt wurden
insgesamt 1089 Personen, davon 34 tédlich. Die Verteilung der Verletzten
und Getdéteten auf die einzelnen Jahre und nach dem Geschlecht geht aus der
nachstehenden Ubersicht hervor.

Die Folgen der StraBenverkehrsunfille 1926/28.

4 Unfall-Folgen ' 1926 1027 1928 1026/28
Getotete Personen:
DL 27 0§ 1 1= o 12 2 7 21
Fraten ne o i5assaimmais ad i i hnfEs5m o 1 2 2 b
Kinder unter 15 Jahren .............. 6 — 4 10
Uberhaupt 19 4 13 36
Zahl der Unfille 17 4 13 34
Verletzte Personen:
Manner ..........cciieiiiiiiiiiiiee 164 239 260 663
Frauven ........c0 . 63 73 86 222
Kinder unter 15 Jahren .............. 46 58 64 168
Uberhaupt 273 370 410 1053
Zahl der Unfille 248 325 373 946
Getotete und verletzte Personen ......... 292 374 423 1089
Zahl der Unfalle .......... ..o 265 329 386 980
Unfille mit nur Sachschaden ............ 255 261 372 888
StraBenverkehrsunfalle tiberhaupt ........ 520 590 758 1868
S— e, o, s
die Unfille iberhaupt .......... 70 13,5 168 28,5 238 45,8
die Unfille mit Personenverletzun-
BETL. s mosom s 0 w00 0 00 0w g om v e 64 242 57 17,3 121 45,7

die Unfille mit nur Sachschaden. 6 24 111 425 117 459

die Zahl der verletzten und geto-
teten Personen ............... 82 28,1 49 13,1 131 44,9

Betrachtet man zunichst die Verinderungen 1928 gegeniiber 1926, so fillt
vor allem die gleichm#Bige Zunahme bei allen Gruppen auf; diese betrigt
etwas weniger als die Hilfte (44,9 bis 45,8 9,); dagegen ist die Verdnderung
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von 1926 auf 1927 und von 1927 auf 1928 eine verschiedene. Die Unfille {iber-
haupt nahmen von 1927 auf 1928 stirker zu als von 1926 auf 1927, haupt-
sdchlich zufolge des starken Anschwellens der (reinen) Sachschadenunfille,
die von 261 im Jahre 1927 auf 372 im Jahre 1928 stiegen. Eine entgegengesetzte
Entwicklung verzeichnen die Unfille mit Personenverletzungen, wo die Zu-
nahme 1926/27 groBer ist, als 1927/28. Infolgedessen ist auch die Zunahme
der Zahl der verletzten und getoteten Personen 1926/27 eine gréBere als
von 1927 auf 1928.

Die folgende Aufstellung zeigt, bei wieviel Unfillen eine bzw. mehrere Per-
sonen verunfallten (Getotete und Verletzte):

Zahl der Unfille bei denen 1926 1927 1928 absolutg%ﬂs in 9/,
1 Person verunfallte ...... 240 299 355 894 01,2
2 Personen verunfallten ... 24 21 26 71 7,3
3 Personen verunfallten ... — 5 4 9 0,9
4 und mehr Personen ver- S

unfalltenn ;...ivin80 0945 1 4 1 6 0,6
Unfille mit Personenverlet- -

ZUNZEN o vvvvneaeenns 265 329 386 980 100,0
Verunfallte Personen ..... 292 374 423 1089
Bei 100 Unfillen verunfall-

ten durchschnittlich Per-

SOMBIT . v woco o v i 6 508 508 Bk 505 110 114 110 111

In der weit iiberwiegenden Zahl (91,2 9%,) der Fille verunfallten jeweilen
nur eine Person. -

Eine weitere Frage ist die, ob bei Verkehrsunfillen hdufiger Fahrzeug-
insassen oder FuBginger heimgesucht werden? Hiertiber geben die nachfol-
genden Zahlen Aufschluf3:

Von den getbtetcn Personen waren: 1926 1027 1928 1926/28
FahrzeuginsaBen ......... 9 3 5 17
FuBgéinger ............... 10 1 8 19

) Uberhaupt 19 4 13 36

Von den verletzten Personen waren: 1926 1927 1928 absoluinmlmi?t 0,
Fahrzeuginsaflen ......... 150 244 265 659 62,6
Fnboieer . .usususnimins 123 126 145 394 37,4

Verletzte Personen iberhaupt 273 370 410 1053  100,0

Wihrend von 1926 bis 1927 die Zahl der verletzten Fahrzeuginsaflen ganz
erheblich zugenommen hat und jene der verletzten Fullginger dagegen an-
ndhernd gleich blieb, ist fiir 1927 bis 1928 bei beiden Gruppen von Verletzten
eine gleichmiBige, nicht erhebliche Zunahme zu verzeichnen.

Die Frage nach der Art der Verletzung (Hauptverletzung), wird durch fol-
gende Zahlen beantwortet:



. 1920 1927 1928 1926/28
Schéddelbruch ............ 2 12 11 25
Knochenbruch ........... 23 42 +4 109
Gehirnerschiitterung ...... 14, 45 24, 84 22; 88 60,217
Andere schwere Verlet- -
ZUDECN, = i seaensmimsnsng 6 6 1! 23
Quetschungen und Schiir-
Ongen sixiuswivimimsns 145) . 174 229 548
Andere leichte Verletzungen 83228 112}286 93}322 288}836
Uberhaupt 273 370 410 1053

Zugenommen haben von 1927 bis 1928 hauptsichlich die Unfille mit leichten
Verletzungen, wogegen die Unfille mit schweren Verletzungen fast gleich

geblieben sind.



IV. UNFALL-VERSCHULDEN.

Wer verschuldete die 1868 StraBenverkehrsunfille der Jahre 1926, 1927
und 1928: die Lenker der Fahrzeuge, die FubBginger oder beide zusammen ?
Die Frage, wer bei einem Unfall als der schuldige Teil anzusprechen sei, ist
in vielen Fillen nur schwer, oft aber tiberhaupt nicht zu entscheiden. Im Unfall-
bericht wird zwar meistens einer der Beteiligten bezeichnet, der die Haupt-
schuld am Unfall trage, wobei es sich hier um das Urteil des berichterstattenden
Verkehrspolizisten handelt. In den geringfiigigeren Fillen liegt eine andere
Beurteilung des Falles iiberhaupt nicht vor: lediglich bei den ,,Gerichtsfillen‘
kann von einer eingehenden Abklirung der Schuldfrage gesprochen werden.
Dies betrifft aber nur etwa die Hilfte aller Unfille und zumeist wird das
Urteil oft erst lange Zeit nach dem Ereignis gefillt, so daB es fiir eine fortlau-
fende Statistik der Unfille eines kiirzern Zeitabschnittes nicht beriicksichtigt
werden kann. Oft kann eine Schuld iiberhaupt nicht festgestellt werden.
Nicht nur unvorsichtige Fahrer oder unaufmerksame Passanten, sondern auch
glitschige StraBen, mangelhaft beleuchtete Hindernisse usw. koénnen der
Grund eines Unfalles sein.

Da die stadtbernische Unfallstatistik auf Unfallberichten beruht, in denen
der Hergang zu beschreiben ist, und dies dank der hervorragenden Gewissen-
haftigkeit der Berichterstatter auch regelmiBig und ausfiihrlich geschieht,
so laBt sich daraus immerhin ein Bild iiber die Verschuldensfrage gewinnen.
Dieses Bild ist von subjektiven Urteilen der berichterstattenden Organe
natiirlich nicht ganz frei, gibt aber gleichwohl wertvolle Anhaltspunkte fiir
die Aufklirung und die Unfallbekimpfung. Mit diesen Einschrinkungen
mdéchten die in der nachstehenden Ubersicht ausgewiesenen Zahlen iiber die
StraBenverkehrsunfille nach dem Verschulden gewertet und beniitzt werden.

Unfallverschulden, 1926/28.

5 Ver-
Zahl der Unfille hiltnis-
Verschulden zahlen

1926 | 1927 | 1928 ]1926/23 1026/28

Unvorgichtiges Fahren :.:ciiievesssnwssiwnees 322 319 527 | 1168 62,6
Unvorsichtiges Fahren und Fahrzeugdefekt . ... 13 10 4 27 1.4
Unvorsichtiges Fahren und Zustand der Strafe . 15 26 5 46 2,5
Unvorsichtiges Fahren u. unvorsichtige FuBginger 8 6 7 21 1,1
Betrunkenheit .......... ... . 0 i i 3 25 23 51 2,7
Fahrzeugdelelet  ;ismu a5 mmonsmnsssinesswwess 9 8 13 30 1,6
Zustand der StraBe und Hindernisse .......... 35 61 38 134 7,2
Unvorsichtige FuBginger ..................... 51 48 73 | 172 9,2
Auf- und Abspringen von Fahrzeugen ......... 15 26 9 50 2,7
DIRTCAETSOTEIL 5 5 s 5 w66 6 ws 5 5 a5 5 biod i 5 a5 7 25 8 40 2,1
Zufallighkeiten .........civiieiiininiinaininn. 42 36 561 | 129 6,9
Uberhaupt | 520 | 590 | 758 [1868 |100,0




Was lehrt diese Ubersicht? Weitaus am haufigsten ist auf der Verkehrs-
unfallkarte als Ursache des Unfalles ,,unvorsichtiges Fahren angegeben
(siehe Fig. 5), 1262 Mal, d. h. in 67,6 %, (1926 = 68,9°%,; 1927 = 61,3 %,

Die Ursachen der Verkehrsunfdlle

1926-1928.
Dritipersonen 2,1%-, Fahrzeugdefek! 16%
Betrunkenheit 2,
Auf-u.Abspringen
27

der Strasse,usw:
1.2% Lnvorsichiiges
Unvorsichtige Fahren

FUSSQ&I'IQGT 67,6%
9,2%

Figur 5

1928 = 71,7 %) aller StraBenverkehrsunfille, die sich in den drei Jahren 1926,
1927 und 1928 ereigneten, ist dies der Fall. In 1168 von den 1262 Fillen
wird ausschlieBlich diese Unvorsichtigkeit als Unfallgrund genannt !

An zweiter Stelle, wenn auch in weitem Abstande, kommt als Unfallgrund
die Unvorsichtigkeit eines FuBgiangers in Frage, nimlich in 172 Fillen und
in 21 Fallen wird sie mit Unvorsichtigkeit des Fahrers zusammen genannt.

An dritter Stelle folgen die Verkehrsunfille, bei denen als Unfallgrund der
Zustand der Strafe (Eis, Nidsse, glatte Tramschienen usw.) oder Hindernisse
und Uniibersichtlichkeit genannt werden. In 134 Fillen war dies die ausschlieB3-
liche Unfallursache und 46mal spielte gleichzeitig auch unvorsichtiges Fah-
ren mit,

Unfille zufolge Betrunkenheit des Fahrzeuglenkers ereigneten sich nach
den Verkehrsunfallkarten 1926/28 51. Auf- und Abspringen von Fahrzeugen
wird 50mal als Unfallursache angegeben. Drittpersonen waren 40mal Ver-
ursacher von Unfillen. Verschiedentlich wurden von Mutwilligen die Bremsen
stehender Fahrzeuge geldst usw., oder es gaben laufengelassene Hunde, die
Velofahrer anrannten oder Autos beldstigten, Anla3 zu Unféllen. In 129 Fillen
waren lediglich miBliche Zufilligkeiten die Ursache, ohne daB einem Betei-
ligten dabei eine Schuld zugeschoben werden konnte. In der graphischen Dar-
stellung, Fig. 5, tritt die Bedeutung der verschiedenen Unfallursachen deut-
lich zutage.

Als wichtiges Ergebnis dieses Abschnittes ist festzuhalten, dall 1462 (1168
+ 51 + 172 + 50 + 21), d. h. nahezu %/; (78,3 9,) aller Unfille hitten ver-



mieden werden konnen, wenn Fahrzeuglenker und Fullginger mehr Vorsicht
hitten walten lassen.

Diese Zahlen, wenn sie, wie erwidhnt, vielleicht auch statistisch nicht ganz
einwandfrei und objektiv sein mogen, zeigen mit erschreckender Deutlichkeit,
daB bei den StraBenverkehrsunfillen Unvorsichtigkeit und Sorglosigkeit die
ausschlaggebende Rolle spielen.

Uber dic Zahl der eingereichten Strafanzeigen gibt die folgende Ubersicht
Aufschlul.

Eingereichte Strafanzeigen, 1926/28.

6 Eingereichte Strafanzeigen
9 o

Art des Verkehrsunfalles Unfille 1926/28 lu‘,:,‘tt‘,,i,,
absolut | in: 9/
ZusammenstoBe von Fahrzeugen ......... 1154 655 56,8
An- bzw. Uberfahren von FuBgingern ... 354 162 45,8
Anprall, Sturz usw. von Fahrzeugen ..... 316 80 ‘ 25,3
Uberhaupt 1824 897 ‘ 49,2

Strafanzeigen wurden in den drei Jahren bei 897 Unfillen, d. h. bei 49 9,
aller Fahrzeugunfille, gegen einen oder mehrere Fahrzeuglenker eingereicht.
Uber die Erledigung der Strafanzeigen kénnen erstmals fiir das Jahr 1928
Angaben gemacht werden.

500 Im Jahre 1928 ereigneten sich, wie
oben bemerkt, 758 Straenverkehrsunfille,
davon 744 reine Fahrzeugunfille; Straf-
anzeigen wurden in 417 Fillen eingereicht.
ol Unfdlle, Anzeigenund Freispriiche crfolgten 16 und 10 Straf-

Verurleilungen anzeigen waren auf Juni 1929 noch nicht
1928. crledigt. Die Zahl der aufgehobenen An-
zeigen betrigt 13. Auf die einzelnen Un-
- fallarten verteilen sich die Anzeigen usw.
[T m LUnfalle folgendermafen:
Anzeigen ) o
O Verurteilungen Fahrzeug- oo Arl der Erledigung | ner-
Unfalle ; ; Aufge- le-
iiberhaupt AIEIgen ‘rurx:g::;l- zfn::lc.h hobene digte
200 ZusammenstoBe o
zwischen
Fahrzeugen 482 325 294 12 12 7
An- baw. Uber- ‘
ke 100, fahren von
FuBgingern 142 63 56 4 1 2
Anprall,
ﬂ Sturz usw.
von Fahr-

Zusammen- An-u.lber
skasse Falﬁrgg‘r &i’!ﬁ'fﬂﬂb zeugen 120 29 28 — — —

Figur ¢ Uberhaupt 744 417 378 16 13 10
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Bei den ZusammenstoBen erfolgen absolut und relativ am meisten Anzeigen.
Wie auch die Fig. 6 zeigt, werden von den Anzeigen verhiltnisméfig die meisten
durch Verurtellung erledigt in der Gruppe ,,Anprall, Absprung und Sturz

von Fahrzeugen®.

Von den 378 Urteilen wurden 433 Personen betroffen, und zwar:
An- bzw.

Fiihrer von Personenautos.
Fithrer von Lastautos ....
Motorradfahrer ...........
Velofahrer ...............
Fiihrer von Pferdefuhr-
werken ................
Straflenbahner ...........
Mitfahrende ..............
FUBSAAEET ;53 esms 0oy

Uberhaupt

Zahl der

Zusam-

verur- menstbfe Ueber- S?;gm\l;]c'm
teilten zwischen fahren von Fahr-
Personen Fahr- Ful-
uberhaupt zeugen gingern Felgen
208 172 20 16
48 39 3 6
71 62 8 1
91 64 24 3
8 6 1 1
5 o 1 4
2 — 1 1
433 343 58 32

Verurteilt wurden demnach 433 Personen, und zwar betrifft es bei:
256 oder 59,1 9, aller Verurteilten Fiihrer von Personen und Lastautos

und bei

162 oder 37,4 9, aller Verurteilten Motor- und Velofahrer !

Von den 433 im Jahre 1928 Verurteilten wurden 6 mit Freiheitsstrafen und
427 mit BuBen belegt. Die Hohe der verhdngten BulBlen geht aus fo]gender

Zusammenstellung hervor:

Fahrzeuglenker usw.
Fihrer von Personenautos.
Fihrer von Lastautos ....
Motorradfahrer ...........
Velolahter ;uivesisineniog
Fihrer von Pferdefuhr-

werken ................
Straflenbahner ...........
Mitfahrende ..............
Fubednger v snonsnsnvss
Uberhaupt

Zu Bufen ) r]‘3ul3en

Yfl’arc‘ﬁxtﬂxl;tj Pt l0dp 00  Boepy Wber 100

204 14 25 114 42 9

47 1 7 32 4 3

71 4 14 47 6 e

90 53 22 13 2 —

8 - 5 3 — —

S — — 4 1 e

2 1 1 — — ——

427 73 74 213 Do 12

Die 427 Bullenfille entsprechen einer Gesamtsumme von Fr. 11 090.
3 Fillen wurden mit einer Freiheitsstrafe gleichzeitig noch BuBlen im Betrage
von Fr. 585 verhingt, so daBl die Gesamtsumme der ausgesprochenen Buflen
Fr. 11 675 betrigt. Die ausgesprochenen BuBlen sind sicher nicht iibertrieben
hoch, wurden doch im Jahre 1928 360 von den GebiiBten bloB mit einer BuBe
von unter Fr. 50 belegt. Eine Bule von tiber Fr, 100 hatten 12 GebiiBte zu
entrichten. Erinnert man sich an die Zahlen iiber die 13 Getdteten und 410
Verletzten des Jahres 1928, davon 8 bzw. 145 FuBginger, so drangt sich dem

In
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objektiven Betrachter, wenn er seine Blicke tiber die BufBentabelle gleiten
laBt, unwillkiirlich die Frage auf, ob mit solchen milden Bestrafungen die von
allen Einsichtigen geforderte vermehrte ,,Sicherheit der StraBe“ herbeige-
fithrt werden kann? Auch die Zahlen iiber Entzug der Fahrbewilligung zeigen,
daB Riicksichtslosigkeit und Sorglosigkeit im StraBenverkehr in der Regel
nicht streng genug geahndet werden. An 758 Verkehrsunfillen im Jahre 1928
waren nach Ubersicht 2472 Personenauto, 138 Lastauto und 136 Motorrider
beteiligt. Die Fahrbewilligung wurde bloB 10 Fiihrern von Personen- und
4 Fiihrern von Lastwagen entzogen. Uber den Grund und die Dauer des Ent-
zuges gibt die folgende Aufstellung Aufschluf3:

Dauer des Entzuges

Uberhaupt 11"32’;1_ & -l!;'(:}fr dauernd unbestimmt
Unfall mit totlichem Ausgang,
verschuldet .............. + — 3 — 1
Unfall mit tétlichem Ausgang,
ohne Verschulden ........ 3 — — —_ 3
VerstoB gegen die Verkehrs-
vorschriften .............. 3 2 1 - —
BEtriiketibel o cooe ss an a5 4 3 — 1 —-
Uberhaupt 14 5 4 1 4

In der Regel traten zu den obgenannten Griinden des Entzuges noch er-
schwerend hinzu: Vorstrafen, Verhalten beim Unfall usw.

Eine Frage hat zweifelsohne der aufmerksame Leser dieses Abschnittes
noch zu stellen: welche Erledigung haben jene StraBlenverkehrsunfille durch
den Strafrichter erhalten, die Todesopfer zur Folge hatten? Tédlich verliefen
(Ubersicht 3) im Jahre 1928 13 Verkehrsunfille mit 13 Todesopfern, wobei
eine Strafanzeige in 10 Fillen eingereicht wurde; in 3 Fillen unterblieb eine
solche. Die 10 Strafanzeigen fanden folgende Erledigung: in 4 Fillen verurteilte
der Strafrichter den Schuldigen zu einer Freiheitsstrafe, in 4 Fillen verhingte
er eine Bufle und in 2 Fillen erfolgte ein Freispruch.

_Eine Freiheitsstrafe hatten zwei weitere StraBenverkehrsunfille zur Folge,
die nicht tétlich verliefen.

~ Wie im einzelnen die StraBenverkehrsunfille des Jahres 1928 strafrichter-
lich erledigt wurden, kann besser als mit Zahlen durch eine knappe Schilde-
rung der krassesten Fille gezeigt werden. Aufgefiihrt werden nachstehend
die 13 tétlich verlaufenen, sowie jene 2 nicht tédlichen Fille, wo die betref-
fenden Fahrzeuglenker eine Gefingnisstrafe erhielten.

Die Gerichte bestimmen durch ihre Praxis die Mentalitit der Fahrer.
Sind die Gerichte streng, so wird sich der Fahrer mehr in Acht nehmen.
Ob insbesondere in den nachstehend aufgefiihrten Fillen die Gerichts-
urteile teilweise nicht zu milde und zu nachsichtig zu bezeichnen sind,
bleibt dem Urteil des Lesers iiberlassen.

- 1. Der Fiihrer eines Personenautos iiberfihrt in iibersetztem Fahrtempo
morgens 6 Uhr an der TiefenaustraBe einen Velofahrer und macht sich aus
dem Staube, den Verunfallten hilflos liegen lassend, der nachher ins Insel-
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spital transportiert wird und dort seinen Verletzungen erliegt. Der Auto-
fahrer, der am Ungliickstag bis in den Morgen hinein in Bern an einem Masken-
ball teilgenommen hatte, konnte erst nach umfassenden Nachforschungen
ermittelt werden. Urteil des Amtsgerichtes: 14 Monate Korrektionshaus,
Fr. 500 BuBe und dauernder Entzug der Fahrbewilligung. Durch Appellation
an das Obergericht wurde dieses Urteil in 6 Monate Korrektionshaus, umge-
wandelt in 90 Tage Einzelhaft, Fr. 500 Bule und Entzug der Fahrbewilligung
bis Ende 1930 abgeindert.

2. Bei der uniibersichtlichen Einmiindung der Bernstrafle (Unterfithrung)
in die FreiburgstraBe iiberfihrt ein unachtsam fahrender Automobilist eine
Velofahrerin. Wiahrend die Velofahrerin von Biimpliz durch die Bernstralie
kommend, in weitem Bogen richtig in die Freiburgstralle einfihrt, gibt der
unvorsichtigerweise sich mit den Insassen des Autos unterhaltende Fahrzeug-
lenker in der Verwirrung Vollgas und iiberfihrt infolgedessen die Velofahrerin.
Der Automobilist hatte keine Signale gegeben und konnte seinen Wagen erst
zum Halten bringen, nachdem er iiber 40 m von der Unfallstelle entfernt war.
Die Verunfallte wurde durch die Autoinsassen in das Inselspital verbracht,
wo sie ihren Verletzungen erlag. Urteﬂ Korrektionshaus, bedingt erlassen.
Bule.

3. An einem Markttage fihrt ein Automobilist durch die Speichergasse,
an der Automobile und Fahrzeuge von Marktbesuchern parkiert worden sind.
Plotzlich springt beim Schulhaus ein Middchen zwischen zwei Wagen hin-
durch auf die StraBle. Trotz sofortigem Stoppen wird das Midchen von der
Stolstange erfalt und schligt den Kopf heftig am Kiihler auf. Nach drei
Tagen verstarb das Madchen im Inselspital, ohne das BewubBtsein wieder
erlangt zu haben. Urteil: Korrektionshaus, Entzug der Fahrbewilligung auf
zwei Jahre, beides bedingt erlassen.

4. Ein Autofahrer iiberfihrt einen FuBginger. Auf der Kirchenfeldbriicke
fihrt um 6 Uhr morgens im Spitherbst bei miBlichen Witterungs- und Be-
leuchtungsverhiltnissen ein Personenauto von hinten in voller Wucht an einen
Handwagen. Der den Wagen ziehende Mann wird zu Boden geschleudert
und stirbt nach kurzem auf der Unfallstelle. Der Autolenker war durch die
angelaufene Windschutzscheibe und das Autoverdeck, sowie durch die unge-
niigende Beleuchtung stark an der Sicht behindert. Urteil: Korrektionshaus,
bedingt erlassen.

5. Zusammenstoll zwischen Velofahrer und Personenauto. Ein in raschem
Tempo die Gutenbergstrale herabfahrender Radfahrer biegt in weitem Bogen
in die SchwarztorstraBe (Richtung BelpstraBle) ein und prallt infolgedessen
auf ein Personenauto, das mit méaBiger Geschwindigkeit auf der rechten StrafBen-
seite von der BelpstraBe herkam. Der Velofahrer stirbt nach einigen Tagen
im Inselspital an den erlittenen Verletzungen. Die Autolenkerin trifft an dem
Unfall keine Schuld. Die Bremsen an ihrem Auto waren aber in schlechtem
Zustand, weshalb sie verzeigt wurde. Urteil: Bule wegen Fahren mit mangel-
haft wirkenden Bremsen.

6. Uberfahren eines FuBgingers durch Personenautomobil. Ein FuBginger,
der den Thunplatz in der Richtung Burgernziel auf der rechten Seite iiber-
quert, wird von einem in derselben Richtung fahrenden Personenauto ange-
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fahren und umgeworfen. Der Autofahrer verbringt den Verunfallten sofort
in das Spital, wo dieser nach einigen Tagen den erlittenen Verletzungen erliegt.
Urteil: BuBle wegen wirkungslosen Bremsen.

7. Uberfahren eines FuBgingers durch ein Personenauto. Beim Einbiegen
von der Murtenstralle in die Biihlstrale fihrt ein Personenauto einen die Straf3e
tiberquerenden Mann an, der darauf einen Beinbruch erleidet. Der langsam
fahrende Automobilist kann sofort anhalten, so daB der FuBginger nicht
Uberfahren wird. Der Verunfallte wird in das Inselspital verbracht, wo er nach
zwel Tagen an einer Fettembolie verstirbt. Urteil: Wegen Widerhandlung
gegen die Autovorschriften Bulle, Freispruch gegeniiber der Klage wegen
fahrlissiger Totung.

8. Ein Lastwagen und ein Personenautomobil fahren an der StraBenkreuzung
BolligenstraBe-PulverstraBe aneinander. Beim Zusammenprall, der sehr heftig
erfolgt, wird ein im Lieferungswagen mitfahrender Knabe totlich verletzt.
Urteil: Die Strafklage gegen den einen Automobilisten wird aufgehoben;
der andere Automobilfahrer wird freigesprochen.

9. Uberfahren eines FuBgingers durch ein Personenauto. Bei regnerischem,
triitbem Wetter wird nachts um 1 Uhr an der Freiburgstrae ein auf der StrafBe
(statt auf dem Trottoir) gehender Mann von einem Auto angefahren. Der
Autolenker hilt nach einer gewissen Strecke an, da er das Gefiihl hatte, mit
irgendetwas zusammengestofen zu sein. Er lauft auf der StraBle zuriick, be-
merkt aber in der Dunkelheit den am Boden liegenden Verungliickten nicht,
der erst nach einer halben Stunde bewuBtlos aufgefunden und in das Insel-
spital verbracht wird, wo er tags darauf stirbt. Urteil: Freispruch gegen Anklage
auf fahrlissige Totung,

10. Uberfahren eines Velofahrers durch den Anhingewagen eines Lastautos.
Ein Chauffeur fihrt mit seinem Lastwagen mit Anhingewagen auf der Frei-
burgstraBe in der Gegend des Siidbahnhofes Biimpliz in der Richtung Théris-
haus. Vor ihm fahren zwei Radfahrer in derselben Richtung. Lings des Trot-
toirs auf der rechten StraBenseite zieht sich eine aufgeweichte Schneeschicht
hin, Der Lastwagenfiihrer gibt Signal und fihrt den beiden Velofahrern vor,
die nach der rechten StraBenseite ausweichen und demzufolge auf die erwihnte
Schneeschicht fahren. Der eine rettet sich kurzerhand auf das Trottoir. Der
Zweite hingegen wird vom Lastwagen gestreift und vom Anhingewagen. iiber-
fahren, da der Lastwagen einem aus der entgegengesetzten Richtung kommen-
den Personenauto ausweichen muB. Der vom Anhinger iiberfahrene Rad-
fahrer stirbt kurz nachher an den Folgen der erlittenen Verletzungen auf der
Unfallstelle. Urteil: BuBe wegen zu groBer Geschwindigkeit. Freispruch gegen
Anklage auf fahrlissige Tétung.

I1. ZusammenstoB zwischen Lastauto und Velofahrer. An der LinggaB-
Strafle fihrt ein Lastwagen dem haltenden Tram links vor. An der linken
StraBenseite stationieren vor dem haltenden StraBenbahnwagen ein Kehricht-
Wagen und ein- Personenauto. In demselben Moment, da der Lastwagen dem
T'rarn vorfihrt, kommt aus der entgegengesetzten Richtung ein Knabe auf
énem Velo dahergefahren und will dem Lastwagen links ausweichen. Dagegen
Will der Lastwagenfiihrer, nachdem er den Tramwagen passiert hatte und
bereits nach rechts gefahren war, noch weiter nach rechts ausweichen. Der
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Velofahrer prallt infolgedessen an die linke Seite des Lastwagens, kommt zu
Fall und gerit unter das linke Rad des Autos. Urteil: BuBe wegen Widerhand-

lung gegen die Automobilvorschriften. Freispruch betreffend Anklage auf fahr-
lassige Totung,

12. Anfahren eines Knaben durch Personenauto. Ein Personenauto fihrt
in angemessenem Tempo durch die BrunnmattstraBe. Ein Knabe springt
plotzlich auf die StraBe hinaus direkt gegen das Auto. Er wird trotz sofortigem
Anhalten des Autos auf den Boden geworfen. Der Knabe stirbt kurz nach der
‘Einlieferung in das Inselspital. Keine Anzeige.

13. Anfahren einer Fulgingerin durch Personenautomobil. Ein Personen-
auto fihrt hinter einem Lastauto durch die FreiburgstraBle in der Richtung
Bern. In der entgegengesetzten Richtung kommt eine Frau ganz auf der
rechten StraBenseite. Sobald der Lastwagen an ihr vorbei ist, schwenkt die
Frau plotzlich nach links ab, um vor dem Personenauto hindurch gegen ihre
Wohnung zu gehen. Trotz sofortigem Stoppen wird die Frau von einem Kot-
fligel des Autos erfaBt und zu Boden geschleudert. Nachdem die Frau in
ihre Wohnung verbracht worden ist, kann der sofort herbeigerufene Arzt
nur noch den Tod feststellen. Es erfolgte keine Anzeige.

14. Vier Studenten einer Verbindung, die um 11 Uhr nachts betrunken
vom Nachtschoppen kommen, besteigen ein an der Zeughausgasse stationiertes,
fremdes Auto. Der eine setzt sich an das Steuer und fihrt mit dem Wagen
durch Zeughausgasse und Aarbergergasse bis gegen das Bollwerk. Er fahrt
in raschem Tempo und stoppt dann so heftig, daB sich der Wagen um seine
Achse dreht, riickwirts iber das Trottoir hinauffihrt und an dem Zollamt-
gebdude anprallt. Drei der Studenten machen sich aus dem Staube, der vierte
Kommilitone bleibt schwer betrunken im Auto liegen. Der Schaden am Auto
betragt ungefihr Fr. 1000. Urteil: Der Autolenker wird zu einer Gefingnis-
strafe und BuBe verurteilt mit bedingtem StraferlaB. Die drei iibrigen Stu-
denten zu einer Bufe.

15. ZusammenstoB zwischen Velofahrer und FuBginger. Ein Polizist, der
an der FreiburgstraBe einen ohne Licht fahrenden Velofahrer durch Zuruf
zum Absteigen auffordert, wird von diesem angefahren. Beide kommen dabei
zu Fall. Hierauf steigt der Radfahrer wieder auf, um sich davon zu machen,
kommt aber nach kurzer Fahrt wieder zu Fall. Vom Polizisten angehalten
und nach seinen Personalien gefragt, verweigert er jede Auskunft, macht sich
lgs und reiBt aus. An Hand der Velokontrolle konnten seine Personalien aus-
findig gemacht werden. Urteil: Korrektionshaus, bedingt erlassen. BubBe,



V. KINDER-UNFALLE.

Die Kinderunfille treten aus der Gesamtzahl der Verkehrsunfille beson-
ders hervor, weil ein verhaltnismBig groBer Teil dieser Unfille durch die Kinder
selbst verschuldet wird. Daher tnd auch aus erzieherischen und fiirsorgerischen
Griinden rechtfertigt sich eine besondere Behandlung der Kinderunfille.

Kinderunfille, 1926, 1927 und 1928.

7 Geschlecht Getotete Verletzte |
Unfalle 1926 | 1927 | 1928 [1926/28 | 1926 | 1927 | 1928 |L926/28
: |
Knaben ................. 4 ! - 3 7 | 834 | 42 | 48 | 124
Médchen ................. 2 | - 1 3 12 16 16 44
Uberhaupt | 6 4 | 10 | 46 | 58 | 64 | 168
Unfille 6 - 4 10 44 } 55 60 159

I?ie Zahl der Kinderunfille betrug 50 im Jahre 1926, 55 im Jahre 1927 und
64 Im Jahre 1928, zusammen 169 Kinderunfille in den drei genannten Jahren !
Bgl diesen 169 Unfillen verunfallten insgesamt 178 Kinder, davon 10 tédlich.
Fiir die Kinder bildet demnach der StraBenverkehr eine nicht unerhebliche
Gefahr, Die Knaben, die hiufiger auf der StraBe spielen als die Miadchen und
wahrscheinlich in der Regel auch weniger vorsichtig sind, wurden in den drei

Vergleichsjahren fast dreimal so stark von Verkehrsunfillen heimgesucht wie
die Midchen.

Von den in den Jahren 1926—28 verunfallten Kindern waren vorschul-
pfllchtig: :

Verunfallte Kinder Davon Kleinkinder

aberhaupt (Vorschulpflichtig)
1926 . olimsuminainsnsns 52 21
1927 58 14
20 1 68 24
Uberhaupt 178 59

Von den 178 Kindern verunfallten 10 tétlich, wovon 5 Kleinkinder.

Die Mannigfaltigkeit der in den Jahren 1926, 1927 und 1928 vorgekom-
Menen Kinderunfille geht am besten aus der folgenden Aufstellung hervor:
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Verunfallte Kinder

Verunfalltes Kind Beteiligtes Fahrzeug usw. 1926 1927 1928 absolag%usin o,
zu Ful} StraBenbahn .... 2 2 1 5 28
35 F. X0 15 14 22 21 57 32,0
" Motorrad ....... 8 2 7 17 9,5
i Fahrrad ........ 11 6 7 24 13,4
" Anderes Fahrzeug 2 — — 2 1,1
- Auf- u. Absprung 2 3 1 6 3,4
P SUMZ ~svssisans — — 2 2 1,1
auf Fahrrad StraBenbahn .... 1 1 — 2 1,1
oy BUD siwswsmsmss 4 10 10 24 13,4
. anderes Fahrrad 1 1 4 6 3,4
- Fuhrwerk ....... 1 — — 1 0,6
. Sturz .......... 1 2 5 8 4,5
Auto anderes Auto ... — 1 2 3 1,7
Auto  Bahn (Bern-
- 1?cll;\.v)a.rzenburg- ' 1 1 06
ahn) sisiasms — —- :
fa.hrendj Motorrad Sturz .......... - 1 — | 0,6
FPahrrad Anto .c:uiwssies — 1 2 3 |
. StraBBenbahn .... — — 1 1 0,6
” SOTE aiwininins — — 1 1 0,6
Fuhrwerk Auto ........... 1 — —- 1 0,6
reitend 5141 ) i S 1 — — 1 0,6
schlittelnd StraBenbahn .... — 1 — 1 0,6
- Auto ........... 2 3 = 7 3,9
i Sturz,Anprall usw. 1 2 1 4 2,2
Uberhaupt 52 58 68 178  100,0
Von den verunfallten 178 Kindern waren
1926 1027 1928 bl RO o,
“ FODBSEOGEL cvuininsnsmrnsasns 39 35 39 113 63,5
Velofahrer ................... 7 14 20 41 23,0
Auf andern Fahrzeugen usw. .. 6 9 9 24 13,5

Uberhaupt 52 58 68 178  100,0

Beziiglich der Hiufigkeit der Kinderunfille an einzelnen Wochentagen
konnte festgestellt werden, daB im Durchschnitt der drei Jahre Freitag und
Samstag die unfallreichsten Tage sind, wihrenddem bei den Unfillen iiber-
haupt (S. 16) sich am Dienstag und Samstag am meisten Unfille ereigneten.

Warum soviele Kinder gerade an einem Freitag verunfallen, ist nicht leicht
zu erklédren.



Verunfallte Kinder

Waochentag 1926 1927 1928 1920728 "
Montag ...................... 7 7 5 19 10,7
Dienstag ..........c.cooe... 8 10 11 29 16,3
Mittworh, o6 5. dmis o5 6088885 6 6 10 22 12,4
Donnerstag .................. 8 4 7 19 10,7
BREEAD sasninsnsmsnsmeninsnsg 6 17 1 36 20,2
Samstag .......oviiiiiiian 9 12 16 37 20,8
SOMIER sswssimsrinsnrnimanin 8 2 6 16 8,9

Uberhaupt 52 58 68 178 100,0

Auch auf die Unfallzahlen nach der Tageszeit sei noch hingewiesen:
Verunfallte Kinder

Tageszeit 1926/28
' ' absolut in %,
Db B sis o 500 5 5 0 5 0 8 5k e o w e —
S— T e 1 0,6
T— B cinresnsssninsnsmininsmnsa 6 3,4
O9—I1 . i e 20 11,3
1113 wissmswsnsnimimimsmininis 36 20,2
1I3—15 .. i 28 15,7
I0==l7 csiepmosmsmiminsginimynoy 39 21,9
17—18 ;iisssnsspmenepensmimens 36 20,2
19—21 ... 10 5,6
21—24 suiwivinsarmsnsssasanings 2 1,1
Uberhaupt 178 100,0

Wie bei der Gesamtzahl der Verkehrsunfille, so treten auch hier die Stunden
von 11—13 Uhr und von 15—19 Uhr besonders hervor.
Wo verunfallten am meisten Kinder: auf Plitzen, Straflenkreuzungen,

Briicken oder iibrigen StraBen ?
Verunfallte Kinder

Unfallort 1926 1027 1928 absolut1926/2isn "
Platze .........coooviiin.. 5 8- 12 25 14,0
StraBenkreuzungen ........... 15 19 18 52 29,2
Briicken .........ooovuev.... 1 4 1 6 3,4
Ubrige StraBen .......... ... 31 27 37 95 53,4

Uberhaupt 52 58 68 178  100,0

Im StraBenverkehr bedeuten die Plitze und StraBenkreuzungen stets die
gefdhrlichsten Orte: von den gesamten Verkehrsunfillen ereigneten sich dort
22,8, bzw. 35,8 9. DaB bei den Kinderunfillen dagegen mehr als die Hilfte
auf die ,,ubrigen StraBen‘’ entfallen, steht wohl mit dem groBlen Prozentsatz
(58,4 9,) der selbstverschuldeten Unfille im Zusammenhang.

Wen trifft die Schuld bei den 178 verunfallten Kindern, oder vorsichtiger
ausgedriickt: wen trifft die Hauptschuld? Auf Grund der Verkehrsunfall-

arten konnten hieriiber nachfolgende Zahlen festgestellt werden (die ein-
8eklammerten Zahlen geben die Zahl der vorschulpflichtigen Kinder an).
3



1926 1927 1928 1926/28
Unvorsichtiges Uberschreiten von

StraBen und Plitzen ......... 20 (14) 19 (10) 24 (11) 63 (35)
Anhingen an Fuhrwerke aller Art 3 (—) — (—) — (—) 3 (—)
Unvorsichtigkeit beim Schlitteln .  3( —) 5 (—) 2 (1) 10 (1)
Unvorsichtigkeit beim Trottinet-

Iahren :ccsswssiasmincaomensn 1 (1) — (=) —(—) 1 (1)
Auf- und Abspringen von Fahr-

ZRUEEH, .piminsninsmsnnampmnss 1 (—) 2(—) — () 3 (—)
Unvorsichtigkeit beim Velofahren. 1 ( 1) 9(—) 14(1 24 ( 2)

Uberhaupt 29 (16) 35 (10) 40 (13) 104 (39)
Verschulden des Fahrzeuglenkers 14 13 - 21 48
Unachtsamkeit des erwachsenen |

Begleiters . .... amem i BB I 1 (1) 1() 2(1) 4 (3)

Besondere Umstinde ........... 8 (2 9(—) S5 (3 22 ( 5)
Uberhaupt 23 ((3) 23 (1) 28 (4) 74 ( 8)
Verunfallte Kinder iiberhaupt ... 52 58 68 178

Diese, sowie die folgenden Zahlen diirften Erziehern und Eltern. wertvolle
Anhaltspunkte fiir die Belehrung der Kinder iiber das Verhalten im Strafen-
verkehr bieten. Von den 178 verunfallten Kindern trifft nach der vorstehenden
Aufstellung die Schuld das Kind selbst:

1926 in 29 Fillen . = 585,89,
1927 in 35 = 60,3 %,
1928 in 40 = 58,8 %

1926/28 in 104 Fallen 58,4 9,.

. Von den 104 unvorsichtigen Kindern verunfallten zufolge

1926/28
Unvorsxcht1gke1t beim Uberschreiten von StraBen und Platzen 60,6 9%
Anhingen an Fuhrwerken aller Art ........................ 2;:9 %
Unvorsichtigkeit beim Schlitteln und Trottinetfahren ........ 10,6 9%,
Auf- und Abspringen von Fahrzeugen aller Art ............. 2,9%
Unvorsichtigkeit beim Velofahren .......................... 23,0 %

An weitaus erster Stelle steht ,,unvorsichtiges Uberschreiten von StraBen
und Plitzen, -dann ,,Unvorsichtigkeit beim Velofahren*, , Schlitteln und
Trottinetfahren®.

Von den 104 durch ihre eigene Unvorsichtigkeit verunfallten Kindern
waren insgesamt 39 im vorschulpflichtigen Alter.

- Tédlich verunfallten in den drei Jahren, wie gesehen, 10 Kinder (in den vor-
stehenden Zahlen inbegriffen). Bei diesen 10 Todesfillen liegt die Schuld
beim Kind selbst in 3 und beim Fahrzeuglenker in 4 Féllen; in den iibrigen
Fiéllen lagen besondere Umstinde vor.

. Die verschiedenen Fahrzeuge sind an den drei Hauptunfallursacheﬁ:
1. Unvorsichtigkeit des Kindes,
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2. Verschulden des Fahrzeuglenkers, .
3. Unachtsamkeit des Begleiters und besondere Umstinde,

wie folgt beteiligt:

Verunfallte Kinder 1926/28

Unvorsich-  Verschulden Un:;:ht- ,
Fahrzeug tl%i(fr:(ti eies zcégsg 15[?1111:1:5 | s%nel%(ls e‘itt' e?'ss Uberhaupt

abs. in %, abs. in %, abs. in %, abs, in %,
Automobile .......... 62 596 28 583 5 192 95 534
Motorrader .......... 7 67 7 146 3 11,5 17 96
Fahrriader ........... 20 192 3 63 7 269 30 169
StraBenbahnen ....... 9 87 — — — — 9 5,0
Andere Fahrzeuge .... 3 29 — — 1 39 4 22
Sturz, Anprall usw. .. 3 2910 208 10 385 23 129

Uberhaupt 104 100,0 48 100,0 26 100,0 178 100,0

Die Zahlen zeigen, auf welche Fahrzeuge die Kinder in Schule und Eltern-
haus hauptsichlich aufmerksam zu machen sind, um Unfillen zu entgehen.
95 Kinder von 178 verunfallten durch ein Auto; in 62 Fillen ist dabei der Unfall
auf die Unvorsichtigkeit des Kindes selbst zuriickzufiihren. 47 Kinderunfille
sind Motorrad- oder Fahrradunfille, wobei in 27 Fillen das Kind selbst die
Schuld trifft. Durch eigenes Verschulden verunfallten weiter 9 Kinder auf
der StraBenbahn. ~

~ Das Statistische Amt hat auf die vielbesprochene Gefahr der StraBe bereits
In seiner letztjihrigen Verkehrs-Unfallstatistik hingewiesen und geschrieben:

~ » Wie oft sieht man in Bern auf verkehrsdichten StraBen und Plitzen Kinder
spielen; nicht zuletzt, weil in vielen Stadtteilen keine oder ungeeignete Spiel-
Plétze vorhanden sind, ferner weil es an Kindergirten und sogenannten Gaum-
schulen fehlt. Hier sollte Wandel geschaffen werden, aber nicht so, daB die
Kinder einfach von der StraBe weggewiesen, sondern daB mehr Spielgelegen-
heiten geschaffen und die Kindergirten vermehrt und besser ausgebaut
werden,

»In erfreulicher Weise hat in der Stadt Bern die Aufklirungsarbeit von
seiten der Behérden zur méglichsten Verhinderung besonders der Kinder-
unfélle in letzter Zeit umfassend eingesetzt. So wurde im Laufe des Jahres
1_927 allen Schulen der Stadt Bern der Berner-Verkehrsfilm vorgefiihrt, der
emndringlich auf die Gefahren der StraBe aufmerksam macht. Auf Anregung
der stadtischen Schuldirektion und des Lehrervereins Bern-Stadt erteilte
ferner Herr Polizeikommissir Miiller im Jahre 1927 in zweitigigen Kursen
Verkehrsunterricht an Lehrer aus allen Schulkreisen. Diese MaBnahmen,
verbunden mit der im Jahre 1927 durchgefiihrten Verteilung einer sogenann-
ten Verkehrsfibel an alle stadtbernischen Schiiler des 3. Schuljahres, werden
2weifellos das ihre dazu beitragen, daB3 der Frage der Unfallgefahr von seiten
der Lehrer und der Schiiler vermehrte Aufmerksamkeit geschenkt wird.

berdies priift gegenwirtig die kantonale Unterrichtsdirektion die Frage der

erausgabe einer eigenen Berner Verkehrsfibel an die Schiilerschaft, sowie die
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Einfiihrung von besonderen Instruktionskursen tiiber die Bekdmpfung der
Verkehrsunfille der Schuljugend, fiir die Lehrerschaft des ganzen Kantons.*

Angesichts der Gefahren der Strafle bedarf das Kindergartenwesen auch
in Bern noch dringend der Forderung. Die Entwicklung der wirtschaftlichen
Verhiltnisse hat dazu gefiihrt, da Hunderte von Miittern durch irgend-
welchen Verdienst zum Unterhalt der Familie beitragen miissen. Viele
Kinder sind deshalb tagsiiber sich selbst iiberlassen und treiben sich auf
der StraBe herum. Die vorhandenen — meist privaten — Kindergirten
reichen nicht aus und sind vielfach nicht befriedigend untergebracht. Ein
zeitgemiBer Ausbau des Kindergartenwesens ist daher notwendig, wenn
es auch nicht Aufgabe der Gemeinde sein kann, den Miittern ganz all-
gemein die Sorge um die kleinen Kinder abzunehmen.

Die neuerlich von der stiadt. Schuldirektion eingeleiteten MaBnahmen, die
eine zweckmiBigere Einrichtung vorhandener und die Ubernahme weiterer
Kindergirten zum Ziele haben, ebenso wie ihre Anstrengungen zur Schaffung
von Kinderspielplitzen, verdienen daher alle Unterstiitzung.

Neben diesen mehr fiirsorgerischen MaBnahmen mul} die Aufklirung und
Belehrung der Jugend iiber die Gefahren der StraBe parallel gehen. In dieser
Beziehung leistet die stidtische Schuldirektion vortreffliche Arbeit. Die Schul-
kinder Berns sind in den letzten Jahren eindringlich durch Wort, Schrift und
Bild auf die Gefahren der StraBle aufmerksam gemacht worden. Erst unlingst
richtete die Schuldirektion an alle stidtischen Schulen ein Schreiben, worin die
Lehrerschaft neuerdings ersucht wurde, ihre ganze Aufmerksamkeit in ver-
schirftem MaBe diesem Problem zuzuwenden. An simtliche Schulen wurde
unter anderem auch die letztjihrige Unfallbroschiire des Statistischen Amtes
verabfolgt, ebenso erhielt im Jahre 1928, wie im Jahre 1927 jeder Schiiler
des 3. Schuljahres ein sogenanntes Verkehrsbiichlein. Auf Veranlassung der
Schuldirektion wurden durch die Verkehrspolizei vor allen Schulhiusern, die
an verkehrsreichen Stralen liegen, Warnungstafeln fiir Fahrzeuge mit der
Aufschrift ,,Schule’* angebracht.

Als letzte, sehr originelle MaBnahme, die die Schuldirektion in Verbindung
mit der Schul- und Biiromaterialverwaltung zur Unfallbekimpfung ergriffen
hat, ist die Verwertung der Hauptergebnisse der vorliegenden Statistik durch
Anbringung von sogenannten Unfallspriichen auf den Umschlidgen der Schul-
hefte zu erwihnen.

Dem Problem der Bekidmpfung der Kinderunfille wird in der Stadt Bern
seitens der zustindigen Behdrden und der Lehrerschaft die volle Aufmerk-
samkeit zugewendet, und es wire nur zu wiinschen, dall diese Bestrebungen
auch seitens des Elternhauses mehr beachtet und unterstiitzt wiirden. Mit
der Tatsache, daB3 der StraBenverkehr heute fiir Kinder ganz besonders ge-
fahrlich ist, wird man sich einfach abfinden miissen. Als SchluBfolgerung
ergibt sich daraus, daB deshalb die Kinder ihre Spiele nicht auf den StraBen
machen sollen, sondern dort, wo ihnen dazu Gelegenheit geboten wird. Diese
Gelegenheit muB in Bern zum, Teil erst noch geschaffen werden.



VI. SCHLUSSBETRACHTUNGEN.

Nach der Ubersicht 1 dieser Untersuchung ist die steigende Tendenz der
Unfallziffer unverkennbar. Die Zahl der StraBenverkehrsunfille ist von 520
Im Jahre 1926 auf 590 im Jahre 1927 und auf 785 im Jahre 1928 angewachsen.
Die Zunahme betrigt:

1926/28 = 70 oder 13,5 9
1927/28 = 168 oder 28,5 9,

Die Zahl der verletzten Personen iiberhaupt belief sich 1926 auf 273, 1927
auf 370 und 1928 auf 410. Getdtet wurden 1926 19, 1927 4 und 1928 13 Per-
sonen; dies ergibt fiir die drei Jahre 1926/28 36 Getotete und 1053 Verletzte.
Von den verletzten Personen erlitten insgesamt 217 Personen schwere Ver-
letzungen, 1926 45, 1927 84, 1928 88.

Die Zunahme der Unfallziffer mahnt zum Aufsehen und erfordert eine ein-
gehende und sorgfiltige Wiirdigung, da die beiden ,,Parteien der StraBe“,
FubBginger und Fahrzeuglenker, nur allzuleicht geneigt sind, diese Zahlen in
threm Interesse auszuwerten und sie entweder aufzubauschen oder zu ver-
tuschen. Bei dieser Betrachtung beschrinkt man sich zweckmiBig auf die
Fahrzeugunfille und scheidet die reinen FuBgingerunfille (bei denen kein
Fahrzeug beteiligt ist) aus. Die Fahrzeugunfille haben sich von 504 im Jahre
19'26 auf 744 im Jahre 1928 erhoht. Die Zunahme betrigt 240 = 45,6 %,.
Die Zahl der bei Fahrzeugunfillen verungliickten Personen (Getétete und
Verletzte) stieg gleichzeitig von 276 auf 409. Zunahme 133 = 48,2 9%,.

Die auffillige Zunahme der Fahrzeugunfille und der dabei verungliickten
P}arsonen zeigt, dalB die Gefidhrlichkeit des StraBenverkehrs fortwihrend zu-
nimmt. Diese Zunahme ist auf verschiedene Ursachen zuriickzufiithren, wie
z. B. auf das verbesserte Erhebungsverfahren und auf die Vermehrung der
Zahl der Motorfahrzeuge. Inwieweit auch unvorsichtiges Fahren zur Er-
héhung der Unfallziffer beigetragen hat, ist weiter unten noch zu unter-
suchen. Die genannten Ursachen haben natiirlich in ganz verschiedenem MaBe
auf die Erhohung der Unfallziffer eingewirkt und es diirfte schwierig sein,
den Anteil jeder einzelnen reinlich auseinanderzuhalten,

An erster Stelle muB das Moment der griindlicheren Erfassung der Ver-
kehrsunfille erwihnt werden, da infolge der Vermehrung der Verkehrs-
polizisten auch mehr Unfélle zur Kenntnis der Behorden gelangen. Insofern
1st insbesondere die starke Zunahme im letzten Jahr nur eine scheinbare.
Das heiB3t aber nicht, daB sich diese Unfille in den friitheren Jahren nicht er-
€ignet hitten; sie wurden nur nicht gemeldet. Wenn der StraBenverkehr
noch genauer beobachtet wiirde, kimen ohne Zweifel noch mehr Unfille zum
Vorschein, '

Es ist allerdings zu beachten, daB vorwiegend Sachschadenfélle und Unfille
mit leichteren Verletzungen an der Zunahme von 1927/28 beteiligt sind. Dies



bedeutet freilich nicht, daB die Gefihrlichkeit des StraBenverkehrs sinkende
Tendenz aufweise, sondern erklirt sich einfach aus der verfeinerten Erhebungs-
methode, die auch harmlosere Fille registriert. Da es der Zweck der vorlie-
genden Untersuchung ist, den Behorden die Grundlagen fiir ein zielbewuBtes
und zweckentsprechendes Eingreifen zur Hebung der Sicherheit des Strafen-
verkehrs zu liefern, ist es von diesem Standpunkt aus weniger wichtig, welcher
Art die Unfille sind. Tatsache ist, daB sie sich ereignet haben. Dal} es im ein-
zelnen Fall mit einem bloBen Sachschaden oder einer leichteren Verletzung
sein Bewenden hatte, ist als reiner Zufall zu werten, der die Behérden ihrer
Pflicht, alles zu tun, was die Gefahren des StraBenverkehrs verringert, nicht
enthebt.

Der zweite Grund, auf den das Ansteigen der Unfille zuriickzufithren ist,
liegt in der starken Zunahme der Motorfahrzeuge. Die steigende Unfallziffer
(= Zahl der Unfille) wird denn auch mit Vorliebe mit der Vermehrung der
Motorfahrzeuge in Verbindung gebracht. Es ist klar, daB3 die stindige Zunahme
der Motorfahrzeuge eine groBere Verkehrsdichtigkeit und damit vermehrte
Unfallgefahr bedingt. Die Zahl der Motorfahrzeuge betrug: *)

in der Schweiz im Kanton Bern

1907 oot . 7 249 938
1922 e 30554 - 18351
1928 .o 101 743 16 575

Die Motorfahrzeuge haben sich in dem kurzen Zeitraum von 6 Jahren im
Kanton Bern mehr als verzwolffacht. Die Unfille (Ziffern fiir die fri-
heren Jahre fehlen) haben sicher nicht in demselben MaBe zugenommen.
Bedeutet dies nun, wie so oft gefolgert wird, daB es um die Gefihrlichkeit
des StraBenverkehrs nicht so schlimm bestellt sei? Keineswegs | Denn, wenn
man den eben angedeuteten Gedankengang konsequent zu Ende denken wiirde,
miiBte man aus dem relativen Zuriickbleiben der Unfallziffern sogar schlieen,
daB sich die Sicherheit erhoht habe, was offenbar mit den Tatsachen in Wider-
spruch steht. o '

Um die Gefahren der StraBe und vor allem ihre Zu- und Abnahme objektiv
zu beurteilen, bedarf es eines zuverldssigen MaBstabes. Die Gefihrlichkeit
des StraBenverkehrs 148t sich aber statistisch nur schwer messen, da man zu
diesem Zweck die Zahl der Unfille mit der Verkehrsintensitit in Beziehung
setzen miiBte. Die iibliche Vergleichung der Unfallziffer mit der Zahl der
Motorfahrzeuge gibt ein schiefes Bild. Insbesondere kann fiir einen einzelnen
Bezirk die Verkehrsintensitit nicht an der Zahl der darin ,beheimateten‘’
Motorfahrzeuge gemessen werden, da dabei alle blo8 durchfahrenden Fahr-
zeuge vernachlissigt wiirden, was gerade fiir Bern mit seinem lebhaften Markt-
und Fremdenverkehr nicht ohne Belang wire. Die richtige Vergleichsbasis
liefert weder die Zahl der im Unfallbezirk stationierten, noch die Zahl der
iiberhaupt kursierenden Fahrzeuge, sondern die Zahl der zuriickgelegten
Fahrtkilometer. Die Eisenbahnunfallstatistik wird bekanntlich seit langem
nach dieser Methode durchgefiihrt. Nur auf diese Weise erhilt man ein zu-
treffendes Bild von der Verkehrsleistung und damit von der Verkehrsintensitét.

*) Siehe hierzu S. 45 (Statistik der Motorfahrzeuge).
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Technische Verbesserungen, insbesondere die Vervollkommnung der Pneu-
matik, haben die Leistungsfihigkeit und Ausniitzungsmoglichkeit des Auto-
mobils stark erhoht, so daBl auch bei gleichbleibendem Wagenpark eine Steige-
rung der Verkehrsintensitit zu verzeichnen wire, da auf den einzelnen Wagen
mehr durchfahrene Kilometer entfallen. Ein MaBstab, der die Verkehrs-
leistung des Automobils in einwandfreier Weise zum Ausdruck brichte, fehlt
leider und wird sich auch kaum je gewinnen lassen, da die Zahl der zuriick-
gelegten Fahrtkilometer wohl nicht erfaBt werden kann, es sei denn, man
versehe jedes Motorfahrzeug mit einém amtlich plombierten Streckenzihler,
der dann etwa alle Wochen von einem Beamten abgelesen wiirde — eine MaB-
nahme, deren weitere Diskussion sich eriibrigt.

Wenn man von Verkehrssicherheit spricht, hat man im Grunde zwei durchaus
verschiedene Dinge im Auge: die Sicherheit des Fahrzeuglenkers und die
Sicherheit des FuBgingers. Die Mehrzahl von den 1926/28 verungliickten
1045 Personen waren FahrzeuginsaBen (676 = 64,5 9,). Die Fahrzeuglenker
gefdhrden also vor allem sich selbst und die Mitfahrenden. Angesichts der
betrichtlichen Vermehrung der Fahrzeuge und der gesteigerten Verkehrs-
leistung diirfte die Gefihrlichkeit des Automobilfahrens sich trotzdem eher
-verringert haben. Ein Vergleich der Zahl der Verunfallten mit den durchlau-
fenen Personenkilometern wiirde dann zeigen, daB die Zahl der verungliickten
Personen auf 100 000 zuriickgelegte Personenkilometer gesunken ist.

Bei der Erérterung des Problems der Verkehrssicherheit in der Offentlichkeit
denkt man aber in erster Linie nicht an die Sicherheit der FahrzeuginsafBen,
sondern an die Gefihrdung des FuBgingers. So erfreulich die sinkende Tendenz
der Unfallgefahr fiir Automobilisten und Versitherungsgesellschaften ist, so
wenig bedeutet sie fiir die Mehrzahl der StraBenbeniitzer. Fiir den FuBginget
1st die relative Abnahme der Unfallziffer im Vergleich zur Zunahme der Motor-
fahrzeuge ein geringer Trost, der iiber die Tatsache, daB die Unfille absolut
stindig zunehmen, nicht hinweghilft. Die immer wiederkehrende Argumen-
tation: Die Zahl der Unfélle vermehre sich in geringerem MaBe als die Zahl
der Motorfahrzeuge, so daB kein Grund zu besonderer Besorgnis vorliege,
schliagt nicht durch. Sie geht von der merkwiirdigen Voraussetzung aus, daB
zu einer gewissen Anzahl von Motorfahrzeugen notwendig und unweigerlich
eine bestimmte Anzahl von Unfillen gehére und daB man zufrieden sein miisse,
Wenn die Zahl der Unfille nicht in gleichem MalBe zunehme, wie die Zahl der
Fahrzeuge. Man findet es ganz in der Ordnung, daB einer bestimmten Anzahl
von Motorfahrzeugen auch ein bestimmtes Kontingent von Getoteten und Ver-
letzten zugeordnet sei, wobei die Opfer der StraBie gleichsam als ,,faux frais‘
des modernen StraBenverkehrs hingenommen werden miiten, mit denen
man nun einmal zu rechnen habe. Die Unfallziffern eines beliebigen Jahres
werden herausgegriffen und als ,,natiirlich’ der weiteren Berechnung zugrunde
gelegt. Es gibt aber keine ,,natiirlichen Unfallziffern, denn der GroBteil aller
Verkehrsunfille geht auf menschliches Verschulden, sei es des Fahrzeuglenkers
oder des FuBgingers, zuriick und ist darum vermeidbar.

Diese Art, das moderne StraBenverkehrsproblem zu betrachten, kann nicht
scharf genug gegeiBelt werden.

Fir den FuBginger bedeutet die gesteigerte Verkehrsintensitit, selbst
wenn die Unfallhdufigkeit in geringerem MafBe zunimmt, an sich schon ver-
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mehrte Gefahr. Richtigerweise miiBte denn auch die Sicherheit der Strale
vor und nach Aufkommen des Automobilverkehrs in Betracht gezogen werden,
wobei sich dann unzweifelhaft ergeben wiirde, daB der Automobilverkehr
und seine fortwihrende Intensivierung eine steigende Gefihrdung des Ful-
giangers bedeuten.

In Anbetracht der Zahlen iiber die Verkehrsunfille und namentlich der
Getoteten und Verletzten der letzten drei Jahre ist der Ruf der Bevélkerung
nach einer umfassenden Verkehrsregelung, die der stark gesteigerten Verkehrs-
dichte in Bern entspricht, nur zu verstindlich. Die zustidndigen Behorden
diirfen sich durch Argumente, wie das eben erwihnte, nicht blenden lassen
und in ihrem Bestreben, eine grofere .Sicherheit auf der Strale zu schaffen,
erlahmen. .

Weitaus der groBte Teil der Verkehrsunfille der Jahre 1926/28 sind Zu-
sammenstdBe von Fahrzeugen oder Anfahren von Personen durch Fahrzeuge.
Die angestellten Untersuchungen iiber die Ursache dieser vielen Fahrzeug-
zusammenstdBe zeitigten das Resultat, dal3, abgesehen von den Kinderunfillen,
groBtenteils zu schnelles Fahren oder Unvorsichtigkeit seitens des Fahrzeug-
lenkers die Hauptursache bildet. Nur so sind z. B. die zahlreichen Unfille
auf breiten StraBen oder Platzen, wie bei der Ecke Restaurant Bubenberg;
auf dem Helvetiaplatz, dem Ostende der Schauplatzgasse, auf den Briicken
oder bei Kreuzungen erklarlich.

Die Untugend des unvorsichtigen Fahrens ist in den Jahren 1926/28 bei
fast 2/3 (62,6 9,) aller Unfille schuld. Von den 504 Fahrzeugunfillen des Jahres
1926 waren 322 = 63,8 9, durch unvorsichtiges Fahren verursacht. Das
Jahr 1928 dagegen verzeichnet 744 Fahrzeugunfille, davon 527 = 70,8 9,
wegen unvorsichtigem Fahren (Ubersicht 5, S. 23). Solange die Zahl der durch
unvorsichtiges Fahren verschuldeten Unfille relativ stirker zunimmt als die
Gesamtzahl der Fahrzeugunfille, kann von einer erhéhten Sicherheit des
StraBenverkehrs jedenfalls nicht die Rede sein.

Die Gerichte haben einzig im Jahre 1928 (S. 26) wegen Verschulden von
Verkehrsunfillen 208 Fiihrer von Personen- und 48 Fiihrer von Lastautos,
sowie 71 Motor- und 91 Velofahrer bestraft. Es ist, eingedenk dieser und der
anderen in dieser Untersuchung gebotenen Zahlen, daher mehr als erstaunlich,
Ausfithrungen wie die folgenden im ,,Berner Schulblatt’ in einem Artikel
iiber die Gefahren der StraBe zu lesen:

,,Es scheint dem gewdhnlichen Laien selbstverstindlich zu sein, daBl zur
Fiihrung &ffentlicher Verkehrsfahrzeuge nur Personen zugelassen werden,
die die dazu notwendige Priifung mit Erfolg bestanden haben. Die Unfall-
statistik weist aber nach, daBl in 80 9, der durch den Verkehr verursachten
Unfille die Verungliickten die Schuld selber tragen, da8 also eine Erziehung
der Massen zur Verkehrsdisziplin viel notwendiger ist als die zweifellos
notwendige und selbstverstindliche Ausbildung der Fahrzeuglenker."

Gerade das Umgekehrte von dem, was hier der Unfallstatistik angedichtet
wird, lehrt diese, was hier im Interesse einer sachlichen Behandlung des Unfall-
problems festgestellt sei.

Viel Ungliick wird natiirlich auch durch Leichtfertigkeit des Fulgingers
verursacht. In 172 (9,2 %) von den insgesamt 1868 StraBenunfillen werden
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durch die Verkehrspolizei FuBginger als ausschlieBliche und in 21 Fallen (1,1%,)
als Mitschuldige angegeben. Der FuBginger muB sich gewohnen, die StraBen-
disziplin mehr als bisher einzuhalten. Letztere a8t in Bern sehr zu wiinschen
lbrig, was jeder zugeben wird, der der Verkehrsabwicklung z. B. auf groBen
Plitzen und in der unmittelbaren Nihe von Tramhaltestellen in Auslands-
GroBstidten schon zugeschaut und Vergleiche mit Bern angestellt hat.

Wird schlieBlich noch beriicksichtigt, daB weitere 51 Unfille (Mindestzahl!)
sich zufolge Betrunkenheit ereigneten, so ist die bereits auf Seite 21 gezogene
‘SchluBfolgerung wohl zulissig: Die gréBte Zahl der Unfille und das von ihnen
angerichtete’ Unheil kénnten vermieden werden, wenn die Fahrzeuglenker
weniger skrupellos fahren und die FuBginger ihrerseits mehr StraBendisziplin
zeigen wiirden.

Ein weiterer Grund fiir zahlreiche StraBenunfille liegt in der Unmaglichkeit
der Abwicklung eines reibungslosen Verkehrs zufolge Uniibersichtlichkeit
der StraBe usw. In dieser Beziehung lassen sich leicht einige drastische Bei-
spiele anfithren: Bei der Einmiindung der Neuengasse auf den Bahnhofplatz
und der Zeughausgasse auf den Kornhausplatz fehlt es z. B. an der nétigen
Verkehrsiibersicht. Hier steht das Stationsgebdude der Solothurn-Zollikofen-
Bahn, die stationierten Autos und zeitweise die Bahn selbst, dort die enge
Passage und zeitweise die Wagen der Worblenthalbahn im Wege. Eine starke
Beeintr:‘—ichtigung fiir eine reibungslose Verkehrsabwicklung bilden weiter die
bekannten Engpdsse beim Bahnhof und der alten Hauptwache. StraBen-
verkehrsunfille, bei denen ,,Uniibersichtlichkeit der StraBe‘‘ oder ,,schlechter
Zpstand der StraBe‘‘ als Haupt- oder Nebenursache fiir den Unfall angegeben
sind, ereigneten sich in den drei Jahren 1926/28 180 oder 9,7 %, aller Unfille.
Zutreffend schreibt Prof. Dr. ing. Blum, Hannover, in einem Artikel iiber Ver-
kehrsprobleme u. a.: ,,Die. Erhohung der Leistungsfihigkeit und Sicherheit
der kritischen Verkehrspunkte darf nicht nur in MaBnahmen der sogenannten
VerkehrsPOIizei gesucht, sondern muBl auch durch die bauliche Durchbildung
erzielt werden.’" Blum fihrt wohl mit Recht fort, daB der maBgebende Mann
zur Losung des Verkehrsproblems neben dem tiichtigen - Verkehrsbeamten
auch ein weitblickender Baufachmann sein muB.

Bei der volkswirtschaftlichen Bedeutung der Motorfahrzeuge wire es aber
verfehlt, die Entwicklung des Automobilverkehrs kiinstlich hemmen zu wollen.
Erforderlich ist vielmehr, dafl man sich mdglichst rasch mit Auto und Motor-
rad abfindet und sich den neuen Bedingungen im StraBenverkehr anpaBt.
Anderseits miissen aber auch bessere Methoden fiir die Uberwachung oft
Tiicksichtsloser Kraftfahrzeugfahrer gefunden werden und vielleicht eine
schirfere Ahndung des Schuldigen bei Verkehrsunfillen Platz greifen. Zu den
dringendsten MaBnahmen gehért aber die endliche Genehmigung der von den
2ustindigen stddtischen Organen ausgearbeiteten Verkehrsordnung durch die
Kantonsregierung.

SechsunddreiBig Todesopfer und 1053 Verletzte (wovon 217 Schwerverletzte
mit Schidel- und Knochenbriichen, Gehirnerschiitterungen usw.) in einem
Zeitraum von drei Jahren auf den StraBen innerhalb des Stadtgebietes Berns,
— das sind Zahlen, die schrecken sollten ! Sprechen diese Zahlen nicht ein-

ringlich genug fiir die Notwendigkeit einer umfassenden Verkehrsordnung,



wie sie von den Stadtbehorden schon seit lingerer Zeit der Regierung unter-
breitet worden ist?

Hand in Hand mit einer zeitgemadBen Verkehrsregelung miissen die Straflen-
verhiltnisse verbessert werden. UmgehungsstraBen und StraBendurchbriiche
miissen iiberlastete StrafBenziige entlasten. Die vorliegende Statistik und be-
sonders die der Arbeit beigefiigten drei Verkehrspline bieten gute Anhalts-
punkte fiir die Losung der stddtebaulichen Seite des StraBenverkehrsproblems
in Bern. Die StraBenverbesserungen, die besonders dringlich sind und bis zu
deren Ausfithrung eine reibungslose Abwicklung des Verkehrs fast unmoglich
ist,sind in der vorliegenden Arbeit hervorgehoben (S.17{f.). Einzelne davonsind
zurzeit in Angriff genommen, andere harren noch der Ausfiihrung. Insbeson-
dere wird die Lorrainebriicke eine wesentliche Entlastung stark benutzter
StraBen und Pldtze der innern Stadt bringen.

Die Frage der Verkehrssicherheit ist in hohem MaBe auch eine Frage der
Erziehung. Es kann nicht geleugnet werden, worauf bereits hingewiesen
worden ist, daB die Menge der FuBginger sich auf der StraBle oft sehr sorglos
bewegt und sich erst nach und nach die Zucht aneignet, die bei dem unheim-
lich zunehmenden Verkehr absolut erforderlich ist. Die Zeit der grasbewach-
senen Strafe mit Raum fiir ausgedehnte Unterhaltungen und Spiele ist vorbei.

Zur Aufkliarung der Schuljugend der Stadt Bern ist in dieser Richtung, wie
bereits im letztjihrigen Verkehrsunfallbericht gezeigt worden ist, schon vieles
getan worden. Es sind aber noch weitere MaBnahmen in Aussicht zu-nehmen,
vor allem der Ausbau der vorhandenen und Schaffung neuer Aufenthalts-
méglichkeiten nicht nur der Schuljugend, sondern auch der Kleinkinder,
die zufolge des heutigen Erwerbskampfes oft tagsiiber sich selbst iiberlassen,
irgendwo Gelegenheit zum Spielen usw. haben miissen, ohne den Gefahren
der StraBle ausgesetzt zu sein.
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