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III. Unfall-Folgen und Unfall-Verschulden.
1. Unfall-Folgen.

Von entscheidender Bedeutung ist in einer Statistik der Verkehrs-
unfille die Frage nach den Folgen, besonders nach den verunfallten
Personen. Das Menschliche mull uns ja bei allem das wichtigste sein.

Von den 590 im Jahre 1927 gemeldeten Verkehrsunfillen verliefen
4 = 0,7 9%, todlich, in 325 Fillen = 55,1 9%, wurden Personen verletzt
und 261 Mal = 44,2 9, entstand lediglich Sachschaden. Bei 299 Unfillen
verunfallte 1 Person, bei 21 Unfillen 2, bei 5 Unfillen 3, und bei 4 Un-
fillen 4 oder mehr Personen, im ganzen 374 Personen. Die Zahl von
4 todlichen Unfillen (3 FahrzeuginsaBlen und ein FulBgidnger) des Jahres
1927 ist auBergewdhnlich niedrig; im Jahre 1926 z. B. verungliickten
im StraBenverkehr in Bern nicht weniger als 19 Personen (9 Fahrzeug-
insassen und 10 FuBgdnger) todlich, und die Unfallstatistik von 1928
verzeichnet allein fiir das erste Vierteljahr schon wieder 5 Todesfille.
Die 4 Opfer des Jahres 1927 betrafen 2 Midnner (1926: 12), und 2 Frauen
(1); Kinder unter 15 Jahren verungliickten keine tédlich (1926: 6).

Verletzt wurden bei den 325 in Betracht fallenden Unfillen im ganzen
370 Personen, und zwar 239 Méanner, 73 Frauen und 58 Kinder. L0t
man zum Vergleich mit 1926 die 26 von den StraBenbahnen direkt
gemeldeten Verletzten aul3er Betracht, so ergibt sich fiir die beiden letzten
Jahre folgende Gegeniiberstellung:

Verletzte
1926 1927
Manner ......... 8 o e S e g 2 158 224
Frauen .......ouoeeiuunnnn.. .. 57 63
B et o vove 55 555 BHHE wrmn v s 45 57
Uberhaupt 260 344

Weitaus am meisten hat die Zahl der verunfallten Minner zuge-
nommen, am wenigsten jene der Frauen.

Fir die 370 im Jahre 1927 verletzten Personen war als jeweilige
Hawptverletzung angegeben: Schadelbruch 12 Mal, Knochenbruch 42 Mal,
Gehirnerschiitterung 24 Mal, andere schwere Verletzungen 6 Mal, Quet-
schungen und Schiirfungen 174 Mal und andere leichte Verletzungen
112 Mal; im ganzen wurden 84 = 23 9 Schwerverletzte und 286 = 77 9,
Leichtverletzte gemeldet. Werden wiederum nur die von der Polizei ge-
meldeten 344 Verletzten mit den entsprechenden, 260 Verletzten des
Jahres 1926 verglichen, so erhdlt man folgende Zahlen:

1926 1927
Sehadelbruch <o o swms sms 1050 2 12
Knochenbruch ................ 23 45 41 83
Gehirnerschiitterung ........... 14 24

* Andere schwere Verletzungen ... ' 6 6
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' 1926 1927
Quetschungen und Schiirfungen 134 915 163 261
Andere leichte Verletzungen .... 81} 98

Uberhaupt 260 344

Die Unfille mit schweren Verletzungen sind demnach von 1926
bis 1927 fast auf das Doppelte gestiegen; namentlich Schédelbriiche
und Knochenbriiche kamen im Berichtsjahr erschreckend viele vor.

Wer wird von den Verkehrsunfillen hidufiger heimgesucht, Fahr-
zeuginsassen oder FuBgidnger? Hieriiber orientieren die anschlieBenden
Zahlen der in den Jahren 1926 und 1927 bei Unfillen verletzten Personen:

1926 1927
Verletzte Fahrzeuginsassen ..... 139 224
Verletzte Fullganger ........... 121" 120
260 344

Die Verletzungen von Fahrzeuginsassen haben gegeniiber dem Vor-
jahr ganz erheblich zugenommen, wihrend dies fiir die FuBBgdnger nicht
der Fall war.

2. Unfall-Verschulden.

Wer verschuldete die 590 Verkehrsunfille des Jahres 1927: die
Lenker der Fahrzeuge, die Fulginger oder beide zusammen ?
Die Frage, wer bei einem Unfall, an dem mehr als eine Person beteiligt
ist, als der schuldige Teil anzusprechen sei, ist in vielen Féllen nur schwer,
oft aber iiberhaupt nicht zu entscheiden. Im Unfallbericht wird zwar
meistens einer der Beteiligten bezeichnet, der die Hauptschuld am Un-
fall trage; es handelt sich hier jedoch lediglich um das Urteil des bericht-
erstattenden Verkehrspolizisten. In den geringfiigigeren Fillen liegt eine
andere Beurteilung des Falles iiberhaupt nicht vor: lediglich bei den
,,Gerichtsfillen’” kann von einer eingehenden Abklirung der Schuld-
frage gesprochen werden. Dies betrifft aber nur den kleinern Teil aller
Unfille und zumeist wird das Urteil oft erst lange Zeit nach dem Ereig-
nis gefillt, so daB es fiir eine fortlaufende Statistik der Unfille eines
kiirzern Zeitabschnittes gar nicht beriicksichtigt werden kann. Oft
kann eine Schuld tiberhaupt nicht festgestellt werden. Nicht nur unvor-
sichtige Fahrer oder unaufmerksame Passanten, sondern auch glitschige
StraBen, mangelhaft beleuchtete Hindernisse etc. kénnen der Grund
eines Unfalls sein. |

Da die stadtbernische Unfallstatistik auf Unfallberichten beruht,
in denen der Hergang zu beschreiben ist, und dies dank der Gewissen-
haftigkeit der Berichterstatter auch regelmiBig und ausfiihrlich geschieht,
so 1dBt sich daraus immerhin ein Bild iiber die Verschuldungsfrage
gewinnen. Dieses Bild ist von subjektiven Urteilen der berichterstatten-
den Organe natiirlich nicht ganz frei, gibt aber gleichwohl wertvolle
Anhaltspunkte fiir die Aufklirung und die Unfall-Bekdmpfung.



Die 590 Unfille des Jahres 1927 gliedern sich nach dem Verschulden,
wie es aus den Unfallberichten hervorgeht, wie folgt:

Zusam- An-u.iiber- Anprall Ausgleit. {ibir-

Verschulden men-.  fahren von elc.mit etc. von St
‘ stiBe FuBgiingern Fahrz, FuBging.
Unvorsichtiges Fahren ......... 254 33 32 e 319
Unvorsichtiges Fahren u. Fahr- ‘
zeug-Defekt ................. 4 4 2 — 10
Unvorsichtiges Fahren und Zu-
stand der Strale svviwss suais 20 4 2 — 26
Unvorsichtiges Fahren und un- '
vorsichtige Fullganger ....... — 6 — — 6
Betrunkenheit ........ § S E 4 7 3 12 3 25
Fabrzeug-Defekt, »v.owscorinng s 4 - 4 - 8
Zustand der StraBe u. Hindernisse 35 3 19 4 61
Unvorsichtige FuBlganger ....... -— 45 — 3 48
Auf- u. Abspringen v. Fahrzeugen — — 26 — 26
Drittpersonen ................. 7 1 16 1 25
Zufalligkeiten .:cuovxvevns sunss 23 3 7 3 36
Uberhapt 354 102 120 14 590

Weitaus an erster Stelle wird als Unfallursache unvorsichtiges Fahren
angegeben. 361 Mal, d. h. in 61 9 aller Fille wurde die ganze oder ein
Teil der Schuld der Unvorsichtigkeit des Fahrzeuglenkers beigemessen;
wovon in 319 Fillen awusschliefilich diese Unvorsichtigkeit den Unfall
herbeifiihrte. AuBlerdem ereigneten sich 25 Unfille infolge Betrunkenheit.
Unvorsichtigkeit eines Fufgingers war in 48 Fillen der ausschlieBliche
Grund des Unfalls und 26 Unfille ereigneten sich durch Auf- und Ab-
springen von Fahrzeugen. Man darf also wohl sagen, dafl 418 (319 4 25
-+ 48 4 26) d. h. 71 %, aller Unfille hitten vermieden werden kénnen,
wenn die Betreffenden mehr Vorsicht hitten walten lassen. Auch die acht
Unfille, die Fahrzeug-Defekten zuzuschreiben sind (versagende Bremsen
usw.), miissen im Grunde genommen auf das Konto ,,Unvorsichtigkeit*
gebucht werden. )

Als zweithdufigster Unfallgrund kommt der Zustand der Strafe
(Eis, Nisse, glatte Tramschienen etc.) oder Hindernisse und Uniiber-
sichtlichkeit in Frage. In 61 Fillen war dies die ausschlieBliche Unfall-
ursache und 26 Mal wurde sie mit Unvorsichtigkeit des Fahrers zusammen
genannt. Recht hdufig, nimlich 25 Mal waren auch Drittpersonen die
Unfall-Verursacher: Verschiedentlich wurden von Mutwilligen die Bremsen
stehender Fahrzeuge geldst etc; vor allem aber gaben laufen gelassene
Hunde, die Velofahrer anrannten oder Autos beléstigten, Anla zu Unfillen.
In 36 Fillen waren lediglich miBliche Zufdlligkeiten die Ursache, ohne
daB einem Beteiligten dabei eine Schuld zugeschoben werden konnte.

Diese Zahlen, wenn sie teilweise, wie erwahnt, vielleicht auch sta-
tistisch nicht ganz einwandfrei und objektiv sein mdégen, zeigen mit
erschreckender Deutlichkeit, da der groBte Teil aller Unfille vermieden
werden koénnte, wenn sowohl Fahrer als FuBginger weniger sorglos
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wiren, und auch die zustindigen Behorden auf schlechten Zustand der
StraBe, uniibersichtliche Hindernisse etc. ein noch wachsameres Auge
hitten.

Strafanzeige wurde bei 248 Unfillen, d. h. bei 42 9%, gegen einen
odere mehrere Fahrzeuglenker eingereicht und zwar:

Uniille Davon Strafanzeigen

iiberhaupt absolut in %o

ZusammenstoBe. . ......... ... . ... .. 354 173 48,9
An- bezw. Uberfahren von FuBgingern 102 43 42,2
Anprall etc. von Fahrzeugen ........ 120 32 26,7

Uber die Erledigung der Strafanzeigen gibt die Statistik des Jahres
1927 noch nicht Auskunft; sie soll aber in dieser Richtung noch ausge-
baut werden, so daBB das Amt in Zukunft auch hieriiber wird Bericht
erstatten konnen.

IV. Zeit und Ort der Unfille.

1. Unfallzeit.

Die Unfallhdufigkeit steht in unverkennbarem Zusammenhang mit
der Jahreszeit. In den einzelnen Vierteljahren wurden an Unféllen ge-
meldet :

1927 1926

. Davon polizei- Polizeiliche

fiberhaugt liche Meldungen Meldungen
1. Vierteljahr ............. 82 68 79
2. o REEEE FEBEARE 187 167 131
3. e e 175 170 139
4 43 BEMmA M EEEGE 146 119 L22
590 524 469

Im Jahre 1927 war die Unfallhdufigkeit im Sommer rund doppelt
so groB wie im Winter. Die Monate, in denen sich am wenigsten Unfalle
(17—19) ereigneten, waren sowohl 1926 als 1927 Januar und Februar;
am meisten Unfille wurden 1927 im Mai (66), und 1926 im September
(561) gemeldet. Vom April bis zum Oktober kamen in beiden Jahren 40 bis
60 Unfille vor; mit Eintritt des Winters ging ihre Zahl wieder zuriick.
Diese Abnahme im Spatherbst ist wohl ausnahmslos dem Zuriickziehen
eines groBen Teils der Motorfahrzeuge und der Fahrrader aus dem
Verkehr, und die entsprechende Zunahme im Friihling der Wiederauf-
nahme des Verkehrs mit denselben zuzuschreiben. Gemessen an der Zahl
der verkehrenden Fahrzeuge jedoch, ist zweifellos die Unfallhdufigkeit
im Herbst und Winter gréfer als im Friihjahr und Sommer, da Laub,
Nebel, Schnee, gefrorene Strae usw. hdufiger AnlaB zu Unféllen geben.
‘Darauf weist auch die Unfallhdufigkeit der StraBenbahnen hin (vgl. S. 10),
die im Herbst und Winter in gleicher Weise verkehren wie im Friihjahr
und Sommer und dementsprechend im Winter mehr Unfille verzeichnen.
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