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Beitrage zur Statistik der Stadt Bern.
Heft 11.

Herausgegeben vom Statistischen Amt.

Die Verkehrsunfille
in der Stadt Bern

Bern 1928



Begleitwort.

Zu den Zweigen der offentlichen Statistik, die in der letzten Zeit
zn besonderer Bedeutung und Ausbildung gelangt sind, gehért die
Verkehrsunfallstatistik. Der Grund liegt in der gewaltigen Zunahme
des Automobils als Straf8enverkehrsmittel. Hand in Hand damit sind
die Verkehrsunfille zu einer leider alltdglichen Erscheinung geworden;
sie sind in den Kreis der massenweise auftretenden und damit Stati-
stisch verfolgbaren Dinge geriickt. Da es sich dabei um Tatbestdnde handelt,
die fiir Behérden und Oeffentlichkeit genau zu kennen wichtig ist, hat
sich die amtliche Statistik, vor allem der GroBstadtgemeinden, bald
mit ihnen befallt; so auch in Bern.

Die Statistik der StraBenverkehrsunfille soll Tatbestand, Urqachen
und Folgen zur Darstellung bringen; sie hat die Aufgabe, auch auf-
kldirend und erzieherisch zu wirken. Die vorliegende Arbeit bringt
erstmals fiir die Jahre 1926 und 1927 Aufschliisse iiber Zahl und Art
der Unfille und der Beteiligten, ferner iiber Unfallfolgen und Unfallver-
schulden und iiber Zeit und Ort der Unfille, sie mochte damit den
Behorden Grundlagen fiir eine groBziigige, an die Wurzeln der Schiden
gelangenden Unfallbekdmpfung liefern.

Die Verkehrsunfélle werden von der IV. Abteilung der stddt. Polizei-
direktion auf einheitlichen, vorgedruckten Rapporten, mitgeteilt. Die
gewissenhafte Ausfiillung der Formulare durch cdie Organe der Verkehrs-
polizei sei auch an dieser Stelle 6ffentlich anerkannt und verdankt ;
ganz besonders sei den Herren Polizeihauptmann Zwicky und Polizei-
kommissdar Miller, die diese Statistik angeregt und deren Einfithrung
tatkraftig unterstiitzt haben, der warmste Dank ausgesprochen.

Bern, im Mai 1928,

Statistisches Awmt der Stadt Bern:
Dr. Freudiger.
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I. Allgemeines.

Das Motorfahrzeug ist aus der modernen Wirtschaft nicht mehr
wegzudenken; und doch war es, als im Jahre 1857 die erste Lokomotive
im Bahnhof Bern einfuhr, noch unbekannt. Auch ein halbes Jahrhundert
spater, 1907, war die Zahl der Motorfahrzeuge eine noch recht bescheidene;
sie betrug damals:

im Kanton Bern in der Schweiz
Privatautomobile ........... 286 2276
Lastantomobile s sss sew5 cu . 28 326
Motorrader ................ 624 4647
Motorfahrzeuge ............. 938 7249

Seither haben die Motorfahrzeuge stark zugenommen, wie folgende
Zahlen veranschaulichen:

im Kanion Bern in der Schweiz
Zahl der Motorfahrzeuge 1914 1926 1914 1926
Privatautomobile .. 539 5772 5411 36 070
Lastautomobile . ... 86 1 685 920 11 043
Motorrader ....... 726 3 831 5 504 23 600
Motor-Fahrzeuge
ﬁberhaupt 1351 11 288 11 835 70713

Die Zahl der Motorfahrzeuge hat sich in der Schweiz von 1914 bis
1926 versechsfacht, im Kanton Bern sogar verachtfacht. Nach einer
kiirzlich veréffentlichten Zusammenstellung des deutschen statistischen
Reichsamts entfiel z. B. in° Deutschland im Sommer 1927 auf je 171
Einwohner ein Kraftfahrzeug, in der Schweiz aber schon auf je 75 Ein-
wohner. Wenn sich diese Verbreitung des Automobils mit jener in den
Vereinigten Staaten von Nordamerika, wo jeder fiinfte Einwohner
ein Motorfahrzeug besitzt, oder in Australien (jeder sechzehnte), nicht
messen 1aBt, so ist doch zu betonen, daB in der Verbreitung des Auto-
mobils, gemessen an der Einwohnerzahl, die Schweiz mit 71 unter den
europdischen Lidndern bereits an fiinfter Stelle steht; iibertroffen wird
sie nur von Dinemark (auf 42 Einwohner ein Auto), GroBbritannien
(43), Frankreich (44) und Schweden (61). Eindringlich sprechen diese
Zahlen fiir die Bedeutung der Motorfahrzeuge, und die Vorteile dieser
zeitgemaBen Verkehrs- und Transportmittel kommen heute allen Schichten
der Bevélkerung zugute.

- Mit der Zunahme der Motorfahrzeuge ist die Verkehrsdichtigkeit
entsprechend gewachsen und hat auch in der Stadt Bern an vielen Stellen
eine verbliiffende Hohe erreicht. Nach den Feststellungen der Stadt-
polizei passierten z. B. anldBlich einer Stichprobe im letzten Jahr die
Amthausgasse im Zeitraum einer Stunde (zwischen 17 und ¥ Uhr)
nicht weniger als 919 Automobile, die Kornhausbriicke im gleichen
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Zeitraum 797 und die Kirchenfeldbriicke 819 Automobile. Angesichts
solcher Verkehrszahlen wundert sich wohl niemand dariiber, da3 auch die
Verkehrsunfille nach und nach zu Massenerscheinungen wurden und der
Ruf nach MaBnahmen zu ihrer méglichsten Verhiitung immer lauter er-
schallte. Alle derartigen MaBinahmen setzen jedoch die Kenntnis von
Tatsachen voraus, wie sie nur die Statistik vermitteln kann. Vielerorts.
wurde denn auch in den letzten Jahren den Verkehrsunfillen von der
amtlichen Statistik ein besonderes Interesse zugewendet.

In Bern werden seit November 1925 fiir alle gemeldeten Verkehrs-
unfdlle einheitliche Unfallberichte zu Handen des statistischen Amtes
ausgefertigt, als Grundlage einer Statistik der Verkehrsunfille. Fiir das
Jahr 1926 wurden die Resultate dieser Statistik vierteljdhrlich im Stadt-
anzeiger und in der Tagespresse in Form von kleinen ,,Mitgeteilt* ver-
otfentlicht, wahrend seit dem Jahre 1927 die Vierteljahresberichte des
Amts die betreffenden Ausweise regelmiflig enthalten.

AuBer Bern nahmen in den letzten Jahren auch die statlstlschen
Amter der Stddte Ziirich und Basel die Verkehrsunfallstatistik in ihr
Arbeitsprogramm auf. Um fiir die drei Stddte in Zukunft zu einiger-
mallen vergleichbaren Ergebnissen zu kommen, wurde die Frage der
Verkehrsunfallstatistik in einer gemeinsamen Konferenz dieser Amter
am 4. Midrz 1927 in Olten besprochen. Dabei wurden die folgenden Leit-
satze aufgestellt:

1. Definition des Begriffs Strallenverkehrsunfall: Als Stralenverkehrs- .
unfalle sind alle Ereignisse auf Stralen und Pldtzen zu betrachten,
die zufolge der Verkehrsabwicklung zu Personen- oder Sachschaden
fiihren. Zu den Verkehrsunfillen sind speziell auch zu rechnen:
StraBenbahnunfille jeder Art und Fubgingerunfille, auch wenn
kein Fahrzeug beteiligt ist (z. B. Ausgleiten auf dem Trottoir).

2. In die Unfallstatistik sind alle Fille, die zu Sachschaden fiihren,
ohne Festsetzung einer untern Schadensgrenze, einzubeziehen.
Der Betrag des Sachschadens ist in allen Fillen moglichst genau
anzugeben.

3. Eine zuverldssige Verkehrsunfallstatistik erfordert die Ausfertigung
eines Polizeirapport-Doppels zu Handen der statistischen Bear-
beitung.

4. Die Ergebnisse der Verkehrsunfallstatistik sind. periodisch in ge-
eigneter Weise zu verdffentlichen. In den Stdadten mit statistischen
Amtern sind die Rapportdoppel monatlich diesen Amtern zur
statistischen Bearbeitung abzuliefern.

Punkt 3 dieser Richtlinien spricht von Polizeirapporten, wie sie
in Bern von jeher der Verkehrsunfallstatistik zu Grunde gelegt wurden.
Die Stadtpolizei Bern legte schon bei der Einfithrung der stadtbernischen
Statistik das Hauptgewicht darauf, daB diese Meldungen nach dem
Rapportsystem und nicht mit Hilfe von Zdhlblittern, in die die Verkehrs-
polizisten lediglich Zahlen und Stichwérter eintragen miissen, erfolgen.
Zwei Hauptgriinde waren es, die die Wahl dieses Systems als vorteil-
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haft erscheinen lieBen: Erstens ist die Abfassung von Rapporten den
Polizeiorganen geldufiger als die Ausfiillung von Zihlblattchen, die
bereits statistisches Denken voraussetzt, und zweitens bieten diese Rap-
porte die Moglichkeit einer statistischen Bearbeitung nach einheitlichen
Gesichtspunkten, wahrend beim Zahlblattverfahren die Gefahr besteht,
dal die verschiedenen Verkehrspolizisten Fille dhnlicher Art verschieden
beurteilen. Die Hauptsache ist, dall im Rapport der Hergang des Unfalls
moglichst genau beschrieben wird, so dall der Statistiker daraus die fiir
ihn wichtigen Daten entnehmen und einheitlich zusammenstellen kann.
Der Verkehrspolizei Bern ist in dieser Beziehung das beste Zeugnis
auszustellen, indem die Unfallberichte stets ausfiihrlich und gewissen-
hatft abgefal3t sind.

Die Oltener Vereinbarung brachte fiir die stadtbernische Unfall-
statistik 'zwei geringfiigige Anderungen mit sich:

1. Die bis dahin mitgerechneten ,,Unfille” ohne Schaden werden
wohl weiter erhoben, jedoch nicht mehr in die Statistik einbezogen.

2. Die Direktion der stddtischen StraBenbahnen meldete im Jahre
1926 der Polizeidirektion nur die wichtigeren Verkehrsunfalle; die
Meldungen erfolgen seit 1. Januar 1927 direkt an das Statistische Amt,
-und zwar erfolgen sie fiir sdmitliche Unfille mit Personen- oder Sach-
schaden, so dal} die stadtbernische Statistik der Verkehrsunfille nun-
mehr auch die unbedeutenderen Unfille auf den Strallenbahnen (ein-
schlieBlich Stadtomnibus) ausweist.

Zur Zeit ist noch nicht genau bekannt, wie weit die aufgestellten
Richtlinien in Basel und Ziurich im Jahre 1927 bereits verwirklicht
werden konnten. Im folgenden wird daher auf einen allgemeinen, zahlen-
méBigen Vergleich mit diesen beiden Stddten fiir das Berichtsjahr
verzichtet. Fiir Bern wurden die Unféille auf der neuen Grundlage fiir
das ganze Jahr 1927 zusammengestellt. Welche Verdnderungen dies
gegeniiber der Statistik fiir 1926 mit sich brachte, zeigen die folgenden
Zahlen:

1926
Von der Polizei gemeldete Vetkehrsantalle ., vovscvws vnws comes s 496
Davon ohne Schaden .......o..ceeiomes consions samws swas i ass 27
Gemeldete Unfille mit Schaden ............ ... ... 469
1927
Von der Polizei gemeldete Unfille (mit Schaden) ............. 524
Von den StraBlenbahnen gemeldete, kleinere Unfalle ........... 66

Direkt vergleichbar fiir die beiden Jahre 1926 und 1927 ist also die
Zahl der von der Polizei gemeldeten Stralenverkehrsunfille (mit Schaden),
die im Jahre 1926 469, im Jahre 1927 dagegen 524 betrug.



AuBer Ziirich, Basel und Bern, fiihrte die Stadt St. Gallen auf glei-
cher Grundlage eine Verkehrsunfallstatistik ein, so da in Zukunft
zwischenortliche Vergleiche fiir ‘diese Stidte angestellt werden kénnen.
Uberdies ist zu erwidhnen, daB im Verlaufe des Jahres 1927 auch
die kantonale Polizeidirektion eine Statistik der Verkehrsunfille
fiir das iibrige Kantonsgebiet, in Anlehnung an die stadtbernische, ein-
gefithrt hat, die sich allerdings auf die Unfélle bei denen Motorfahr-
zeuge beteiligt sind, beschriankt. Auch diese Statistik wird wertvolle
Vergleiche mit der stadtbernischen erméglichen.

Im folgenden werden die Resultate der stadtbernischen Unfall-
statistik von 1927, von den fiir die Praxis wichtigsten Gesichtspunkten
aus betrachtet, und, soweit dies moglich ist, mit den fiir das Jahr 1926
gewonnenen Ergebnissen, verglichen. .

II. Zahl und Art der Unfille und der Beteiligten.

1; Zahl und Art der Unfille.

In der Stadt Bern ereigneten sich im Jahre 1927 590 StraBenver-
kehrsunfille, wobei folgende Unfallarten auseinander zu halten sind:

| . : Absolut in /o
ZusammenstoBe von Fahrzeugen ............. 354 60,0
Anprall, Absprung, Sturz, etc. von Fahrzeugen 120 20,3
An- bezw. Uberfahren von FuBgingern ...... 102 17,3
Ausgleiten, Sturz etc. von Fullgingern ....... 14 2,4

590 100,0

Die Ubersicht zeigt, daB am hiufigsten Verkehrsunfille durch
Zusammenstofe von Fahrzeugen verursacht werden; in Bern entfielen

auf diese Gruppe im Jahre 1927 60,0 9%, (1926: 58,9 9,) aller Strafen-
verkehrsunfille. -

Uber die verschiedenen Arten der 3564 Zusammenst6Be gibt die
folgende Zusammenstellung Aufschluf3:
Es stieBen zusammen: ,
97 Mal Autos mit Fahrridern
79 ,. Autos unter sich
49 ,,  Autos mit StraBenbahnen

31 ,, Autos mit Motorridern

21 ,, Motorrader mit Fahrriadern

17 ,, Pferdegespanne mit StraBenbahnen |
15 ,, Fahrriader unter sich : .
13 ,, Autos mit Pferdegespannen

7 ,, Autos mit Handwagen, Schlitten etc.
7 ,, Fahrriader mit StraBenbahnen

6 ,, Motorrdder mit StraBenbahnen

12 Andere ZusammenstiBe

354 Zusammenst6B8e iiberhaupt.
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Was lehrt diese Zusammenstellung? Zunichst, da am hdufigsten
die ZusammenstdBe zwischen Autos und Fahrradern vorkommen; im
Jahr 1927 wurden deren in Bern 97 (1926: 109) gemeldet. 79 Mal stieBen
zwel Automobile zusammen, und 49 Mal Autos mit der StraBenbahn
(darunter ein Omnibus). Die Automobile gehen aus diesen Zahlen deut-
lich als die ,,Beherrscher‘ der Stralle hervor; bei 276 Zusammenst6Ben,
d. h. in 78 9, aller Falle, war mindestens eines der beiden Vehikel ein
Auto. Alle Arten von Fahrzeugen stiefen am hdufigsten mit Automobilen
zusammen, mit einer Ausnahme, den Pferdegespannen; diese stieBen
am hédufigsten, namlich 17 Mal mit Sérafienbahnen zusammen und nur
13 Mal mit Automobilen. Diese verhaltnismaBig hdufigen Zusammen-
stoBe zwischen StraBenbahnen und Pferdefuhrwerken sind wohl ver-
stindlich, wenn man bedenkt, dall es sich beiderseits um Fahrzeuge
handelt, bei denen im allgemeinen nicht die Moglichkeit besteht, bei
drohender Gefahr im letzten Moment den Unfall zu vermeiden. Einen
Tramwagen anhalten und ein Pferdegespann, besonders im scharfen
Trabe zu stellen, ist schwerer als seinem Auto oder seinem Fahrrad
schnell noch eine andere Richtung zu geben. Dabei waren es, wie die
Durchsicht der Unfallakten von 1927 zeigte, in erster Linie schwere
Fuhrwerke wie Mobelwagen, Brauereifuhrwerke etc. die bei diesen Zu-
sammenst6Ben beteiligt waren.

Anprall, Absprung und Sturz von Fahrzeugen machten, wie eingangs
dieses Abschnittes erwdhnt wurde, im Berichtsjahr ein Fiinftel aller
Verkehrsunfille aus. Von den 120 derartigen Unfallen wurden betroffen:
Automobile 28, Motorrader 12, Fahrrader 31, Pferdefuhrwerke 19,
StraBenbahnen 30. Die letzten 30 Unfille sind zur Hauptsache solche,
bei denen Fahrgaste der StraBenbahnen vom fahrenden Wagen sprangen
und dabei zu Fall kamen. Auch Stiirze vom Motorrad, vom Fahrrad
und vom Fuhrwerk kamen ziemlich hdufig vor, wogegen Anprall oder
Sturz von Automobilen verhdltnismaBig seltener waren.

Von den 102 Fahrzeugen, die wm Jahve 1927 Fufginger an- oder
tiberfuhven waren 55 Automobile, 31 Fahrrdader, 8 Motorrdader, 5 StraBen-
bahnen und 3 Pferdefuhrwerke. Fufgingerunfille infolge Ausgleiten,
Sturz usw., ohne daB ein Fahrzeug dabei beteiligt war, wurden 14 gemeldet.

Als Hauptergebnis dieses Abschnittes 143t sich festhalten: Fast
/5 aller ZusammenstdBe im Jahre 1927 waren solche, bei denen das eine
Fahrzeug ein Aufomobil war. Bei den erfolgten Zusammenst6Ben kamen
jedoch nicht in erster Linie Automobile, sondern ofter Fahrrdder zu
Schaden; auch bei Unfillen zufolge Sturz und Anprall stehen die Fahr-
rader in vorderster Linie. Pferdefuhrwerke stieBen auffallend oft mit der
Strafenbahn zusammen, wahrend fiir die Fufgdnger wiederum vor allem
die Automobile, dann aber auch die Fahrridder eine Hauptgefahr bildeten;
ziemlich hiufig ereigneten sich auch Stiirze von der StraBenbahn (Nicht
abspringen!).

2. Beteiligte Fahrzeuge und Fussgénger.

Die an den Unfillen des Jahres 1927 beteiligten Fahrzeuge und FuB-
gianger verglichen mit jenen des Jahres 1926, zeigen folgendes Bild:



1927 1926

Beteiligte Davon Meldungen Meldungen

’ iiberhaupt der Polizei der Polizel
Privat-Personenautos ........... 338 324 292
Privat-Lastautos ............... 99 88 107
Omnibusse ..., 4 3 3
Motorrader .................... 86 85 64
Fahrrader ............ e 222 219 219
PlerdeSEspanne o cos smms s snuy « 57 46 42
StraBenbahn ................... 118 53 45
Aridere Fabrzenge . .ou sunmiwns s 12 10 6
Fahrzeuge dibevhaupt ............ 936 828 778
FROBAREEY +1cus snmsems vmpsmms i 127 121 133

Von den im Jahre 1927 an Verkehrsunfillen beteiligten 936 Fahr-
zeugen waren 47 % Autos, 24 % TFahrrider, 13 9, Stralenbahnen,
9 % Motorrader und 7 9, Pferdefuhrwerke und andere Fahrzeuge.

Sehr verschieden ist die Unfallbeteiligung zu den verschiedenen

Jahreszeiten: _
1. Viertelj. 2, Viertelj. 3. Viertelj. 4, Viertelj.

Automobile .......... 55 142 122 122
Motorrader .......... 6 30 37 13
Pabtrdiler ,.cszus:=ns 19 74 87 42
StraBenbahnen ....... 25 29 20 44
Andere Fahrzeuge .... 10 22 20 17
Fahrzeuge diberhaupt .. 115 297 286 238
Fupginger............ 31 37 32 27

Die Fahrrider sind aus naheliegenden Griinden groBenteils im
Winter nicht im Gebrauch, daher ist auch ihre Unfallbeteiligung im
1. Vierteljahr fast fiinf Mal kleiner als im 3. Vierteljahr; nicht ganz so
ausgepragt tritt der Saisoncharakter bei den Motorradunfillen zu Tage.
Auch bei den Automobilen stieg die Unfallbeteiligung in den Sommer-
vierteljahren nahezu auf das dreifache des ersten Quartals. Die StraBen-
bahnen dagegen sind an den Unfillen im Spdtherbst und im Winter
haufiger beteiligt als im Sommer, da sie mit der gleichen Hiufigkeit
verkehren und dabei die Unfallgefihrdung zufolge Laubfall, vereister
StraBe usw. erheblich hoéher ist. Ungefihr die gleichen Beziehungen
zwischen Jahreszeit und Unfallbeteiligung stellte auch das Statistische
Amt der Stadt Ziirich fiir die dortigen Verkehrsunfille des Jahres 1926
fest. ‘

Zum Vergleich der Unfallbeteiligung in den Jahren 1926 und 1927
sind nur die durch die Polizei gemeldeten Unfille zu beriicksichtigen,
da 1926 die Meldungen der StraBenbahnen noch nicht vollstindig waren
(vgl. S. 7). Es zeigt sich, daB namentlich' die Personenautos und die
Motorrdder im Jahre 1927 hiufiger an Unfillen beteiligt waren als 1926,
wogegen die Unfallbeteiligung der Lastautos im Berichtsjahr kleiner
war als im Vorjahr; auch FuBginger wurden von Unfillen weniger
haufig betroffen. ' \



III. Unfall-Folgen und Unfall-Verschulden.
1. Unfall-Folgen.

Von entscheidender Bedeutung ist in einer Statistik der Verkehrs-
unfille die Frage nach den Folgen, besonders nach den verunfallten
Personen. Das Menschliche mull uns ja bei allem das wichtigste sein.

Von den 590 im Jahre 1927 gemeldeten Verkehrsunfillen verliefen
4 = 0,7 9%, todlich, in 325 Fillen = 55,1 9%, wurden Personen verletzt
und 261 Mal = 44,2 9, entstand lediglich Sachschaden. Bei 299 Unfillen
verunfallte 1 Person, bei 21 Unfillen 2, bei 5 Unfillen 3, und bei 4 Un-
fillen 4 oder mehr Personen, im ganzen 374 Personen. Die Zahl von
4 todlichen Unfillen (3 FahrzeuginsaBlen und ein FulBgidnger) des Jahres
1927 ist auBergewdhnlich niedrig; im Jahre 1926 z. B. verungliickten
im StraBenverkehr in Bern nicht weniger als 19 Personen (9 Fahrzeug-
insassen und 10 FuBgdnger) todlich, und die Unfallstatistik von 1928
verzeichnet allein fiir das erste Vierteljahr schon wieder 5 Todesfille.
Die 4 Opfer des Jahres 1927 betrafen 2 Midnner (1926: 12), und 2 Frauen
(1); Kinder unter 15 Jahren verungliickten keine tédlich (1926: 6).

Verletzt wurden bei den 325 in Betracht fallenden Unfillen im ganzen
370 Personen, und zwar 239 Méanner, 73 Frauen und 58 Kinder. L0t
man zum Vergleich mit 1926 die 26 von den StraBenbahnen direkt
gemeldeten Verletzten aul3er Betracht, so ergibt sich fiir die beiden letzten
Jahre folgende Gegeniiberstellung:

Verletzte
1926 1927
Manner ......... 8 o e S e g 2 158 224
Frauen .......ouoeeiuunnnn.. .. 57 63
B et o vove 55 555 BHHE wrmn v s 45 57
Uberhaupt 260 344

Weitaus am meisten hat die Zahl der verunfallten Minner zuge-
nommen, am wenigsten jene der Frauen.

Fir die 370 im Jahre 1927 verletzten Personen war als jeweilige
Hawptverletzung angegeben: Schadelbruch 12 Mal, Knochenbruch 42 Mal,
Gehirnerschiitterung 24 Mal, andere schwere Verletzungen 6 Mal, Quet-
schungen und Schiirfungen 174 Mal und andere leichte Verletzungen
112 Mal; im ganzen wurden 84 = 23 9 Schwerverletzte und 286 = 77 9,
Leichtverletzte gemeldet. Werden wiederum nur die von der Polizei ge-
meldeten 344 Verletzten mit den entsprechenden, 260 Verletzten des
Jahres 1926 verglichen, so erhdlt man folgende Zahlen:

1926 1927
Sehadelbruch <o o swms sms 1050 2 12
Knochenbruch ................ 23 45 41 83
Gehirnerschiitterung ........... 14 24

* Andere schwere Verletzungen ... ' 6 6
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' 1926 1927
Quetschungen und Schiirfungen 134 915 163 261
Andere leichte Verletzungen .... 81} 98

Uberhaupt 260 344

Die Unfille mit schweren Verletzungen sind demnach von 1926
bis 1927 fast auf das Doppelte gestiegen; namentlich Schédelbriiche
und Knochenbriiche kamen im Berichtsjahr erschreckend viele vor.

Wer wird von den Verkehrsunfillen hidufiger heimgesucht, Fahr-
zeuginsassen oder FuBgidnger? Hieriiber orientieren die anschlieBenden
Zahlen der in den Jahren 1926 und 1927 bei Unfillen verletzten Personen:

1926 1927
Verletzte Fahrzeuginsassen ..... 139 224
Verletzte Fullganger ........... 121" 120
260 344

Die Verletzungen von Fahrzeuginsassen haben gegeniiber dem Vor-
jahr ganz erheblich zugenommen, wihrend dies fiir die FuBBgdnger nicht
der Fall war.

2. Unfall-Verschulden.

Wer verschuldete die 590 Verkehrsunfille des Jahres 1927: die
Lenker der Fahrzeuge, die Fulginger oder beide zusammen ?
Die Frage, wer bei einem Unfall, an dem mehr als eine Person beteiligt
ist, als der schuldige Teil anzusprechen sei, ist in vielen Féllen nur schwer,
oft aber iiberhaupt nicht zu entscheiden. Im Unfallbericht wird zwar
meistens einer der Beteiligten bezeichnet, der die Hauptschuld am Un-
fall trage; es handelt sich hier jedoch lediglich um das Urteil des bericht-
erstattenden Verkehrspolizisten. In den geringfiigigeren Fillen liegt eine
andere Beurteilung des Falles iiberhaupt nicht vor: lediglich bei den
,,Gerichtsfillen’” kann von einer eingehenden Abklirung der Schuld-
frage gesprochen werden. Dies betrifft aber nur den kleinern Teil aller
Unfille und zumeist wird das Urteil oft erst lange Zeit nach dem Ereig-
nis gefillt, so daB es fiir eine fortlaufende Statistik der Unfille eines
kiirzern Zeitabschnittes gar nicht beriicksichtigt werden kann. Oft
kann eine Schuld tiberhaupt nicht festgestellt werden. Nicht nur unvor-
sichtige Fahrer oder unaufmerksame Passanten, sondern auch glitschige
StraBen, mangelhaft beleuchtete Hindernisse etc. kénnen der Grund
eines Unfalls sein. |

Da die stadtbernische Unfallstatistik auf Unfallberichten beruht,
in denen der Hergang zu beschreiben ist, und dies dank der Gewissen-
haftigkeit der Berichterstatter auch regelmiBig und ausfiihrlich geschieht,
so 1dBt sich daraus immerhin ein Bild iiber die Verschuldungsfrage
gewinnen. Dieses Bild ist von subjektiven Urteilen der berichterstatten-
den Organe natiirlich nicht ganz frei, gibt aber gleichwohl wertvolle
Anhaltspunkte fiir die Aufklirung und die Unfall-Bekdmpfung.



Die 590 Unfille des Jahres 1927 gliedern sich nach dem Verschulden,
wie es aus den Unfallberichten hervorgeht, wie folgt:

Zusam- An-u.iiber- Anprall Ausgleit. {ibir-

Verschulden men-.  fahren von elc.mit etc. von St
‘ stiBe FuBgiingern Fahrz, FuBging.
Unvorsichtiges Fahren ......... 254 33 32 e 319
Unvorsichtiges Fahren u. Fahr- ‘
zeug-Defekt ................. 4 4 2 — 10
Unvorsichtiges Fahren und Zu-
stand der Strale svviwss suais 20 4 2 — 26
Unvorsichtiges Fahren und un- '
vorsichtige Fullganger ....... — 6 — — 6
Betrunkenheit ........ § S E 4 7 3 12 3 25
Fabrzeug-Defekt, »v.owscorinng s 4 - 4 - 8
Zustand der StraBe u. Hindernisse 35 3 19 4 61
Unvorsichtige FuBlganger ....... -— 45 — 3 48
Auf- u. Abspringen v. Fahrzeugen — — 26 — 26
Drittpersonen ................. 7 1 16 1 25
Zufalligkeiten .:cuovxvevns sunss 23 3 7 3 36
Uberhapt 354 102 120 14 590

Weitaus an erster Stelle wird als Unfallursache unvorsichtiges Fahren
angegeben. 361 Mal, d. h. in 61 9 aller Fille wurde die ganze oder ein
Teil der Schuld der Unvorsichtigkeit des Fahrzeuglenkers beigemessen;
wovon in 319 Fillen awusschliefilich diese Unvorsichtigkeit den Unfall
herbeifiihrte. AuBlerdem ereigneten sich 25 Unfille infolge Betrunkenheit.
Unvorsichtigkeit eines Fufgingers war in 48 Fillen der ausschlieBliche
Grund des Unfalls und 26 Unfille ereigneten sich durch Auf- und Ab-
springen von Fahrzeugen. Man darf also wohl sagen, dafl 418 (319 4 25
-+ 48 4 26) d. h. 71 %, aller Unfille hitten vermieden werden kénnen,
wenn die Betreffenden mehr Vorsicht hitten walten lassen. Auch die acht
Unfille, die Fahrzeug-Defekten zuzuschreiben sind (versagende Bremsen
usw.), miissen im Grunde genommen auf das Konto ,,Unvorsichtigkeit*
gebucht werden. )

Als zweithdufigster Unfallgrund kommt der Zustand der Strafe
(Eis, Nisse, glatte Tramschienen etc.) oder Hindernisse und Uniiber-
sichtlichkeit in Frage. In 61 Fillen war dies die ausschlieBliche Unfall-
ursache und 26 Mal wurde sie mit Unvorsichtigkeit des Fahrers zusammen
genannt. Recht hdufig, nimlich 25 Mal waren auch Drittpersonen die
Unfall-Verursacher: Verschiedentlich wurden von Mutwilligen die Bremsen
stehender Fahrzeuge geldst etc; vor allem aber gaben laufen gelassene
Hunde, die Velofahrer anrannten oder Autos beléstigten, Anla zu Unfillen.
In 36 Fillen waren lediglich miBliche Zufdlligkeiten die Ursache, ohne
daB einem Beteiligten dabei eine Schuld zugeschoben werden konnte.

Diese Zahlen, wenn sie teilweise, wie erwahnt, vielleicht auch sta-
tistisch nicht ganz einwandfrei und objektiv sein mdégen, zeigen mit
erschreckender Deutlichkeit, da der groBte Teil aller Unfille vermieden
werden koénnte, wenn sowohl Fahrer als FuBginger weniger sorglos
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wiren, und auch die zustindigen Behorden auf schlechten Zustand der
StraBe, uniibersichtliche Hindernisse etc. ein noch wachsameres Auge
hitten.

Strafanzeige wurde bei 248 Unfillen, d. h. bei 42 9%, gegen einen
odere mehrere Fahrzeuglenker eingereicht und zwar:

Uniille Davon Strafanzeigen

iiberhaupt absolut in %o

ZusammenstoBe. . ......... ... . ... .. 354 173 48,9
An- bezw. Uberfahren von FuBgingern 102 43 42,2
Anprall etc. von Fahrzeugen ........ 120 32 26,7

Uber die Erledigung der Strafanzeigen gibt die Statistik des Jahres
1927 noch nicht Auskunft; sie soll aber in dieser Richtung noch ausge-
baut werden, so daBB das Amt in Zukunft auch hieriiber wird Bericht
erstatten konnen.

IV. Zeit und Ort der Unfille.

1. Unfallzeit.

Die Unfallhdufigkeit steht in unverkennbarem Zusammenhang mit
der Jahreszeit. In den einzelnen Vierteljahren wurden an Unféllen ge-
meldet :

1927 1926

. Davon polizei- Polizeiliche

fiberhaugt liche Meldungen Meldungen
1. Vierteljahr ............. 82 68 79
2. o REEEE FEBEARE 187 167 131
3. e e 175 170 139
4 43 BEMmA M EEEGE 146 119 L22
590 524 469

Im Jahre 1927 war die Unfallhdufigkeit im Sommer rund doppelt
so groB wie im Winter. Die Monate, in denen sich am wenigsten Unfalle
(17—19) ereigneten, waren sowohl 1926 als 1927 Januar und Februar;
am meisten Unfille wurden 1927 im Mai (66), und 1926 im September
(561) gemeldet. Vom April bis zum Oktober kamen in beiden Jahren 40 bis
60 Unfille vor; mit Eintritt des Winters ging ihre Zahl wieder zuriick.
Diese Abnahme im Spatherbst ist wohl ausnahmslos dem Zuriickziehen
eines groBen Teils der Motorfahrzeuge und der Fahrrader aus dem
Verkehr, und die entsprechende Zunahme im Friihling der Wiederauf-
nahme des Verkehrs mit denselben zuzuschreiben. Gemessen an der Zahl
der verkehrenden Fahrzeuge jedoch, ist zweifellos die Unfallhdufigkeit
im Herbst und Winter gréfer als im Friihjahr und Sommer, da Laub,
Nebel, Schnee, gefrorene Strae usw. hdufiger AnlaB zu Unféllen geben.
‘Darauf weist auch die Unfallhdufigkeit der StraBenbahnen hin (vgl. S. 10),
die im Herbst und Winter in gleicher Weise verkehren wie im Friihjahr
und Sommer und dementsprechend im Winter mehr Unfille verzeichnen.
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. In Bern ist auch die verschiedene Unfallhdufigkeit an den verschie-
denen Wochentagen deutlich ausgeprigt:

Im Jahre 1927 ereigneten sich ... Unfille:

Montag . vwsuwns vwns 85 Fremtag  cos swss o 98
Dienstag ......... 102 Samstag ......... 101
Mittwoch ......... 80 Sonntag ......... 45
Donnerstag ....... 79

Am Sonntag, wenn der ganze Geschaftsverkehr auBer Betracht
fallt, ereignen sich nur ungefahr halb so viele Unfille wie an den andern
Wochentagen, eine Erscheinung, die sowohl fiir Basel (1925) als auch fiir
Ziirich (1926) ebenfalls festgestellt wurde. Unter den Wochentagen stehen
Dienstag und Samstag, die beiden Berner Markttage obenan; dies ist
ohne weiteres verstindlich, wenn man sich vergegenwirtigt, daB erstens
heute Kaufleute, Handwerker und Landwirte, die den Markt beschicken,
ihre Waren immer hiufiger im Automobil herfithren, und daB zweitens
der Verkehr in den Straflen zufolge der zahlreichen einkaufenden Markt-
besucher viel reger ist als an andern Tagen. Basel, daskeinenausgedehnten
Wochenmarkt hat, hat auch keine derartige Unfallhdufung an bestimm-
ten Tagen zu verzeichnen, wihrend sich in Ziirich ebenfalls am Markt-
tag, dort ist es der Freitag, am meisten Unfille ereignen.

Neben den Unterschieden nach der Jahreszeit und nach den Wochen-
tagen, stehen solche nach der Tageszeit. Die 590 ‘Unfille des Jahres 1927
ereigneten sich zeitlich wie folgt:

Stunde Unfille Stunde Unfiille . Stunde Unfille
0—1 ..... 6 8— 9 ... 17 16—17 ... 42
1—2 ..... 1 9—10 ... 30 17—18 ... 59
2—3 ..... 4 10—11 ... 36 18—19 ... 51
3—4 ..... 5 11—12 ... 48 19—20 e 21
4—5 ..... 2. 12—13 ... 45 20—21 ... 20
5—6 ..... 2 13—14 ... 47 21—22 ... 11
6—7 ..... 14 14—15 ... 44 22—23 ... 7
7—8 ...... 22 15—16 ... 41 23—24 ... 15

Die Unfallhdufigkeit zeigt im Laufe des Tages deutlich zwei Spitzen;
die eine mittags, die andere abends bei GeschiftsschluB; die Abend-
Spitze ist in Bern wie auch in Zirich deutlicher ausgepragt .als jene
am Mittag; dies mag zum Teil auf die schlechtere Beleuchtung, zum Teil
vielleicht auch auf groBere Ermiidung und dadurch verringerte Auf-
merksamkeit der Fahrzeuglenker zuriickzufiihren sein. Auch fiir Basel
wurden fiir das Jahr 1925 diese Unfallhdufigkeitsspitzen zur Zeit des StoB-
verkehrs nachgewiesen, jedoch mit dem Unterschied, daB dort die Tages-
stunden von 11 bis 12 Uhr und von 12 bis 13 Uhr die gréBten Unfall-
zahlen verzeichnen. |

2. Unfall-Ort.

Einen zahlenmiBigen Uberblick iiber den Unfall-Ort zu geben,
ist keine dankbare Aufgabe. Am anschaulichsten wirkt ein Verkehrs-
unfallplan, wie er fiir die Unfille' des Jahres 1927 dieser Arbeit bei-
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gegeben ist. In dem vom Plan umschlossenen Stadtgebiet ereigneten
sich 346 von den 590 Unfillen iiberhaupt; die iibrigen verteilten sich
auf die weiter auBen liegenden Teile der Stadt. Der Plan zeigt deutlich,
wie sich die im Weichbild vorgekommenen Unfille an bestimmten Stellen
stark hidufen; die groBe Verkehrsunfallgefahr auf der Kornhausbriicke und
bei ihrem uniibersichtlichen Briickenausgang Stadttheater-Négeligasse,
fallt z. B. sofort auf. Die im Bau befindliche Lorrainebriicke wird die
Kornhausbriicke in dieser Hinsicht entlasten. In der Ndhe des Haupt-
bahnhofes und am Bérenplatz ereignen sich, wie ein Blick auf die Karte
zeigt, am meisten Unfdlle. Was dabei vor allem zu denken geben mubB,
sind die vielen Unfille im Bollwerk, d. h. gerade auf jener Zufahrts-
strae zum Bahnhof, in die der ganze Verkehr von der Lorrainebriicke
her einmiinden wird. :

An' den sieben ZusammenstéBen in der Marktgasse, waren bei allen
die StrafBenbahn beteiligt; deutlicher 1a8t sich wohl die millliche Linien-
fiihrung und die Uniibersichtlichkeit in der Marktgasse ~nicht illu-
strieren, besonders wenn man sich daneben vergegenwirtigt, daB sich
in der anschlieBenden, aber umgebauten Spitalgasse wihrend des ganzen
Jahres kein einziger Zusammenstol3 ereignete.

~ Wie sich die Unfille auf die innere Stadt und die AuBenquartiere
im Jahre 1927, verglichen mit jenen von 1926, verteilten, weisen folgende

Zahlen aus: A - 1958

Davon polizel- Polizeiliche

Uberlaupt liche Meldungen Meldungen

Innere Stadt ..... e 230 206 202
AuBENqUArtiere . cxnvons suwsni s 360 318. 267
590 524 469

Die goBere Zahl der Unfille im Jahre 1927 gegeniiber 1926 ist also
lediglich den Unfillen in AuBenquartieren zuzuschreiben, wihrend die
Unfallhdufigkeit in der innern Stadt, dem eigentlichen Geschéftsviertel
ungefidhr gleich blieb; es ist dies vielleicht eine Mahnung, den Dienst
der Verkehrspolizei in Zukunft vor allem in den AuBenquartieren auszu-
bauen, wo die verkehrspolizeiliche Kontrolle noch zu wiinschen iibrig
laB8t und demzufolge der Automobilist und Radfahrer nach Belieben fihrt.

Auch in bezug auf die Unfallstelle sind gegeniiber 1926 nicht un-
wesentliche Verschiebungen eingetreten, wie die anschlieBende Auf-
stellung erweist: o {036

Davon i)olizel- Polizeiliche

Uberhaupt liche Meldungen = Meldungen -
Platze ................. 141 - 121 76
StraBenkreuzungen ..... 194 182 207
Ubrige Straflen -........ o258 221 186
' - 590 524 469

Die stirkste Zunahme haben demnach von 1926 bis 1927 die Uhfiille
auf Plitzen erfahren; dies kann wiederum als Richtlinie fiir die Verkehrs-
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polizei gedeutet werden, anderseits kann es sich aber zum Teil auch
um eine scheinbare Zunahme handeln, indem gerade die Verkehrspolizei-
posten auf offentlichen Pldatzen in letzter Zeit vermehrt wurden, so dal3
die dortigen Unfille der Polizei im Berichtsjahr wohl seltener entgingen
als noch im Vorjahr,

V. Kinder-Unfille.

Fir die Kinder bildet der StraBenverkehr eine ganz besondere
Gefahr; Sorglosigkeit und Unachtsamkeit der Kinder, und auch Un-
beholfenheit im Moment der unmittelbaren Gefahr bringen es mit sich,
daB verhédltnismaBig viele Kinder im StraBenverkehr verunfallen.

In den Jahren 1926 und 1927 wurden in Bern folgende Verkehrs-
unfélle, bei denen Kinder unter 15 Jahren verletzt oder getotet wurden,

verzeichnet: : , Verunfallte Kinder
, Knaben Miidchen Uberhaupt
{ Verletzt .. con sms smwsvnsas 33 12 45
M | Getotet ......oovvnnn. .. 4 2 6
Verletzt . ......ooovvo.. .. 42 16 58
1927 { Getotet ..o _ — —

Im Jahre 1926 wurden 51 Kinder von Verkehrsunfillen betroffen,
wovon 6 todlich. 1927 stieg die Zahl der Kinder-Unfille auf 58; tédlich
verlief jedoch keiner von diesen. Die Knaben, die hdufiger auf der StraBe
spielen als die Madchen, und wahrscheinlich in der Regel auch weniger
aufmerksam und vorsichtig sind, wurden in den beiden Vergleichs-
jahren fast drei mal so stark von Verkehrsunfillen betroffen wie die
Miadchen.

Von den im Jahre 1926 verunfallten 51 Kindern waren 20 Vor-
schulpflichtige und 31 Schiiler und Schiilerinnen, fiir 1927 betrugen
die entsprechenden Zahlen 14 und 44. -

Wie die Berner Zahlen zeigen, handelt es sich bei diesen Unfillen
gar nicht etwa vor allem um solche, wo ,,das auf der StraBe unschuldig
spielende Kind von einem riicksichtslosen Autofahrer iiberrannt wurde‘.
Von den 58 Unfillen des Jahres 1927 z. B. waren nur 22 solche, wo Kin-
der von Automobilen angefahren oder iiberfahren wurden; von diesen
22 Fillen war iiberdies nach dem Urteil der Behorden als Hauptver-
schulder in 14 Fillen das Kind selbst zu betrachten, das unbedacht
und unvermittelt in das Auto hineinrannte. Dabei handelt es sich, wie
schon erwihnt, zwar um mehr oder weniger subjektive Urteile des zu-
stindigen Verkehrspolizisten; trotzdem diirfte aber die einschligige
Aufstellung iiber die Kinder-Verkehrsunfille nach dem Hauptverschulder
sicher in mancher Hinsicht aufkldarend wirken:

Verunfallte Kinder

Haupt-Verschulder 1926 ‘ 1927
DasKind selbst ................. 28 35
Ein Fahrzeuglenker .............. 14 13
Besondere Umstidnde ............ 9 10

a1 58
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In mehr als der Hilfte aller Fille wurde die Schuld also dem ver-
unfallten Kinde selbst zugeschrieben; dies mag ein Fingerzeig dafiir sein,
daB Aufklirung iiber die Gefahren des StraBenverkehrs in Schule und
Haus jedentfalls Not tut.

Die Mannigfaltigkeit der vorkommenden Unféille vermag am besten
deren Gruppierung nach der Stellung des verunfallten Kindes und der
Unfallursache darzutun.

Verunfalite Kinder

Verunfalltes Kind Ursache 1926 . 1927
Zu Ful3 Straenbahn ............ 2 2
o Auto ....... . 14 22
. Motorrad ............... -8 2
o Fahrrad ...... e 11 6
o = Anderes Fahrzeug ....... g —
o Auf- und Absprung etc. 2 3
auf Fahrrad StraBenbalf. . ovwss svnins — 1
) ) Auto ...... ... . 4 10
., ) Anderes Fahrrad ........ 1 1
" ., Fuhrwerk ............... 1 —
. ., Sturz ... 1 2
Mit- y Auto Anderes Auto ........... s I
fah- | Motorrad Sturz w. o — 1
rend ( Fahrrad TG 55 25s 5955 mmsmadnhs — 1
auf ) Fuhrwerk Auto ... 1 e
Reitend ST v aws iwna s B a2 1 —
Schlittelnd StraBBenbahn ............ — 1

. Y : ¥ ¢ SO 2 3
s Sturz, Anprall .......... 1 2
Uberhaupt 51 58

Von den wverunfallten Kindern waren also:

1926 1927

FuBganger ...................... 39 35
Velotdlitet o comsunsovs smmsnms sws 7 14
Auf andern Fahrzeugen etc. ...... 5 9
' 51 58

Die verungliickten velofahrenden Kinder waren 1927 gerade doppelt
so zahlreich wie 1926. Als Unfall-Ursachen dagegen kamen in Betracht:

1926 1927

AU cvwwsssnsnuseweinns sunimns 21 37
Motorrader ..................... 8 2
Balradelr o cmsvums cns comenms smus 12 i
Stralenbahnen .................. 2 4
Andere Fahrzeuge ............... 3 —
Sturs, Anprall etes sesmsswnien. . 5 8
‘ 51 58
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Von 1926 bis 1927 nahmen vor allem die durch Automobile ver-
ursachten Unfille in erschreckender Weise zu; in 22 von diesen 37 Fillen
war nach dem Urteil des den Unfall meldenden Beamten die Schuld
dem Kinde selber zuzuschreiben. Die vielbesprochene , ,Gefahr der
StraBe‘* wird durch diese Zahlen jedenfalls deutlich illustriert. Wie oft
sieht man in Bern auf frequentierten Straflen und Plitzen Kinder spielen
nicht zuletzt, weil in vielen Stadtteilen keine oder ungeeignete Spiel-
plitze vorhanden sind, ferner weil es an Kindergarten und sogenannten
Gaumschulen fehlt. Hier sollte Wandel geschaffen werden, aber nicht
so, daB die Kinder einfach von der Stralle weggewiesen, sondern dal3
mehr Spielgelegenheiten geschaffen und die Kindergarten vermehrt und
besser ausgebaut werden. Darauf wies auch Dr. Lauener in seiner Be-
arbeitung der Todesursachen hin (Beitrdge Heft 9, Seite 47).

In erfreulicher Weise hat in der Stadt Bern die Aufkldarungsarbeit
von seiten der Behoérden zur moglichsten Verhinderung besonders der
Kinder-Unfille in letzter Zeit umfassend eingesetzt. So wurde im Laufe
des Jahres 1927 allen Schulen der Stadt Bern der Berner-Verkehrsfilm
vorgefithrt, der eindringlich auf die Gefahren der StraBe aufmerksam
macht. Auf Anregung der stadt. Schuldirektion und des Lehrervereins
Bern-Stadt erteilte ferner Herr Polizeikommissar Miiller im Jahre 1927
in zweitdgigen Kursen Verkehrsunterricht an Lehrer aus allen Schul-
kreisen. Diese MaBnahmen, verbunden mit der im Jahre 1927 durch-
gefithrten Verteilung einer sogenannten Verkehrsfibel an alle stadt-
bernischen Schiiler des 3. Schuljahres, werden zweifellos das ihre dazu
beitragen, dall der Frage der Unfallgefahr von seiten der Lehrer und
der Schiiler vermehrte Aufmerksamkeit geschenkt wird. Ueberdies priift
gegenwirtig die kantonale Unterrichtsdirektion die Frage der Heraus-
gabe einer eigenen Berner Verkehrsfibel an die Schiilerschaft, sowie
die Einfiihrung von besonderen Instruktionskursen iiber die Be-
kdmpfung der Verkehrsunfille der Schuljugend, fiir die Lehrerschaft
des ganzen Kantons. , "

VI. SchluBbemerkungen.

Halt man sich die Zahl der durch die vorliegende Statistik erst-
mals fiir die Jahre 1926 und 1927 ausgewiesenen Unfille im StraBenver-
kehr in Bern vor Augen, so wird der Ruf der Bevélkerung nach einer
umfassenden Verkehrsregelung, die der stark gesteigerten Verkehrs-
dichte entspricht, nur zu verstdndlich. Zahlreiche verkehrspolizeiliche
Anordnungen sind insbesondere in den gréBeren Stddten in den letzten
Jahren getroffen worden, unter denen die Gestalt des Verkehrspoli-
zisten an verkehrsreichen Plitzen und StraBenkreuzungen am augen-
filligsten in die Erscheinung tritt. |

Nach den in den vorstehenden Abschnitten ausgewiesenen Zahlen
haben die von der Polizei gemeldeten Verkehrsunfille in Bern von 469
im_ Jahre 1926 auf 524 im Jahre 1927, d. h. um 12 %, zugenommen.
Es 1laBt sich nicht entscheiden, inwieweit dieser Zunahme der Zahl
von Unfallmeldungen eine wirkliche Zunahme der Unfille entspricht.
Es gibt immer viel, namentlich unbedeutendere Unfille, die von den
Beteiligten keiner Amtsstelle gemeldet werden und bei denen auch kein
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Polizist zugegen ist. Es ist nun wohl mdéglich, daB3 die Zahl dieser ,,Ent-
schliipften 1926 groBer war als 1927. Dies ist sogar wahrscheinlich,
da im Jahre 1927 eine Anzahl neuer, stindiger Verkehrspolizeiposten
auf offentlichen Plitzen etc. aufgestellt wurde, so daBl die gréBere An-
zahl der Unfallmeldungen vielleicht zum Teil nur auf eine bessere Er-
fassung der tatsachlich erfolgten Unfdlle zuriickzufiithren ist. Die Zu-
nahme um 55 Fille ist aber immerhin grof3, so dall wohl angenommen
werden darf, daB sich im Jahre 1927 tatsdchlich mehr Unfille ereigneten
als 1926.

Im Vordergrund des Interesses steht bei der Statistik der Verkehrs-
unfélle vor allem die Frage: Wer sind die Haupt-Urheber von Verkehrs-
unfillen ? Es ist zugleich aber auch jene Frage, deren Beantwortung am
schwersten fillt. Sicher ist, dall die Schuld nicht einseitig dem Fahrer
zugeschoben werden kann. Allerdings steht auch in der bernischen Un-
fallststistik Unvorsichtigkeit des Fahrers mit 61 9, aller Falle unter
allen Ursachen obenan, was deutlich zeigt, daB3 eine im Berner Stadtrat !)
aufgestellte Behauptung, von simtlichen Unfillen seien nur 10 %, durch
Automobilisten verursacht, unrichtig ist. Neben den Fahrern lassen
es aber auch die Fulginger oft genug an Vorsicht fehlen, wie deutlich
gezeigt wurde. In diesen Feststellungen liegt zugleich ein Trost: die grof3te
Zahl der Unfille und das von ihnen angerichtete Unheil sind vermeidbar,
wenn die Fahrzeuglenker und auch die Fulginger mehr Vorsicht und
gegenseitige Ricksichtnahme walten lassen. |

Bei der volkswirtschaftlichen Bedeutung des Autos und des Motor-
rades wire es jedenfalls verfehlt, die Entwicklung des Motorfahrzeug-
verkehrs kiunstlich hemmen zu wollen. Erforderlich ist vielmehr, wie
der stadtbernische Polizeikommissar Miiller in einem Vortrage im Auto-
mobilklub Bern zutreffend ausgefiihrt hat, dal man sich méglichst rasch
mit diesem wesentlichen Verkehrsmittel abfindet und sich den neuen
Bedingungen im StraBenleben anpalt.

Neben der Aufstellung von Verkehrsvorschriften gilt es auch die
StraBen zu verbessern, uniibersichtliche StraBenkreuzungen nach Mog-
lichkeit abzudndern, sogenannte Entlastungsstrallen zu erstellen usw.,
kurz, man muB3 Verhiltnisse schaffen, die der vielfach gesteigerten Ver-
kehrsdichte entsprechen. Fiir Bern stehen hier als dringendste Auf-
gaben im Vordergrund: Die Umgestaltung des Bubenberg- und des
Kasinoplatzes und der Durchbruch der Theoder Kocher-Gasse nach der
Kirchenfeldbriicke.

Die Frage der Verkehrssicherheit ist in hohem MaBe auch eine Frage
der Erziehung. Von diesem Gesichtspunkte aus 'gewertet, ist es ein
erfreuliches Zeichen, daB im Berner Stadtrat am 6. November 1925
eine Motion Utiger einstimmig angenommen wurde, die diesem Ver-
langen wie folgt Ausdruck gab.

,,Jm Hinblick auf die verschiedenen Autoungliicke in den StraBen
unserer Stadt wird der Gemeinderat eingeladen, zu priifen und zu be-
richten, wie in allseitigem Interesse der Bevolkerung, speziell aber der

1y Sitzung vom 6. November 1925, Protokell S. 131.
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Jugend, die Schiiler in der Schule mit den Anforderungen des modernen
Verkehrs vertraut gemacht werden kénnten. !’

Bei der Schuljugend ist in dieser Richtung schon vieles getan
worden, und weitere Malnahmen und Vorkehren sind in Aussicht ge-
nommen. Die stdadtische Polizeidirektion sucht die dl]gemelne Auf-
klarungsarbeit auch dadurch zu férdern, dafl sie seit einiger Zeit iiber
alle wichtigern Verkehrsunfille den bernischen Tageszeitungen kurze
,, Mitgeteilt*« zustellt. Durch das immerwiederkehrende Auftauchen
solcher lehrreicher Beispiele in der Presse wird die breite Oeffentlich-
keit auf die Gefahren, die der moderne Strallenverkehr in sich birgt,
am chesten aufmerksam.

Eine allseitige Aufklirung setzt eine umfassende Statistik der
Verkehrsunfdlle voraus, wie sie seitens unserer Stadtpolizei in Ver-
bindung mit dem Statistischen Amte im Jahre 1926 zur Einfiihrung
gelangte, und deren Ergebnisse fiir die beiden ersten Beobachtungs-
jahre 1926 und 1927 vorstehend wiedergegeben und besprochen wurden.
Sache der zustindigen Behoérden ist es, die sich daraus ergebenden
Schliisse zu ziehen und eventuell MaBnahmen zu ergreifen; zu wiinschen
ist auch, daB eine breitere Offentlichkeit durch die Presse, und die
Jugend durch Lehrer und Erzieher auf die wesentlichen Punkte dieser
Ausweise aufmerksam gemacht wird. Aufgabe zukiinftiger Bericht-
erstattung wird es sein, die Verkehrsunfall-Statistik auszubauen und
namentlich, wenn moghch durch Vergleiche mit den Zahlen anderer
Stidte zu beleben.
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