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Strassenkarten

Die alte Weisheit, dass man «mit
dem Hute in der Hand» gut und si-
cher «durch das ganze Land» komme,
mag in verstaubten Leseblichern noch
ihr Dasein fristen. Ja, man nimmt
nicht einmal mehr «den Weg unter die
Fiisse», sondern viel eher das Gas-
Pedal und zwei-, drei-, fiinf-, zehn-
oder gar mehrpferdig rast man jenem
Ziel entgegen, das man sich freiwil-
lig gesetzt hat — zur Erholung angeb-
lich!

Immerhin richtet sich die Mehrheit
dieser tempo- und naturhungrigen Au-
tomobilisten nach zuverldssigen Un-
terlagen aus, nach Strassenkarten
nidmlich, die selbstverstidndlich so
ubersichtlich und gleichzeitig so um-
fassend wie moglich sein sollten. Dass
darin ein kaum zu {iberwindender Wi-
derspruch liegt, dessen wird sich der
auf seine eigenen und im Augenblick
vordringlichen Interessen bedachte
Tourist wohl kaum bewusst. Ihm liegt
vielleicht nichts daran, ob die Cam-
pingplédtze eingezeichnet und die Aus-
sichtspunkte vermerkt sind; er will
ganz einfach den besten und schnell-
sten Weg herauslesen kdnnen. Dabei
libersieht er, dass ein anderer Kunde
sich weniger fiir Schnellstrassen und
dafiir umso mehr fiir Campingplitze
interessiert. Und schliesslich spielt
noch etwas ganz anderes eine Rolle:
‘Wer von uns hat nicht schon, wenn er
eine neue Karte kaufte, sofort an
Hand eines Kkleinen Details «kontrol-
liertn, ob sie auch wirklich stimme?
Vielleicht der Ausbau der National-
strasse, vielleicht eine Sehenswiirdig-
keit in Istrien, wo man voriges Jahr
die Ferien verbracht hat, vielleicht ein
Aussichtspunkt im Berner Jura, zu
dem man mit Onkel Hans stets den
Friihlingsausflug unternahm. Oft kli-
ren sich Fehler, die der Kartenbeniit-
zer gefunden zu haben glaubt, von
selbst auf, wenn er die zu jeder Karte
gehtrende Zeichenerkldrung genau
liest.

All diesen und noch viel anderen
Sonderwiinschen muss das kartogra-
phische Institut Rechnung tragen. Da-
zu braucht es zunidchst einmal ein gut
ausgebautes Informationssystem. Es

Kunstwerke fur Reiselustige

Die Arbeit mit dem Gravierstiefel, um Strassenfiihrungen und Eisenbahnlinien zu zeichnen.

geniigt selbstverstdndlich nicht, sich
vertrauensselig auf Auskiinfte irgend
welcher Leute zu verlassen. Oft gehen
— teilweise sogar photographisch «be-
legt» — Reklamationen ein, diese oder
jene als «erstklassign bezeichnete
Strasse sei — «wie das beiliegende
Bild beweist» — in Wirklichkeit nur
ein besserer Feldweg, und der Fach-
mann muss dann erkennen, dass der
Ferienreisende ganz einfach eine Ab-
zweigung verpasst und somit die fal-
sche Strasse genommen hat! Natlir-
lich gibt es Touristen, die sich wirk-
lich auskennen. Es gibt solche, die
Jahr fiir Jahr «ihren» Kartenverlag
auf dem Laufenden halten, und der
Kartograph {ibertrdgt diese Angaben,
nachdem er sich von der Richtigkeit
liberzeugt hat, fein sduberlich in rot,
gelb, schwarz oder blau, vielleicht
auch einfach als provisorischen Ver-
merk, auf das Kartenblatt.

Das Titelblatt dieser unserer Juli-
Nummer stellt ein solches Arbeits-
papier aus dem Geographischen Ver-
lag Kimmerly & Frey, Bern, dar,
ndmlich den Ausschnitt aus der ACS-
Strassenkarte der Schweiz. Von Hand
ist die Autobahn iiber Lenzburg hin-
aus bis Neuenhof nachgefiihrt, aller-
dings mit dem Vermerk «VI/70» ver-

sehen, bei Weglosen ist eine Bergbahn
eingezeichnet, die Vergrosserung von
Uster reflektiert in feinen roten Piinkt-
chen, die Strasse von Baar nach Kol-
lermiihle wird «gesperrt», die Kon-
tur des Tiirlersees muss erginzt wer-
den und neben vielen neuen Kilome-
terangaben sind Campingpldtze am
Vierwaldstéittersee und am Lauerzer-
see zu vermerken. Es ist eine minutio-
se Kleinarbeit, von der letzten Endes
bis zu einem gewissen Grad abhangt,
ob die Ferien zu einem Erfolg werden
oder ob sie von Arger {liberschattet
bleiben, deren Ursachen — so scheint
uns Aussenstehenden — doch eigent-
lich recht leicht hitten beseitigt wer-
den konnen.

So leicht ist dies aber nicht. Ein ei-
genes Redaktionsteam, aufgegliedert
auf verschiedene Spezialgebiete, wid-
met sich laufend dem Studium der
Fachliteratur. Dazu gehtren die Zeit-
schriften der Automobilverbinde, wo-
bei eine unscheinbare Notiz, dass zum
Beispiel «nun endlich» dieser oder je-
ner ldstige Bahnilibergang habe sa-
niert werden kOnnen, dem zustdndi-
gen Redaktor einen wertvollen Hin-
weis liefert. Bulletins von Fremden-
verkehrsorganisationen, Zeitschriften
des Gastgewerbes und sogar Hotel-



Kartographen am Werk.

oder Bergbahnprospekte kénnen Auf-
schluss geben {iber Veridnderungen
oder — was von den Kartographen be-
sonders geschitzt wird — {iber Aus-
baupldne. Solche in die Zukunft wei-
sende Informationen geben dem Kar-
tenverleger die Mboglichkeit, sich
rechtzeitig vorzusehen und sich dar-
iiber ins Bild zu setzen, wie weit und
zu welchem Zeitpunkt diese Projekte
verwirklicht sind.

Die Spezialisten jener europ#ischen
Liénder, die zu den wichtigsten Reise-
gebieten der schweizerischen Kund-
schaft gehoren, fahren regelmissig
an Ort und Stelle, um sich einerseits
selbst zu {iberzeugen und anderseits
um in direktem Gespridch mit den
dortigen Verantwortlichen jene Infor-
mationen zu erhalten, die wichtig
sind. In diesem Zusammenhang taucht
natiirlich auch die Frage auf, die
kiirzlich da und dort besprochen wur-
de: wire es nicht im Dienste des Kun-
den, wenn die Strassenkarten mit den
Ausgabe-Daten versehen wiren? Die-
se Frage muss an sich bejaht werden,
wobei aber dem Kartenverleger und
dem Kartenbeniitzer Vor- und Nach-
teile entstehen kénnen. Der Beniitzer
kann zwar das Alter einer Karte
leicht feststellen, eine Jahreszahl ist
aber noch lange keine Garantie da-
flir, dass die Karte wirklich nachge-
flihrt ist. Eine Karte mit zuriickliegen-
dem Druckdatum konnte, auch wenn
sie noch nicht «veraltet» ist, nicht
mehr so lange verkauft werden, die
Auflage wiirde deshalb kleiner und
‘der Verkaufspreis hoher. Anderer-
seits konnte der Verleger Klagen von
Kunden mit einem Hinweis auf das

Alter der beniitzen Karte abtun.

Es muss in diesem Zusammenhang
darauf hingewiesen werden, dass die
verschiedenen Kartentypen unter-
schiedlich rasch veralten. Strassen-
karten und Stadtpldne kénnen in un-
serer kurzlebigen Zeit schon in einem
Jahr {iberholt sein, topographische
Karten grossen Massstabes bleiben ei-
nige Jahre brauchbar, thematische
Karten iiber Geologie, Klimatologie,
BevOlkerung usw. behalten ihren
Wert meist ldnger, weil die Lehrmei-
nungen vielleicht nur alle 30 Jahre
andern oder die zu Grunde liegenden
Zzhlungen nur alle 10 oder 20 Jahre
durchgefiihrt werden. Eine idltere
Jahrzahl auf einer Karte darf des-
halb nicht zu voreiligen Schliissen
fiihren.

Heute haben es die Kartographen
leichter und schwerer zugleich als
frither. Das Babylonische Weltbild,
wie es 2400 vor Christus auf einem
Tontédfelchen festgehalten wurde, war
noch wesentlich einfacher als un-
sere kompliziert gewordene Welt. In
der Mitte lag der Euphrat, im Osten
und Westen Berge und die Stidte wa-
ren — genau wie auf den heutigen
Landkarten — bereits durch Kreise
vermerkt. Claudius Ptolemius, der
von 100 bis 178 nach Christus lebte,
schuf dann bereits ein umfassendes
Weltbild: die Erde als Kugel im Mit-
telpunkt, der Himmel wiederum in
Kugelform, der sich um die Erde
dreht. Die ROmer kiimmerten sich
dann bald weniger um solche «Klei-
nigkeiten». Die Tabula Peutingeriana,
die einzige noch erhaltene Karte aus
jener Zeit, war vermutlich am Ende

des 4. Jahrhunderts entstanden. Auf
einer Lidnge von sieben Metern und
auf 12 Blittern waren rund 3500 Orts-
namen, Fliisse und Seen eingetragen.
Das so erfasste Gebiet zog sich von
Spanien bis nach Arabien, und der
Mangel an geographischem Wissen
wurde mit allegorischen Figuren iiber-
tiincht. Die FErde war wieder zur
Scheibe degradiert worden, und nie-
mand wagte daran zu riitteln. Selbst
Galilei hatte nicht den Mut, das ihm
zugeschriebene «E per sie muove»
auszusprechen!

Erst Kolumbus, 1492, und dann im
Jahre 1519 Magellan ver#inderten das
Bild, und als der Kompass aus China
eingefiihrt worden war, trat jenes In-
strument in Erscheinung, das bald
den Geographen unerlésslich wurde.
Auf dieser Basis entstand 1570 das
70 Karten zihlende Werk von Orte-
lius, das unter dem Titel «Theatrum
Orbis Terrarum» so etwas wie den
ersten Atlas prisentierte. Den Baby-
loniern konnte man es damals nicht
mehr gleichtun, weil sich die Erde ge-
weitet hatte, den Romern nicht mehr,
weil man nicht einfach eine flache
Scheibe zu reproduzieren hatte. Im-
merhin einigte man sich schon im 16.
Jahrhundert auf die Projektion der
Weltkugel, nur wurden die Berge
noch in Seitensicht dargestellt.

Die Schweizerkarten hatten schon
in der zweiten Hilfte des 15. Jahrhun-
derts ihre ersten Schopfer gefunden.
Spéter, in der Zeit von 1833 bis 1864
erstand, von General Dufour ange-
regt, die nach ihm benannte Karte,
womit die Schweiz einen entscheiden-
den Beitrag zur letzten Vollendung




des Kartenbildes leistete. Die Dufour-
Karte operierte noch mit einer Far-
be (schwarz), spdter auch mit zwei
(schwarz, und das fiir Seen und Fliisse
verwendete blau). Die Siegfried-Karte
des 19. Jahrhunderts leistete sich be-
reits drei Farben, ndmlich schwarz fiir
Strassen, Bahnen und Namen, blau
fiir Gewdsser und braun fiir H6hen-
kurven.

Aus der Steindruckerei des Gott-
fried Kiimmerly in Bern gingen 1853
zahlreiche Blitter der Dufour-Karte
hervor. Gottfried Kiimmerly war der
Griinder der Firma Kiimmerly &
Frey, die seither die alte Tradition
hochgehalten und verfeinert hat. Ei-
ner seiner Sohne, Hermann Kiim-
merly, schuf auf Grund der Siegfried-
Karte und in Verbindung mit dem
Schweizerischen Alpenclub eine Reihe
farbenplastischer Gebirgsblétter. Die
Erkenntnisse aus diesen Studien stell-
te er spiter ganz besonders in den
Dienst der Schulkartographie. Bild
um Bild malte er Vorlagen: die
Schweiz 1:400 000 in einem Jahr Ar-
beit, die schweizerische offizielle
Schulwandkarte in drei Jahren. Im
lithographischen Verfahren, fiir das
ein Farbauszug fiir jede einzelne Far-
be mit fetter Kreide oder Tusche auf
einen Druckstein gezeichnet werden
musste, wurden diese Werke reprodu-
ziert.

Der Automobilist, der heute eine
Schweizer  Strassenkarte kauft,
braucht gliicklicherweise nicht mehr
die Jahresarbeit eines Kiinstlers zu
berappen. Dass er aber nebenbei auch
noch einen massgeblichen Obolus an
die Landestopographie, die ja in er-
ster Linie fiir unsere Armee etabliert
und deshalb auch dem Eidgendssi-
schen Militdrdepartement unterstellt
ist, zu entrichten hat, wissen nur we-
nige Kartenbeniitzer.

Auch heute noch sind wahre Kiinst-
ler am Werk, um das zu gestalten,
was Strassen- und Alpengidnger, Na-
turfanatiker und Motorbegeisterte als
Hilfsmittel dringend brauchen. Zu
welcher Meisterschaft sie fihig sind,
kann man jeder Strassenkarte entneh-
men, jedem Plan der Wanderwege

und auch den grossen Atlanten, die
selbst den Stubenhocker faszinieren
miissen, wenn er wissensdurstig ge-
nug ist. Das neueste Werk aus dem
Hause Kiimmerly & Frey legt dafiir
beredten Beweis ab: Der Weltatlas,
der Aufschluss gibt {iber das Natur-
bild und die Wirtschaft der Erde. Er
ist wissenschaftlich bearbeitet von
Prof. Dr. Georges Grosjean, und es
ist ihm ein astronomischer Beitrag von
Prof. Dr. Max Schiirer angefiigt.
«Durch zwanzig verschiedene Farb-
stufen werden auf den Karten in gros-
sen Ziigen die Klimabereiche und die
von ihnen abhingigen Bodentypen,
Pflanzengesellschaften und Bodenbe-
nutzungssysteme veranschaulicht. Es
erfordert eine kleine Anstrengung, die
Schitze an Wissen zu heben, die in
diesem Farbenreichtum stecken. Die

23

mit grossem Geschick ausgewidhlten
Farbtafeln, die aus Beispielen aus
aller Welt die Vegetationsbilder oder
in vegetationslosen Gebieten die Bo-
denart der verschiedenen Klimazonen
der Erde illustrieren, sind eine be-
deutende Hilfe. Eine volle Ausschip-
fung der Kartenbilder gewdhrleisten
aber vor allem die ausgezeichneten
Texte. Neben den Linderbeschreibun-
gen sind besonders zu nennen eine
kurz gefasste Klimatologie und eine
Uebersicht iiber die Bodentypen der
Erde, beide sehr kompetent, aber in
einer einfachen Klarheit abgefasst, die
auch dem Nichtfachmann das Ver-
stehen miihelos ermboglicht.»y Mit die-
sen Worten hat kein geringerer als
alt Bundesrat Prof. Dr. F.T. Wahlen
diesen neuen Atlas charakterisiert
und empfohlen.

Ein Staats-Monopol

Wenn eine kartographische Anstalt
eine Karte der Schweiz oder einer
ihrer Regionen im Massstab bis
1:500 000 herausgeben will, hat sie der
Eidgenossischen  Landestopographie
Gebiihren zu entrichten. Dies wire
irgendwie verstidndlich, weil ja die
Grundlagen wie zum Beispiel die Ter-
rainaufnahmen oder Ubersichtspldne
usw. von dieser Dienststelle des Eid-
gendssischen Militdrdepartementes ge-
liefert werden. Diese Gebilihr betrdgt
fiir eine Karte im Massstab 1:100 000
pro Quadratdezimeter 2,7 Rappen. Sie
senkt sich fiir den Massstab 1:200 000
auf 0,8 Rappen, bei einem Verhiltnis
von 1:250 000 auf 0,5 Rappen und fiir
die kleinstmogliche von 1:500 000
schliesslich auf 0,5 Rappen. Das macht
nach Angaben von Vizedirektor Armin
Bleuer pro gedrucktes Blatt immerhin
einen Franken bis einen Franken
zwanzig.

Wenn es der Eidgenossischen Lan-
destopographie darum geht, ihre eige-
nen Investitionen zu fruktifizieren, so
konnte man daflir also bis zu einem
gewissen Grad Verstidndnis haben, ob-
gleich das Eidgenotssische Militdrde-
partement schliesslich von Steuergel-
dern finanziert wird, so dass der Biir-

ger nicht gern auf doppelte Weise,
ndmlich durch die Steuern und eine
Kartengebiihr, seinen Obolus zahlt.
Durch diese Gebiihren soll nach
Angaben der Landestopographie, ver-
hindert werden, dass die Privatwirt-
schaft aus den vom Bund geschaffe-
nen Grundlagen einen Profit heraus-
schlage. Dem muss aber entgegenge-
halten werden, dass nicht unbedingt
der Kartenverleger profitieren wiirde,
dass aber sicher der Kunde draufzahlt.
Zweitens ist in einer Strassenkarte
vom Massstab 1:300 000 oder gar
1:500 000 der Generalisierungsgrad
gegeniiber der topographischen Basis-
karte so gross, dass von einer direkten
Ubernahme nicht mehr gesprochen
werden kann. Drittens muss die Pri-
vatkartographie die Grundlagen flir
die jdhrliche Nachfiihrung selbst zu-
sammentragen und der Landestopo-
graphie, die ihre Karten nur alle sechs
oder mehr Jahre nachfiihrt, fiir jede
einzelne Auflage eine Gebiihr entrich-
ten. Schliesslich sei noch betont, dass
die Geblihr nur in der Schweiz erho-
ben werden kann, widhrend ein aus-
laindischer Verlag unter Verwendung
der Landeskarte unbehelligt eine Kar-
te unter 1:500000 eines schweizeri-
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schen Gebietes herstellen und so sogar
den schweizerischen Verlag unterbie-
ten konnte. _

Noch stossender wird das Problem,
wenn man erfdhrt, dass die Landes-
topographie sich sogar das Recht her-
ausnimmt, die Herausgabe einer Karte
zu verbieten. Landestopographie-Vize-
direktor Armin Bleuer, der ebenfalls
Vizedirektor der Landesvermessung
ist, hatte dafiir eine recht merkwiirdi-
ge Erkldrung: Wenn schon geniigend
Karten im betreffenden Massstab vom
gleichen Gebiet vorliegen, so wiirden
die betreffenden Auftraggeber Absatz-
schwierigkeiten begegnen und wirt-
schaftlich Schaden nehmen. Die bei-
den grossten Kartenverlage, denen
diese Formulierung vorgelegt wurde,
zeigten sich emport. Mit Recht unter-
strichen sie, dass sie es nicht notig
hétten, von der Landestopographie be-
muttert zu werden und dass die Ver-
lage unter sich sogar die Herausgabe
der Karten absprechen, um unnétige
und verteuernde Konkurrenz zu ver-
hindern.

Die grundsitzliche Frage aber bleibt
offen. Sie brennt noch mehr auf den
Niageln, wenn man einzelne konkrete
Fdlle iiberpriift. Als Illustration ge-
niige ein Beispiel: Ein regionaler
Fremdenverkehrsverein wollte eine
Wanderkarte herausgeben. Die Lan-
destopographie legte das Veto ein und
sagte glattweg nein. Zufillig erschie-
nen dann ein paar Tage Spidter an
der Seftigenstrasse 264 in Wabern bei
Bern die Vertreter dieser Fremdenver-
kehrsorganisation und zufillig waren
sie von einigen Parlamentariern be-
gleitet, worauf wiederum rein zufillig
kurze Zeit spdter die Landestopogra-
phie auf ihren Entscheid zurilickkam
und den Prospekt in der geplanten
Ausfiihrung bewilligte.

Vizedirektor Armin Bleuer wies im
Gespridch stolz darauf hin, dass die
Regelung, wie sie von seiner Dienst-
stelle eingehalten werde, beispielhaft
sei und dass bereits ausldndische
Staatsstellen sich diese zum Vorbild
genommen hitten. Leider aber ist
nicht immer alles was zum Vorbild
genommen wird, gut! A. M.

Viel Vergniigen

Es ist ja wirklich nicht mehr leicht,
Ferienreisen zu planen, seitdem die
Nachbarin zur Linken in Tunesien,
jene zur Rechten in Lappland, die
beste Freundin an der Weltausstel-
lung in Osaka, die zweitbeste auf
afrikanischer Safari und die bestver-
feindete gar in San Francisco waren.

Der beriihmte Genfer Verleger
Dr. Louis Nagel weiss Rat: Er hat als
175.Band in die lange Reihe seiner
ausgezeichneten Reisefiihrer ein Buch
iiber den Mond eingefiigt, eine «Se-
lenologie im Spiegel der Darstellun-
gen», wie es im Untertitel heisst.
Mehr als die Hilfte des 180 Seiten
umfassenden Buches ist mit Bildern
und Karten gefiillt, so dass sich der
Mondreisende nach dieser griindlichen
theoretischen Studie am Ziel dann
fast «wie zu Hause» vorkommen
muss. Der verantwortliche Redaktor
Dr. Peter Baumgarten hat mit einem
guten Stab in sechs Monaten die Ar-
chive Europas durchgeackert, um in
diesem Abriss einen Uberblick zu ge-
ben von den mythischen Anfidngen
bis zur ersten Mondlandung eines
Menschen, des Amerikaners Neil
A. Armstrong, am 21. Juli 1969.

Der Mondreisefiihrer ist - genau
wie die anderen 174 Binde — allerdings
weniger darauf ausgerichtet, dass
die mitreisende Frau neben dem len-
kenden Mann am Steuer des Autos
oder der Saturn-Rakete ihn zwischen
die Finger Kklemmt um abzulesen,
wann es nach links oder nach rechts,
respektive Richtung Mond oder Rich-
tung Erde abzuzweigen gelte. Auch
der Mondreisefiihrer ist darauf ange-
legt, vor Beginn des Ausfluges die
notigen Informationen zu liefern. Er
soll nicht einfach mit einem oder meh-
reren Sternchen auf die Glite oder
den Preis eines Hotels hinweisen, son-
dern die Zusammenhinge aufzeigen.
Der Verlag Nagel hat es sich in den
Kopf gesetzt, mitzuhelfen, dass das
Reisen nicht einfach ein Fortbewegen,
sondern ein besseres Erkennen und
Verstehen sei.

Der Kopf dieses Verlages, der sich
dieses Ziel gesetzt hat, ist Louis Na-
gel, der zu Unrecht als «Genfer» Ver-

leger angesprochen wurde. Zwar exi-
stiert an der Genfer Rue de I'Oran-
gerie eine Aktiengesellschaft, die sei-
nen Namen trédgt; aber das gibt es
auch in Paris und dazu eine GmbH in
Miinchen, und er selbst ist offenbar
moralisch ein Blirger aller jener Lan-
der, liber die es einen Nagel-Fiihrer
gibt. Er hat soeben eine Weltkarte
publiziert, auf der seine Werke rot
eingetragen sind — und tatsidchlich
gibt es auch auf dieser Nagel-Karte
nur mehr recht wenige weisse Flecken!

Louis Nagel {ibersprudelt von Ideen
und Tatendrang. «Ich mache keine

Louis Nagel, Mann . ..

Geschifte, sondern Biicher!» sagte er
mit einem maliziésen L#cheln, und
man hat den Eindruck, einem ideali-
stischen Manager gegeniiberzusitzen.
Eine Zeitung nannte ihn einst in der
Uberschrift den «letzten Mohikanery,
und das ist die Bezeichnung, die ihm
offensichtlich am besten gefillit.

Was er damit meint? Er denkt dabei
ganz einfach an die Vertrustung im
Verlagswesen, an das Uberhandneh-
men der Grossen, an das Untergehen
der Kleinen. Nun ist allerdings der
Verlag Nagel nicht unbedingt ein ganz
kleiner, sein Gewicht — und darin
liegt der wesentliche Unterschied —
besteht allerdings weniger in millio-
nenschwerem Aktienkapital als viel-
mehr in den geistigen Werten. Nagels
Reisefithrer sind wahre Enzyklopi-
dien, an denen die bedeutendsten
Fachleute der betreffenden Regionen
mitgewirkt haben. Monatelang weilte
eine Equipe von mehr als einem Dut-
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