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Ostwarts eingespurt

Unter staatsprisidialem Druck de Gaulles sind die
franzosischen Autofirmen Renault und Peugeot auf
eine vaterldndisch-industrielle Grofmachtachse mon-
tiert worden. In Abwehr der Konkurrenz der ame-
rikanischen Autoriesen ging dabei ein zugleich pri-
vates und altes Familienunternehmen, Peugeot nim-
lich, mit einem vollig verstaatlichten eine «evolutio-
nire Vereinigung» ein. Dies ruft der Irage: Wie
lange rollt Citroén noch allein? Jedenfalls ist die
Parallelschaltung der franzosischen Autoindustrie
auf de Gaulles Natopolitik und zugleich auf seine
Dialektik im Umgang mit Moskau in vollem Gange.

Das private italienische Grofunternehmen Fiat
schloss indessen, wiahrend Aufenminister Gromyko
im Vatikan dem Papst die Reverenz erwies, das
«grofite Autogeschift» mit den Sowjets ab. Im Jahr
1970 wird Fiat in der Sowjetunion aus modernsten
Werkstitten jahrlich 700 000 Wagen auf Rufllands
Straflen rollen lassen, dreimal soviele Autos als heute
in der Sowjetunion hergestellt werden. Die verstaat-
lichten franzosischen Autowerke aber erhielten den
Auftrag, die sowjetischen «Moskwitsch»-Autowerke
zu modernisieren, so dafl deren Produktion von zur
Zeit jahrlich 80 000 Einheiten bis 1970 auf 350000
gesteigert wird.

Die Produktion in diesem Serienstil diirfte sozio-
logische und politische Wandlungen beeinflussen.
Sie verlangt namlich einen soliden Unterbau und
eine Infrastruktur: Autostraflen, Tanksdulen, Gara-
gen, Hotels. Die Fliissigkeit, die der dichtere Strom
der Wagen fordert, setzt aber auch eine grifere
Freiziigigkeit in weiten Raumen voraus. Es diirfte
in den politischen Lenkungszentralen Moskaus er-
rechnet worden sein, in welchem Stadium eine all-
gemeine Motorisierung bisherige Fesseln der Bewe-
gungslust sprengen wird, indem die politisch Kon-
trollierten in ihre Autos steigen, um sich so rasch zu
bewegen wie die Kontrolleure. Die Planungsstatisti-
ker durften dariiber hinaus genau Bescheid wissen,
in welchem Maf das Auto bis heute in der Sowjet-
union ein rein stadtisches Verkehrsmittel blieb. Wie
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lange wird es dauern, bis es die Dorfbewohner be-
weglicher macht? Das ist auch eine politische Frage.

Wihrend Fiat mit Moskau verhandelte, kamen
seine Unterhdndler zum SchluBf, daf eine allge-
meine Motorisierung von den andern Ostblockldn-
dern nicht mehr als sowjetisches Privileg geduldet
werde. Kaum war das «grofite Geschaft» mit den
Sowjets unter Dach, konnte das Turiner Unterneh-
men auch mit Warschau einen Abschluff unterzeich-
nen. Prestigebediirfnisse sind sogar im Osten gol-
dener Boden fiir Autoverkaufer. In Ruminien rollte
die «British-Motor-Corporation» ein. Und es war
kein Zufall, dal Prédsident Johnson zur gleichen
Zeit dem Kongrefl den Entwurf zu einem Gesetz an-
kiindigte, das eine Forderung des Osthandels wver-
spricht.

Wenn die westliche Autoindustrie auf derart brei-
tem Band ostwirts einspuren kann, so, weil eine
allgemeine Motorisierung heute zur Grundlage jeder
hochentwickelten Industrienation wird und der so-
ziale Ehrgeiz der osteuropiischen Volker darnach
ruft. Das sind die Hebel, mit welchen die Auto-
industrie der freien Welt plotzlich auf grofen Ko-
existenzgang geschaltet worden ist.
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