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Der Untergang des MS Nyon

ERLEBNISSE EINES 16 JAHRIGEN AUF EINEM SCHWEIZERSCHIFF

Von Alex Jegge

Dieses Jahr haben zwei Schweizer Frachter
von sich reden gemacht. Kiirzlich hat sich die
Mannschaft des MS Celerina durch die kiihne
Rettung eines groflen Teils der Besatzung
eines auf dem Meer niedergegangenen ameri-
kanischen Militdrflugzeugs ausgezeichnet. We-
niger gliicklich war das MS Nyon, das bereits
im November 1958 an der Kiiste von Berwick-
shire auf Grund aufgelaufen war und nun im
Juni 1962 vor der Insel Wight unterterging.
Aber dabei hielt sich auch dieses Schiff tapfer.

Der folgende Bericht entstand aus einem Ge-

sprich, das wir mit dem Schiff-Boy Alex Jegge
gefiihrt haben. Wir erfahren daraus nicht nur,
wie jenes Ungliick auf dem Schiff erlebt wur-
de, sondern auch die Freuden und Noéte der auf
einem solchen Schweizer-Frachter Titigen —
so wie das ein 16jahriger sieht. Die Zusammen-
fassung der Ausfiihrungen von Alex Jegge
haben wir selber vorgenommen. Wir sind dabei
aber soweit moglich auch in der Form dem
treu geblieben, was dieser sympathische junge
Seemann uns gesagt hat.

Redaktion
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«A bah, du bist ja noch ein Kind!» sagte mei-
ne Mutter, als ich meine Anstellung als See-
mann bekam, «spdtestens in einem Jahr stehst
du wieder vor der Tiir. Seefahrer ist kein Beruf
flir dich, da braucht es starke Leute!» Tat-
sdchlich kam ich nach einem Jahr zuriick,
aber nicht weil es mir verleidet wiire, sondern
weil unser Motorschiff Nyon, auf dem ich bis
jetzt das schonste Jahr meines Lebens ver-
brachte, gesunken war, Wir, die Mannschaft,
konnten nur das nackte Leben retten.

Doch fangen wir von vorne an. Mit 15 Jah-
ren war mir das Schulbankrutschen verleidet.
Zwanzig Rosse hitten mich nicht in die
dritte Klasse der Sekundarschule gebracht.
Der Lehrer sagte, es sei jammerschade. Auch
meine Eltern waren nicht begeistert. Aber sie
selber hatten mir das «Buch der sieben Meere»
und das «Buch der Entdeckungsreisen» von
Knaur geschenkt. Beide habe ich sicher zehn-
mal durchgelesen.

Noch in der zweiten Sekundarklasse wurde
ich als Mef-Boy auf dem Frachter «Nyon»
angestellt, fiir 300 Franken im Monat bei
freier Kost. Am 16. Juli mufite ich mich im
englischen Hafen Avenmouth auf dem Schiff
melden.

Die nachsten Wochen kamen mir vor wie die
Zeit vor Weihnachten. Meine Mutter machte
stindig Einkdufe fiir mich. Zwei Kabinenkof-
fer wurden vollgepackt — viel zu viel, wie ich
dann feststellte. Auf so einem Schiff braucht
man nichts als Hosen, Unterwische, vielleicht
noch einen Pullover und einen Ausgangstscho-
pen.

Endlich am 15. Juli ging es auf die Reise.
Mein Vater und mein Onkel begleiteten mich
nach Basel. Beim Abschied war ich doch et-
was beklommen: wiirde ich sie wiedersehen?
Abends 7 Uhr fuhr der Expref ab nach Diin-
kirchen. Bereits auf dem Perron hatte ich den
jungen Schiffselektriker und den kiinftigen
Schiffsbiacker erkannt. Wir waren alle irgend-
wie gleich dagestanden mit unseren Koffer-
chen, und jenen hatte ich bereits ein paar Wo-
chen zuvor im Bahnhofbuffet Ziirich getroffen.
Den Schiffsreiniger, der dem Brief der Ree-
derei zufolge auch kommen sollte, fand der
Bicker, indem er, einen groffen Karton mit
der Aufschrift «MS Nyon» in der Hand, alle
Wagen durchlief. Nun war die Korona in ei-
nem Coupé beisammen.

Es war ein heifler Sommerabend. Wir saflen
ziemlich «tuuch» da. Ich hatte hollisch Durst,
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und der Zug hatte keinen Speisewagen. Zum
ersten Mal war ich auf auslandischem Boden.
Nur der Schiffsreiniger war schon auf See ge-
wesen. Uns imponierte, wie er davon erzihlte
und Witze rifi.

Nachts 1 Uhr ging es in Diinkirchen durch
den Zoll, dann auf die Fahre. Mich interes-
sierte, wie die Matrosen die Schiffsseile hand-
habten. Mufite ich das wohl auch einmal ma-
chen? Auf einmal ertonte das Horn. Das war
mein erster Start zur See. Ja, ein feierliches
Gefiihl durchschauerte mich. Eine halbe Stun-
de lang sahen wir nun zu, wie das Mandvrie-
ren des Schiffs vor sich ging. Unterdessen war
der Raum fiir die Passagiere voll besetzt. Doch
unser Schiffsreiniger wulite Rat. Wie wenn wir
hier zu Hause wiren, holten wir Liegestiihle
und Decken aus einem Verschlag und machten
es uns auf Deck bequem.

Die Erlebnisse der letzten 24 Stunden dreh-
ten sich mir im Kopf. Wahrend fast 1000 Kilo-
meter entfernt mein Schwesterchen Marlies,
mein Bruder und meine Eltern schliefen, stierte
ich auf der Fidhre nach Dover in den Sternen-
himmel. Ich trug eine lange Liste mit 50 Rat-
schlagen meines Vaters bei mir. Ich solle kein
Schriftstiick unterschreiben, ohne mir seiner
Bedeutung voll bewulit zu sein, hiell es da.
Aufdringlichen Landsleuten sei nicht zu trauen,
Von Krankheiten und vielem anderen war die
Rede. Den grofiten Eindruck machten mir die
dick angestrichenen Worte: «Meide die Fla-
sche und die Weiber! »

Um halb fiinf Uhr wurde das Schiffsrestau-
rant geoffnet, Nie schmeckte mir ein Friih-
stiick so gut wie dieses Englische Breakfast
mit Schinken und Ei. Plotzlich hief es umstei-
gen. Ich wurde mir erst bewulit, dall wir auf
englischem Boden waren, als ich zum Fenster
des TEE-Zuges hinaussah. Alles erschien mir
grauschwarz von Ruff und Staub. Und als wir
iiber einen Viadukt fuhren, muflte ich staunen
iiber die unabsehbare Menge der Geleise, die
alle zum Londoner Hauptbahnhof hinfiihren.
Weiter fuhren wir nach Bristol und von dort
in einem unscheinbaren Dampfziiglein nach
dem Stddtchen Avenmouth. Da nahmen wir
ein Taxi, um schnell unser MS Nyon zu fin-
den. Was fiir ein Taxi! Es ist nicht zu glauben,
was fiir altmodische Goppel das in England
sind. Aber etwas Praktisches haben sie den
unseren voraus: vorne neben dem Chauffeur-
Sitz ist eine Nische fiir das Gepack.
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An Bord

Nun standen wir vor dem MS Nyon. Zuge-
geben, das Boot sah auf den ersten Blick etwas
schibig und rostig aus. Aber das hitte den
Schiffsreiniger noch lange nicht berechtigt, mit
heftigen Fliichen von einem alten Rosthaufen
zu reden. Andere Schiffe, die im Hafen lagen,
waren auch rostig. Der Kollege hatte den
G.W., weil er mit einem ganz neuen Dampfer
gefahren war. Mir imponierte die sehr anstidn-
dige Liange unseres Nyon, die etwa jener der
Miinsterbriicke in Ziirich entsprach.

Sogleich schritten wir mit dem Koffer in der
Hand den Gangway hinauf und betraten das
Schiff. Ein Italiener in den Fiinfzigern fiihrte
uns zum Chief-Steward. Dieser begriifite uns
auf gut Schweizerdeutsch: «So sit Tir di noie
Seeliiiit, sit Iir scho maal seegfaare?» Er la-
chelte hamisch, als wir uns als Neulinge be-
kannten. Dennoch schien mir, daf man mit
ihm schon kutschieren konnte.

Jedem iiberreichte er ein Biindel Bettwasche,
einen Kessel zum Waschen und Seife und wies
uns die Schlafstellen an. Da machte mein Herz
einen Salto vor Freude: in jeder Kabine waren
zwei Betten {iibereinander,; richtige Kajiiten-
betten, wie ich es mir als Knabe ertraumt hat-
te. Sonst befand sich da kein Mdbelstiick auller
einer grob gezimmerten Holzbank. Der Deck-
Boy schlief im unteren Bett, ich, der Mef-Boy,
im oberen. Mein kiinftiger Lebensraum aber
war die Pantry zwischen den EBriumen und
der Kiiche.

Bald erschien der exotisch aussehende Ka-
pitdn in einem tadellos geschnittenen amerika-
nischen Dref. Mit einem Papier in der Hand
begriiffte er jeden von uns in schlechtem
Deutsch. Mir sagte er: «Du bist der Jiingste
unter uns. Du wirst viele Liander und Meere
sehen. Hiite dich vor den Weibern und dem
Alkohol. Trinke nur Coca-Cola, auch wenn
deine Kollegen lachen. Mich haben sie ausge-
lacht, weil ich nur Wasser und Tee getrunken
habe. Heute bin ich der, der lacht!» Diese
kurze Rede imponierte mir.

Das Schiff war komfortabel. Es hatte fiinf
Duschridume, einen fiir die Mannschaft, zwei
fiir die Offiziere, je einen fiir den Kapitdn und
den Kiichenchef. Die Wohn- und Efrdume,
die Gidnge und auch die Toiletten waren ein-
wandfrei — und sauber. Jetzt hatte ich dafiir
zu sorgen, dafl es so blieb.

Am Abend etwa um 7 Uhr stand ich in der
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Pantry und trocknete Teller ab, als ein starkes
Vibrieren durch den Schiffskorper ging. Die
Teller klirrten, und in den I{iflen spiirte ich
etwas wie elektrischen Strom. Das war also
der grofe Moment: unser Schiff stach in See.
Mit dem Teller in der Hand eilte ich an die
Reling. Da packte mich der Steward am Arm:
«Was fallt dir ein? Schafskopf! Du willst wohl
die Teller ins Meer schmeifen? »

In Liverpool wurde mit Kranen eine Ladung
Felle geloscht. Da kam noch der zweite Ste-
ward, dem ich ebenfalls unterstand, an Bord.
Er hatte Urlaub gehabt und war herumge-
sumpft.

Am ersten Tag auf dem Atlantik wufite ich
bald nicht mehr, wo ich den Kopf und wo ich
die Fiife hatte. Da ich am Vorabend zwei
Glédschen Schnaps getrunken hatte, meinte ich
zuerst, ich sei betrunken. Beim Mittagessen
konnte ich nichts mehr zu mir nehmen. Teil-
nahmsvoll fragte der Erste Steward, was mir
fehle. Mir schien, er habe das Lachen unter-
driicken miissen, als ich erzidhlte, wie mir zu-
mute war. Wie ich wankend in meine Kajiite
wollte, hiel er mich noch zuerst die Offiziers-
Abtritte reinigen. So nahm ich Strubber und
Kessel, putzte mit zitternden Knien und Ar-
men die Klosett-Anlagen. Als ich fertig war,
standen zehn Mann um mich herum und grins-
ten. Sie hatten ihren Plausch - ich war offen-
sichtlich seekrank.

Aber das Vergniigen verschaffte ich ihnen
nicht, daf§ ich mich iibergab. Zwei Tage war
mir hundselend, am dritten fiihlte ich mich
wieder wohl. Ich hatte diese Kinderkrankheit
des Seemannes endgiiltig iiberstanden. Unse-
rem Elektriker dagegen kehrte es férmlich den
Magen. «Ein verfluchter Beruf!» jammerte er
und schwor, sobald er an Land komme, werde
er abmustern — was er dann allerdings nicht
tat.

Jetzt war unser Schiff in voller Fahrt: zwolf
Seemeilen — ungefiahr zwanzig Kilometer — pro
Stunde. Angetrieben war es von einem Diesel-
motor, hatte 5364 Brutto-Register-Tonnen,
etwa 10000 Tonnen Ladegewicht und eine
Liange von 168 Meter. Auf dem Hauptdeck
waren fiinf Luken zu den Laderdumen und ein
zweiteiliger Aufbau fiir EB- und Wohnraume,
im vorderen Teil fiir jeden Offizier eine Ka-
bine, sowie ein Salon fiir den Kapitdn, hinten
die Messe und die Kajiiten der Mannschaft —
nur der Kiichenchef hatte da eine Einzelka-
bine. Auf dem zweiten Deck befanden sich
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zwei Rettungsboote und ein kleines Hafen-Ru-
derboot.

Die Besatzung bestand aus 33 Mann: dem
Kapitdan, sechs Offizieren, einem Chefinge-
nieur, sechs Matrosen, einem Leichtmatrosen,
einem Deck-Boy, sechs Motormen (Maschini-
sten), einem Elektriker, einem Reiniger, einem
Boy fiir die Mannschaft, einem Chief-Steward,
einem Zweiten Steward, einem Kiichenchef,
vier Kochen und einem MeRB-Boy. 18 waren
Schweizer, 14 Italiener. Der Kapitin war ein
geborener Indonesier holldndischer Nationali-
tdt. Er war freundlich, erschien mir aber als
ein Mann mit einer Maske. Hie und da kam
er in die Pantry und verlangte von mir eine
«Schnurre», womit er Faden meinte. Er flickte
immer wieder seine Hose, und zwar selber.

Meine Obliegenheiten waren: Mithilfe beim
Tischdecken und Abdecken in der Offiziers-
messe, beim Abwaschen und Abtrocknen, fer-
ner Reinigen und in Ordnung halten- der Offi-
zierskabinen, Putzen und Scheuern der Offi-
ziersmesse und der Ginge. Die Raume mufiten
jeden Morgen aufgewischt, am Samstag auf-
gewaschen, die Toiletten zweimal in der Woche
gereinigt werden. Den Offizieren servierte ich
in ihrem komfortablen Speisezimmer — jeder
saff auf einem Fauteuil — das Friihstiick. Mit-
tag- und Abendessen wurden vom Zweiten Ste-
ward aufgetragen, den Kapitdn bediente der
Chief-Steward. Da mufite ich die Speisen von
der Kiiche in die Efrdume der Mannschaft
und in die Pantry bringen. Bei all dem kam
mir zugute, dafl ich schon zuhause mithelfen
gelernt hatte.

Das Essen war gut. Vom Kapitin bis zu den
Boys bekamen alle das gleiche Menu: eine
Vorspeise (Spaghetti mit Tomatensauce oder
andere Teigwaren) und Fleisch oder Fisch mit
Kartoffeln und Gemiise, am Sonntag noch
Dessert. Nach den Vorschriften waren fiir je-
den im Tag 2,8 Kilo Nahrungsmittel und zwei
Flaschen Bier oder Coca-Cola vorgesehen.

Fiir die Qualitdt war der Kiichenchef, fiir
das Quantum der Chief-Steward verantwort-
lich. Viele von den Leuten konnten einen
furchtbaren Mais machen, wenn sie glaubten
zu kurz zu kommen. Und wenn einmal die
Spaghetti nicht gesalzen oder die Beefsteak-
Stiicke durchvulkanisiert waren, ging einer
nach dem andern in die Pantry, steckte den
Kopf in den Kiichenschalter und beschimpfte
den Kiichenchef.

Jeder hatte geniigend Freizeit. Ich arbeitete
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VON HEINRICH WIESNER

Ubersprungene Erfahrungen springen uns an.
Dem Militarismus ist kein Soldat gewachsen.
Er besass Besitz, bis Besitz ihn besass.

Sein Schweigen war so laut, dass es storte.

Endgltigkeit von Mauern lockt zum Verhandeln.

von sieben Uhr bis nach dem Mittagessen und
von sechs bis acht Uhr abends. In der freien
Zeit sallen wir in den Kajiiten, bei schonem
Wetter am Heck oder auf den Lade-Luken.
Das gesellige Leben war sehr einseitig. Selten
wurde gesungen, nie ein schweizerisches Lied,
hochstens noch moderne Schlager oder Neger-
songs. Nicht einmal zum Jassen konnten sich
die Schweizer aufraffen. Die Gespriche dreh-
ten sich nur um das Essen, das Trinken und
die Weiber. Ich genof} oft lieber in der Hiange-
matte die ruhige Weite des Meeres.

Amerika

Wir hatten etwa zwei Drittel des Atlantik hin-
ter uns, da rief mich der Zweite Steward. Am
Bug vorne hief§ er mich den Kopf durch das
Loch stecken, durch das die Manila (Schiffs-
seil) gezogen wird. Da sah ich wenige Meter
vom Bug entfernt ein halbes Dutzend Del-
phine von etwa zwei Meter Léinge neben dem
Schiff her schwimmen. Spielerisch sprangen
und tauchten sie auf und nieder. Sie erschie-
nen mir wie Haie, nur dickleibiger, mit run-
dem Kopf und schnabelartiger Schnauze. Stun-
denlang begleiteten die lustigen Tiere unser
Schiff. :

Dann fuhren wir, in oft kaum 200 Meter
Entfernung, an blau schimmernden Eisbergen
voriiber. Es war wie im Film. Einer der Blécke
war — schon iiber Wasser — viel grofer als unser
Schiff. Der Kapitdn personlich steuerte uns
sicher durch diese gefihrliche Passage. Bald
sahen wir die grofle Insel Neufundland als
Streifen am Horizont, dann bogen wir in den
méchtigen St. Lorenzstrom ein.
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Wir passierten Québec und gingen an ei-
nem herrlichen Sommerabend in Montreal vor
Anker. Mit dem wachhabenden Matrosen und
dem Tagesoffizier — alle anderen waren an
Land gegangen — studierte ich auf Deck unsere
kiinftige Route. Uber 15 Schiffschleusen fiihr-
te sie bis zum westlichen Ende des Oberen
Sees. Ontario, Erie, Huron, Michigan, Oberer
See muteten mich auf der Landkarte an wie
etwa der Zuger- oder Bodensee auf dem Schul-
Wandatlas. In Wirklichkeit sind es kleine
Meere, mit Dimensionen von 200 bis 1000
Kilometer, grofier als unsere ganze Schweiz.

Eindriicklich war die lange Fahrt den male-
rischen Ufern dieser Seen entlang. Dann kam
die Endstation dieser ersten Reise, Duluth
(Minnesotta, USA). Zollbeamte stiegen an
Bord, photographierten uns und nahmen die
Fingerabdriicke. Jeder bekam ein faustgrofies
Schild mit der Nummer 3265, das er an Land
als Personalausweis auf der Brust tragen mufi-
te. Duluth ist ein typisches amerikanisches
Stidtchen, im Zentrum moderne Hochhiuser,
darum herum Villen, dazu sauber wie eine
Schweizerstadt. Ich hitte nie gedacht, dafl ich
schon einen Monat nach meiner Einschiffung
mitten in Nordamerika sein wiirde.

Noch zweimal fuhren wir iiber den Atlantik
und durch den St. Lorenzstrom zu den Groflen
Seen. Dabei hatte ich das wohl schonste Er-
lebnis meines ersten Seefahrtsjahres: die Ein-
fahrt in den grofen Hafen Chicago bei Son-
nenuntergang, mit dem Abendrot auf den Wol-
kenkratzern der Stadt. Chicago ist so schon
wie Ziirich, nur groflartiger. Die breiten Stra-
Ren und die vielen modernen Hochhaduser wir-
ken unheimlich grofziigig. Groflartig waren al-
lerdings auch die Preise fiir Drinks. Unser
Zweiter Steward war mit 45 Dollar im Sack in
ein Nachtlokal gegangen. Zwei Gléslein Whis-
ky kosteten ihn je 15 Dollar, ein Bier 3 Dollar.
Schlieflich mufite er zu Fufl zum Hafen zuriick,
er hitte nicht einmal mehr den Bus zahlen
konnen. Dafiir fanden der Kiichenchef und
ich heraus, daff im Erfrischungsraum eines rie-
sigen Warenhauses ein Coca-Cola nur fiinf
Cents kostete.

Im Hafenstddtchen Kanorah sah ich dann
noch die Autofabrikation am langsam laufen-
den Fliefband. Und von Buffalo aus machte
ich mit einem Maschinisten eine Tagesreise zu
den Niagarafillen, wihrend die andern tran-
ken oder mit Weibern ausgingen. In einem
Liliput-Ziiglein gelangten wir an die interes-
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santen Punkte, dazwischen mit dem Lift an
den Fuf} der Falle. Diese Wasserstaubwolken
und das Stieben und Schiumen auf viele Kilo-
meter Breite, das war ein unheimlich tolles
Erlebnis! Ich muff aber sagen, dafl mir der
Rheinfall in Neuhausen trotzdem noch gefillt.
Er ist kleiner — aber heimeliger.

Griechenland

Im zweiten Monat, den ich auf dem Schiff ver-
brachte, passierten wir bereits auch die Meer-
enge von Gibraltar. In weiter Ferne sahen wir
auf dem europidischen Festland einen Kranz
von Schneebergen. Zuerst hielt ich diese fiir
unsere Alpen, es waren jedoch die hdchsten
Gipfel der Sierra Nevada.

Dann begegneten wir einem Schlachtschiff
und fiinf Zerstdiern. Sie fuhren zirka 300 Me-
ter auf Backbord an unserem Schiff vorbei. So-
gleich wurde unsere Flagge auf Halbmast ge-
setzt. Hitten wir diesen Grull nicht erstattet,
so hitte das Schlachtschiff das Recht gehabt,
uns anzuhalten. Es war ein Geschwader der
amerikanischen Flotte, die im Mittelmeer Wa-
che hilt.

Auf dem Ozean war das Wetter launisch
gewesen, oft rauh, stiirmisch und regnerisch.
Hier strahlte der Himmel in seinem tiefsten
Blau. Wie oft habe ich es mir da in der Hénge-
matte auf Deck wohl sein lassen! Aus dem
Lautsprecher an der Kommandobriicke tonte
leichte Musik von italienischen Sendern. Nach
vier Tagen zeichnete sich die Kiiste Griechen-
lands ab. Als am Nachmittag um vier Uhr die
Umrisse der Hafenstadt Pyrdus zum Vorschein
kamen, standen alle Mann an der Reling und
bestaunten die langgestreckten Hauserreihen.
Da die Peer bereits mit anderen Schiffen be-
legt war, mufiten wir auf offener See ankern.
Fiinf Stunden mufiten die Ménner noch war-
ten, bis sie an Land durften. Jeder hatte vom
Kapitian seinen Vorschufl bekommen, um ihn
dort in Vergniigen umzuwandeln.

Wihrend drei Tagen wurde ein Teil unserer
Getreideladung geloscht. Auch ich verlief} ein-
mal das Schiff, in Begleitung des Bord-Elek-
trikers. Schon am Gangway sprach uns ein
Mann auf franzosisch an und empfahl eine Bar
mit Tanz ganz in der Nihe — eine alte Spe-
lunke, die frisch angestrichen war. Auch die
Maddchen, die dort herumsaflen, waren frisch
bemalt, dafiir sparsam bekleidet. Eines setzte
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sich auch ganz nahe zu mir und bestellte einen
Drink auf meine Kosten. Die einzigen deut-
schen Worte, die es konnte und immer wieder
plapperte, waren: «Willst du mit mir kom-
men?»

Ein komisches Gefiihl beschlich mich. Nein,
ich wollte nicht! Auf keinen Fall! Die Rat-
schldge meines Vaters und die Worte des Ka-
pitidns behielten die Oberhand. Es war gut, dafl
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mein Kollege, der Elektriker, um 10 Uhr an
den Schiffsluken zur Wache antreten mufite.
So konnte ich mit ihm zum Schiff zuriick.
Manchem hatten solche Weiber schon das gan-
ze Geld abgenommen, das er auf sich trug.
Noch einmal wurden wir von einem Mann an-
gesprochen, der uns in allen Sprachen, auch
auf deutsch, fragte: «Wollen Sie eine schine
Frau?» Wir gingen unseres Weges.

1) Geniesst musikali-
sche Komaddie.

5) Hustenreiz wird
stérker und starker.
Gibt es auf, Komo-
die geniessen zu
wollen.

=

2) Merkt, dass er
néchstens husten
muss. Erinnert sich
an Inserate, in de-
nen solche Situa-
tionen beschrieben
werden,.

6) Versucht den Reiz
zu mildern, indem
er einige Male leer
schluckt.

3) Gelingt ihm mihse-
lig, Husten mit Hil-
fe des Programms
zu ersticken, spiirt
aber Hustenanfall
aufsteigen.

7) Heldin singt leise
und traurig sehn-
suchtsvolles Lied.
Totenstille. Wievie-
le Sekunden kann
er noch an sich
halten?

4) Sucht seine Hu-
stentabletten. Kon-
statiert, dass er sie
im anderen Anzug
hat.

8) Endlich stimmt gan-
zes Orchester in
ein fortissimo-
Stiick ein, worauf
er sofort herzhaft
zu husten beginnt
und es ihm wieder
besser geht,
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Das Versagen des Chief-Steward

Ich hatte bald meine liebe Not mit dem Chief-
Steward, meinem direkten Vorgesetzten. Bald
merkte ich, daB er sehr dem Trunk ergeben
war. Daher seine Launen und sein Jahzorn!

Sonst war mit den Vorgesetzten gut auszu-
kommen. Die Offiziere waren alles flotte,
sportlich eingestellte Méanner. Thr Ton war
freundlich, korrekt und zugleich bestimmt.
Punkto Ordnung und Sauberkeit waren sie
sehr heikel. Aber wenn man wuflite, was sie
wollten, war es keine Hexerei, sie zufrieden zu
stellen. Dem Chief-Steward konnte ich dage-
gen nichts recht machen.

Als wir einmal vor Anker lagen, wurde ich
um halb sechs Uhr in meiner Kabine von ihm
geweckt. Er war noch angekleidet und total
betrunken. Ich hatte erst um halb sieben Tag-
wache und machte daher keine Anstalten, auf-
zustehen. Da holte er die Flit-Spritze und
hiillte die Kajiite in einen {ibelriechenden
Nebel ein. Dann schmetterte er volle Bierfla-
schen auf den Boden und hiefl mich die Be-
scherung aufwischen. Ich ging auf solche
Spésse ein und hoffte, dafl er nachher dafiir
etwas freundlicher werde. Aber es wurde im-
mer schlimmer. Oft zerschmetterte er Bierfla-
schen und Geschirr in der Pantry und wollte
sogar anfangen, Ohrfeigen auszuteilen. Ich
schrieb schlieflich meinem Vater davon, dieser
beschwerte sich bei der Direktion, der Chief-
Steward wurde vom Kapitin zurechtgewiesen,
und es wurde etwas besser.

Die Herrschaft dieses Chief-Steward nahm
aber bald ein jihes Ende. An der afrikani-
schen Kiiste, in der heilen Zone, hatte nun
jedermann Anspruch auf tdglich drei ¥laschen
Bier oder Coca-Cola. Der Chief-Steward aber
gab nur deren zwei heraus, wihrend er selbst
in der Kajiite immer mit der Flasche in der
Hand angetroffen wurde. Das machte boses
Blut und war Anlaf zu tdglichen Diskussionen.

Als wir dann in Agadir nachts zwolf Uhr an
Bord zuriickkehrten, standen auf Deck vor
den Kajiiten ein paar Offiziere, in der Mitte
‘der Chief-Steward, in seinen Bademantel ge-
hiillt, wild rufend und gestikulierend. An der
Stirne und im Gesicht war er verletzt, das Blut
rann ihm {iber die Wangen. Drei Matrosen
waren mit ihm betrunken an Bord gekommen.
Bereits auf dem Riickweg war es zu einem
Wortwechsel gekommen, wegen des Essens
und der Getrinke-Ration. Als der Steward an
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Bord auf die Toilette ging, pafiten sie ihm auf,
packten ihn und schlugen ihn zu Boden. Dann
traktierten sie ihn mit Fufltritten und warfen
ihn schliefllich in seine Kabine.

Wieder zu sich gekommen, rief der Steward
die Offiziere herbei und wollte die Polizei kom-
men lassen. Auch der Kapitdn kam gelaufen.
Er ging zu den drei Matrosen in deren Kabine,
aber sie lagen «tief schlafend» im Bett und
wullten von nichts, Die iibrige Mannschaft
freute sich im Stillen. Der Chief-Steward blieb
bis zur nichsten Station mit dick verbundenem
Kopf in seiner Kabine,

In Cadiz, einer schénen spanischen Hafen-
stadt, kam die «Nyon» acht Tage aufs Trok-
kendock. Sie hatte an der Bodenplankung eine
frische Farblage notig. In der Zwischenzeit
kam ein Inspektor der Schiffsgesellschaft an
Bord und sprach lange mit dem Chief-Steward.
Dann hief§ es, dieser gehe in die Ferien.

Frauen und Feiern

In Agadir, der ungliickseligen Stadt, die vor
drei Jahren durch ein Erdbeben zerstort wur-
de, war ich in Begleitung des Kiichenchefs an
Land gegangen und mit dem Bus in das Ara-
berviertel gefahren. Ich hatte zum ersten Mal
arabische Frauen mit verschleiertem Gesicht
gesehen. Nur die Augen waren sichtbar. Gerne
hitte ich eine solche Fee fotografiert. Sie wa-
ren aber so scheu, daf} sie davonhuschten. Wir
gingen in eine alkoholfreie Bar. Dann besahen
wir uns in einem Kino ein tolles Autorennen.

In Cadiz ging ich nun &6fters an Land mit
dem Kiichenchef. Dieser, ein Italiener, war
dem Alkohol und den Weibern abhold. In einer
Bar trafen wir auch die andern Matrosen un-
seres Schiffes. Merkwiirdig, sonst waren sie
immer bereit, eine Welle zu reiflen; aber heute
saflen die Leute alle niedergeschlagen da. Erst
spater erfuhr ich den Grund. Fast alle waren
vom Verkehr mit den Weibern krank gewor-
den. Sie behandelten sich jetzt mit Penicilin
und durften keinen Alkohol trinken. Das be-
starkte mich in meinem Vorsatz, allen solchen
Versuchungen aus dem Weg zu gehen.

Ganz schlimm wurde es einige Monate spi-
ter im mexikanischen Hafen Tampico. Die
Frauen und Maéidchen waren hier brav und
distanzierten sich von den Seeleuten. Da es
driickend heiff war, stiirzte sich die Mann-
schaft auf den Alkohol. Jeden Morgen kamen
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nun unsere Seeleute total betrunken an Bord.
Sie legten sich schlafen und zogen abends wie-
der los. Das ging einige Nichte lang. Zweimal
wurde ein Matrose bewulitlos auf das Schiff
gebracht, seine Kollegen legten ihn ins Bett,
gingen dann aber sogleich wieder an Land, um
weiter zu sumpfen., Dieses primitive Treiben
ekelte mich an.

Da ist dann auch unser zweiter Erster Ste-
ward bereits wieder abgemustert worden. Er
war drei Tage und Nichte in dem Stddtchen
herumgesumpft; der Kapitdn hatte aber wich-
tige Dokumente benétigt, die in der Steward-
Kajiite eingeschlossen waren. Als er am vierten
Tag mit einem Bombenrausch zuriick kam,
jagte ihn der Kapitin fort. Ein Chief-Steward
ist schliefllich ein Vertrauensmann, auf den der
Kapitian sich mufl verlassen konnen. In seinen
Hinden liegt der Einkauf des Proviantes.

Als wir im Hafen von Kalkutta Silvester
und Neujahr gefeiert hatten, war es auch hoch
her gegangen. Genau um Mitternacht setzten
alle vor Anker liegenden Schiffe ihr Horn in
Funktion. Das war ein grandioses Gehorne,
zehn Minuten lang. Am Neujahrstag gab es an
Bord ein Festessen, Gansbraten und fiir jeden,
nebst der normalen Bierration, einen halben
Liter Wein. Die ganze Mannschaft war be-
trunken. Sogar der Kapitin, der sich sonst nie
in den Mannschaftsrdumen zeigte, war in un-
serer Mitte und gab Neujahrsscherze zum
besten. So hatte er seinen Spafl daran, volle
Bierflaschen zu 6ffnen und mit dem Flaschen-
hals voran in die Hosentaschen der Offiziere
zu stecken. Diesen rann das Bier die Hosen-
beine hinunter.

Das Leben auf dem Schiff spielte sich sonst
immer im gleichen Tramp ab. Auf hoher See
wurde die Mannschaft beinahe krank vor
Sehnsucht nach den Freuden des Hafenlebens.
Sobald geankert wurde, stiirzten sich die Leute
in die Bars oder Bordelle. Die Unterhaltung
auf dem Schiff drehte sich fast nur um dieses
Thema. Es gab aber einige unter den italieni-
schen Seeleuten, die sich von allen derartigen
Vergniigungen distanzierten. Wie die italieni-
schen Fremdarbeiter in der Schweiz, hatten sie
ihre Familien in der Heimat und kannten nur
ein Ziel, diese zu erndhren.

Etwas Abwechslung in die Mufestunden
gab es, nachdem der Bordfunker in Tampico
eine mexikanische Gitarre gekauft hatte. So
konnte man wenigstens gelegentlich abends am
Heck oder in der Pantry einige englische oder
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franzosische Songs zur Gitarre vernehmen.
Zwei Matrosen und ich hatten Cowboy-Hiite
gekauft. Diese setzten wir auf, steckten eine
Havanna-Zigarre in den Mund und stolzierten
so auf dem Deck herum. Da hatten wir unse-
ren Plausch.

Indien und Pakistan

Anfangs Dezember ging es wieder durch das
herrliche Mittelmeer — nach Indien. Unsere
erste Station war Port Said. Niemand durfte
an Land. Dafiir wurde den arabischen Kauf-
leuten erlaubt, an Bord zu kommen. Da kamen
die schonen Kerle in ihren malerischen Araber-
kleidern und machten ihre Auslegeordnung,
bis schlieffllich das ganze Deck mit Giirteln,
Damen- und Reisetaschen, Lederhockern, Klei-
dern, Seidenblusen und Schuhen belegt war.
Auch ein Coiffeur und ein Schuhputzer kamen
an Bord. Ich kaufte einen Kamel-Hocker und
zahlte dafiir drei Dollar.

Die Fahrt durch den 162 Kilometer langen
Suezkanal war das Langweiligste vom Lang-
weiligen. Links und rechts, soweit ich blickte,
nichts als Sandwiiste. Auf dem Roten Meer
lief uns beim Essen der Schweil} {iber die Nase
in den Teller, Es war eine feuchte, tiippige
Hitze, die hier im Wintermonat November
herrschte. Am meisten taten mir die Motor-
minner, alles Schweizer, leid, die den ganzen
Tag im noch heifferen Maschinenraum arbei-
ten mufiten. Dessen ungeachtet stampfte unser
Schiff weiter, stundenlang, tagelang. Nach der
Meerenge von Jemen wurde das Klima schlief3-
lich wieder ertréglicher.

Karachi, die Hauptstadt von Pakistan, an
einem Arm des Indus-Delta, mit seinen viele
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Kilometer langen Peers, bot einen uiberwilti-
genden Anblick. Hier kann die Fracht vom
Schiff direkt in die Eisenbahnwagen verladen
werden. Tm Hafen, auf den Schiffen, in den
Straflen ist ein Getrampel von Menschen, wie
ich es bisher noch nicht gesehen habe. Ich ging
nur zehn Schritte an Land, da wurde ich schon
angesprochen vom Fotograf, vom Schneider,
vom Schuhputzer, vom Markenhindler, vom
Bettler. Die Hafenarbeiter fragten nach ame-
rikanischen Zigaretten. Jeder wollte ein Busi-
ness machen. Einer kam mit einem riesigen
Korb voll Bananen auf dem Kopf. Fiir ein
Picklein Zigaretten erstand ich einen Busch
mit zirka flinfzig Bananen. In zwei Tagen hat-
ten wir zwanzig Militarcamions abgeladen.

Dann ging es nach Bombay, das noch iiber-
wiltigender ist als Karachi. In der Bucht lagen
Flugzeugtriager und viele Kriegsschiffe. Wir
16schten Mehl und Mais — eine Spende der
USA im Rahmen der Entwicklungshilfe — und
fiinf Baggerkrane. Ich blieb am Abend an
Bord, Da kamen ein Hithneraugenschneider
und ein Wahrsager auf das Deck. Der Chief-
Steward lie§ sich aus der Hand wahrsagen.

Nach drei Tagen reisten wir nach Madras,
auch eine grofle Stadt — aber das Grofite daran
ist das Postgebidude, so groff wie das Bundes-
haus in Bern. Da ging ich mit einem Motor-
mann an Land. Wir wollten uns einmal in einer
Rikscha herumziehen lassen. Kaum hatten wir
die Schiffstreppe verlassen, wurden wir schon
links und rechts am Armel gezupft. Die Rik-
scha wird jetzt nicht mehr zu Fuff gezogen,
sondern mit einem vorgespannten Velo. Jeder
stieg in so ein Gefdahrt. Der Sitz ist mit Leder
gepolstert und sauber, und vor der Sonne war
ich durch ein Dach geschiitzt; die Rader sind
gut gefedert und haben sogar Luftpneus. Be-
quem, schnell und lautlos schwebt man durch
die Straflen. ‘

Stand die Rikscha einmal still, so waren
sofort zwanzig Kinder um einen herum und
bettelten. Die Kinder tragen eine Schnur um
den Bauch, an der ein Tiichlein hdngt, um das
Notigste zu decken. Uberall liegen alte Mén-
ner halb angezogen auf dem Boden. Viele Min-
ner — auch wenn sie sonst nur mit einem Len-
denschurz versehen sind — haben einen grofi-
artigen Turban. Frauen sind mit Tiichern um-
hidngt, und viele tragen auf dem Kopf — mit
einer Sicherheit, wie wenn es angenietet wire
—ein grofles rundes Tablar, darauf Blechge-
schirr und eingekaufte Nahrungsmittel,
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Die schonsten Erlebnisse in Indien waren
die Fluffahrten. Um Chittagong an der burme-
sischen Kiiste zu erreichen, mufiten wir wéh-
rend einiger Stunden einen Fluf} hinauf fah-
ren. Links und rechts des still dahin fliefenden
Wassers war, so weit ich sehen konnte, eine
traumhaft schone, tippige tropische Vegetation
von Palmen und Kokosbdaumen. Wir waren im
Urwald. Eine Unmenge kleiner Schiffchen vom
Einbaum bis zum hochbeladenen Transport-
kahn bewegte sich fluBaufwirts und fluBab-
wirts. Jedes dieser Schiffe wurde nur von ei-
nem einzigen am Heck festgemachten Ruder,
das nur leicht gedreht wurde, in eine langsame
Gleitbewegung gesetzt. Dieser stille Vorgang
inmitten der schonen Flufilandschaft war et-
was Einmaliges. Chittagong ist ein idyllisches
pakistanisches Hafenstddtchen mit vielen
Tempeln und Bambushdusern. Hier haben wir
zirka 200 000 Emballagesiicke aufgeladen. Sie
waren zu je ein- bis zweitausend Stiick in
machtige Ballen von je vierhundert Kilo Ge-
wicht zusammen gepackt. Je sechs indische
Hafenarbeiter mufiten einen solchen Ballen
vom Lastwagen auf das Deck hinaufrollen.
Damit sie beim Stofen mehr Kraft entwickeln
konnten, sangen sie zu der Arbeit Stofilieder.
Das war schon anzuhdren.

Die zweitdgige Fahrt nach Kalkutta fiihrte
der ostbengalischen Kiiste entlang, nachher
zwischen Urwald und Sumpfgebiet durch einen
Flufarm des Ganges. Kalkutta ist eine mo-
derne Millionenstadt mit zweistéckigen Auto-
bussen. Eine Riesenbriicke fiihrt {iber den Gan-
ges. Allerdings sieht man darauf nicht viel
Verkehr, hochstens etwa einen Bus, ein Taxi
oder einen Lastwagen, wenig Privatautos, Mo-
derne Hotels und riesige Verwaltungsgebiude
stehen neben indischen Tempeln.

In Kalkutta waren wir fast drei Wochen
stationiert. Das war fiir viele Matrosen zu viel.
Sie kamen um den ganzen Verdienst der letzten
sechs Monate. In der Bar des Seemanns-Clubs
wurden sie von burmesischen Madchen geka-
pert und nicht mehr losgelassen, bis der Tag
der Abfahrt kam. Abend fiir Abend nichtigten
sie bei ihren Geliebten, viele brachten ihre
Briute tagsiiber auf das Schiff.

Dem neuen Chief-Steward hatte in Bom-
bay jener Wahrsager prophezeit, dafl er bald
heiraten werde. Nun glaubte er, daff er die
Frau seines Schicksals gefunden hatte. Als er
sie einmal an Bord brachte, eine verhutzelte
alte Chinesin, lachten ihn alle aus. Er glaubte
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fest, daf§ er ihr und sie ihm treu bleibe und sie
heiraten werden. Aber drei Wochen spiter, auf
Kuba, hatte er schon wieder eine andere Braut.
Im Hafen von Kalkutta wimmelte es von
Schmutzgeiern, mehr als ich je in einem ande-
ren Hafen gesehen habe. Das sind Raubvigel
etwa in der Grofe eines Huhnes, deren Fliigel
jedoch eine Spannweite von fast zwei Meter
haben. Immer befanden sich so zwanzig Stiick
auf dem Heck, wo die Abfallkiibel standen.
Am Mittag mufite ich eine Platte mit fiinfzig
gefiillten Pastetchen von der Kiiche in die
Offiziersmesse tragen. Plotzlich wurde es dun-
kel iiber meinem Kopf und vor den Augen, wie
wenn mir jemand einen Sack {iber das Gesicht
stiilpen wiirde. Tch sah einen kurzen Moment
nichts, hielt aber die Platte fest in der Hand.
Wie es wieder heller wurde, und ich auf die
Platte blickte, waren dort alle Pastetchen
untereinander geworfen, und als ich sie zihlte,
fehlte eines. Es war so ein Schmutzgeier, der
es stibitzt hatte. Der Steward hatte alles mit
angesehen und lachte sich den Buckel voll.

@
Kuba

In Kuba trafen wir es gut. Schon in der Bucht
von Havanna herrschte Jubel und Festbetrieb.
Es war Karneval, An der Stelle, wo wir anker-
ten, wurde eben ein Motorboot- und Segel-
schiffrennen abgehalten. Alle Schiffe hiften
entweder die kubanische oder die sowjetische
Flagge. Nachher fand ein Korso von ge-
schmiickten Motorbooten und Jachten statt,
auf denen sich Frauen in Kostiimen und Trach-
ten bewegten. Die meisten auf unserem Schiff
waren fast nicht mehr zu halten. Sie standen
am Bug und an der Reling und winkten und
riefen allen weiblichen Wesen zu.

Beim abendlichen Ausgang kam es dann
aber zu leidenschaftlichen Schldgereien. Einer
unserer Matrosen wurde sogar von der Polizei
festgenommen und bis zum Morgengrauen in
Haft gehalten, weil er auf den Pfiff des Poli-
zisten nicht sogleich still stand. Man merkte,
hier herrschte ein strenges Regime. An jeder
Straflenecke stand ein schwerbewaffneter Poli-
zist oder Soldat. Mir fielen auch die vielen po-
litischen Plakate an den Siulen und Haus-
winden auf. Hiufig sah man die Zeichnung
eines Esels mit der Aufschrift «Kennedy».
Anderseits passierte es unserem Funker, der
sich seit sechs Monaten nicht mehr rasiert
hatte, ofters, dafl ihm die Zunge herausge-
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streckt wurde. Der Bart ist bekanntlich das
Wahrzeichen der Anhinger Fidel Castros. Vie-
le Leute scheinen also doch gegen das neue
Regime eingestellt zu sein und getrauen sich,
das so zu bekunden,

Hier war auch im Februar die Hitze uner-
traglich. Der Durst trieb mich einmal in eine
Hafenbar. Man trinkt dort allgemein «Cuba
libri», das ist eine Mixtur aus Rhum und Coca-
Cola mit einem Zitronenschnitz und etwas Eis.
Mir schmeckte das gut, und es trinkt sich
leicht. Ein Glas kostete nur etwa vierzig Rap-
pen. Nach dem fiinften Glas hatte ich einen
Stich, da half der ausgezeichnete kubanische
Kaffee, der beste Kaffee, den ich jemals ge-
trunken habe, er ist tiefschwarz, sehr stark
und schmeckt siif3.

In Havanna loschten wir 200 000 Embal-
lagesdcke. Diese dienen den Kubanern fiir die
Verfrachtung des Zuckers. Das dauerte acht
Tage. Dann ankerten wir vor dem Hafenstadt-
chen Nuevo Vitas, etwa 50 Kilometer west-
lich von Havanna. Es besteht aus lauter Block-
hiusern, wie man sie in Wildwestfilmen sieht.
Hier gab es keine Dirnen. Fidel Castro soll auf
ganz Kuba, mit Ausnahme der Hauptstadt
Havanna, alle Bordelle ausgehoben und alle
Dirnen in Betriebe geschickt haben, wo sie
arbeiten miissen. So saflen unsere Seeleute hier
am Abend sduberlich im Kino, sahen sich einen
Wildwestfilm und dazu einen kommunisti-
schen Propagandafilm an.
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Der Zusammenstol

Zwischen Havanna und Tampico kamen wir in
einen heftigen Sturm. Zuerst sah ich am west-
lichen Horizont eine dunkle Wolkenmauer.
Der Kurs unseres Schiffes war direkt darauf
gerichtet. Langsam frischte der Wind auf und
wurde schliefflich so stark, daff von den Spat-
zen, die wir immer auf dem Schiff hatten, einer
nach dem andern, wenn er aufflog, auf das
Wasser zutodegeklatscht wurde. Dann kamen
schwere Brecher {iber das Deck, man vermoch-
te vor Wellengang kaum 100 Meter weit zu
sehen. Die «Nyon» fing an zu rollen und zu
schaukeln. Aber sie stiel unentwegt vorwirts,
denn sie war ein stolzes Schiff. Erst als wir
den Rio Tampico hinauf fuhren, horte das
Rollen auf, und unser Schiff fuhr wieder sei-
nen alten ruhigen Gang.

Von Tampico fuhren wir wieder nach Eu-
ropa. In Nantes kam ein Inspektor der Schiffs-
gesellschaft an Bord. Ich war hocherfreut, als
er mir eroffnete, daf ich jetzt Deck-Boy wer-
de. Ein neuer MeR-Boy, ein 17jdhriger Bur-
sche aus Basel war bereits angeheuert. Der
Deck-Boy ist auch noch ein Stift. Aber seine
Obliegenheiten sind nun doch mehr Méanner-
arbeit als das ewige Tischdecken, Geschirrwa-
schen usw. Der Deck-Boy hilft beim Ein- und
Ausziehen der Masten und der Ladegerite. Er
mufl die Seile an die Peer werfen und hilft
beim Mandvrieren. Auch Rost klopfen gehort
zu seiner Arbeit, was nicht gerade amiisant ist.

In Nantes wurden schwere Metallschienen
geladen. In Bremen beforderten riesige Lade-
krane achtzig nagelneue Sportautomobile
«Porsche» in unsere Laderdume. Es war bereits
Sommer. Munter stach am 15. Juni die Nyon
wieder in See. Ziel: Chicago am Michigan See.
In der Morgensonne niherten wir uns dem
Armelkanal. In der Ferne waren Nebelbinke
sichtbar. Auf diese steuerten wir direkt zu.
Etwa um neun Uhr fuhren wir schon im dich-
testen Nebel und reduzierten unsere Geschwin-
digkeit auf Halbspeed. Manchmal gab es plotz-
lich eine Aufhellung, dann wieder dichten
Nebel. Unser Nebelhorn tonte fortwihrend.

Ich war gerade in der Waschkiiche mit Auf-
rdumungsarbeiten beschiftigt, da kam der neu
angeheuerte Schiffsreiniger. Ich trat auf das
Deck hinaus, um mit ihm zu plaudern. Auf
einmal horten wir ein fremdes Nebelhorn ganz
in der Nihe, und plotzlich trat der schwarze
Bug eines fremden Schiffes in zirka zehn Me-
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ter Distanz mit sechs Meilen Geschwindigkeit
aus dem Nebel heraus an Steuerbord mitschiffs
auf uns zu. «Ums Himmelswillen!» dachte ich,
«wenn der uns anfihrt, so haut er unser Schiff
entzwei.»

Wir rannten auf das hintere Deck, und schon
war es geschehen: ein Stof, ein lauter Krach
von aneinanderstofendem Metall, so stark,
daBl ich beinahe umfiel, dann so ein Metallge-
krose! Den Bug des fremden Schiffes schnellte
es wieder zuriick, und unser Schiff trieb es ab.
Jeder hatte das Aufeinanderprellen gespiirt
oder gehort. Auch die Matrosen, die Nacht-
dienst gehabt hatten und jetzt noch schliefen.
wurden von dem Stoff aufgeweckt und spran-
gen auf Deck. Nur die Leute im Maschinen-
raum blieben an ihren Posten. So war es Vor-
schrift.

Die Rettung

Auf hoher See hatten wir das Manover der
Seenot schon oft getibt: Das Signal dafiir war
ein sechsmaliger Hornton. Dann hatte jeder
seine Aufgabe. Heute, im Ernstfall, klappte es
insofern nicht, als kein Hupsignal ertdnte. Je-
doch jeder wuflite, was es geschlagen hatte!
Das andere Schiff lief sofort die Anker hin-
unter. Unsere Leute rannten ohne Befehl so-
gleich in die Kajiite zur Schwimmjacke, dann
auf das Bootsdeck. Wir hatten zwei Rettungs-
boote, die je 17 Mann faliten, eines mit Motor,
eines ohne Motor. Zuerst mufiten sie abge-
deckt, dann mit der Winde hinuntergelassen
werden. Alles ging mit einiger Nervositidt von-
statten, einige briillten: «Dréahed doch emal a
der Winde!»

Unser neuer Chefingenieur, ein Deutscher,
war ganz aus dem Hiuschen. Er rief lauter
Befehle umher und wollte mich heiflen, ein
ganz kleines Zweimann-Botchen, das kein Ret-
tungsboot, sondern nur eine Verbindungsbarke
war, loszumachen. So hielt er mich von meiner
Aufgabe ab, eine der Strickleitern hinunterzu-
lassen. In der Zwischenzeit konferierte der
Kapitdn kurze Zeit mit den Offizieren, dann
erteilten diese ihre Befehle. Die Schiffsmoto-
ren wurden stillgelegt, die Maschinisten kamen
auf Deck und stiegen tiber die Strickleitern in
die Rettungsboote, die bereits im Wasser wa-
ren. Der Kapitdn war die Ruhe selbst. Mit
einer grofen Aktenmappe unter dem Arm be-
stieg er als letzter das motorisierte Rettungs-
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boot. Nun wollte der Maschinist den Motor
anlassen. Bei jedem Mandover hatte der Motor
ausgezeichnet funktioniert, heute ging es nicht.
So mufiten halt die Ruder angesetzt werden.

Die «Nyon» hatte bereits Schlagseite und
war einige Meter tiefer gesunken. Das Was-
ser hatte die Reling erreicht, doch der Deck-
boden war noch trocken. Der indische Damp-
fer, ein 10 000 Tonnen Frachtschiff, hatte am
Bug ein tiefes Leck, aber einige Meter iiber
dem Wasserspiegel; unser Schiff hatte auf
Luke 4 ein rundes Leck von etwa einem Meter
Durchmesser unter dem Wasserspiegel, also
stromte hier fortwidhrend Wasser ein. Die voll
besetzten Rettungsboote bewegten sich schon
langsam zum indischen Dampfer hin. Da er-
schien noch ein Italiener mit einem Koffer in
der Hand. Er kam aus seiner Kajiite an die
Reling gestiirzt. «Aspettare, aspettare!» rief er.
Er hatte in aller Ruhe sein Kofferchen gepackt
und glaubte als ganz Schlauer besser als die
andern wegzukommen. Das war gegen die Vor-
schrift. Er mullite seine Reisetasche an Bord
lassen, sonst hidtten wir ihn nicht mitgenom-
men.

So waren bereits zehn Minuten nach dem
Zusammenstof alle Mann in den Rettungshoo-
ten. Wir mufiten etwa 50 Meter weit entfernt
sein, da sackte der Vorderteil der Nyon ab,
und das Heck stand in die Hohe; die rote
Schiffsschraube und das Steuerruder ragten
aus dem Wasser. Gleichzeitig ertonte ohne
Unterlall das Schiffshorn. Der vordere Mast
war im Wasser abgeknickt und hatte so ein
Seil angezogen, das ihn mit dem Schiffshorn
verband und dieses betédtigte. Das Horn war
schaurig anzuhoren, wie der Todesschrei des
Schiffes. Dann zischte noch eine dreiflig Meter
hohe Dampffontdne zum Kamin hinaus. Das
kam wohl daher, daf der Heiflwasser-Boiler
unter Wasser geraten war und deshalb ex-
plodierte. Immer noch war der klagende Ton
des Schiffshornes zu héren. Auf einmal gab es
einen Ruck am Schiff, und ganz schnell sank
auch der hintere Teil in die Tiefe. Seit dem
Zusammenstofl waren genau 15 Minuten ver-
gangen.

Jetzt hellte sich der Himmel auf, der Nebel
verschwand, und die See lag klar vor uns. MS
Nyon war verschwunden, in die Meerestiefe
versunken, mitsamt der Ladung, mit seinen
achtzig Porsche Sportwagen, mit der Pantry,
mit dem Heck, wo ich so viel erlebt hatte, mit
unserer Habe, mit meinem Kamelhocker, mei-
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nem Fotoapparat, meinem Mexikanerhut, mit
beiden Koffern. Es war ein Jammer!

Ich bleibe Seemann

Wir bestiegen das indische Frachtschiff. Es
war ein 10 000 Tonnendampfer neuester Bau-
art — alles viel schoner als bei uns. Wir wurden
in einen Salon gefiihrt und sogleich mit Bier
bewirtet. Nachher durften wir uns, wie wenn
wir Passagiere wiren, auf dem Deck an die
Sonne legen.

Jeder zihlte auf, was er auf dem Meeres-
grund zuriicklassen mufite. Es waren meist
Kleider, Souvenirs, etwa ein Transistor-Radio.
Keiner der Seeminner zeigte sich von dem
Erlebnis erschiittert. Nicht einmal der Kapi-
tin. Er machte wieder seine Witze. «Alex,
weillt du nicht, dafl man in den schonsten Kla-
motten zu erscheinen hat, wenn man auf einem
fremden Schiff zu Gast ist?» rief er mir zu.
«Meine schonsten Klamotten liegen auf dem
Meeresgrund», antwortete ich, und alle lach-
ten. Als es durchsickerte, dall wir jetzt be-
zahlte Ferien bekommen werden, schmiedeten
die Matrosen wieder Pline, wie sie die freie
Zeit verbringen wiirden und was fiir Wellen
gerissen werden sollten.

Trotz ihrem Leck im Bug fuhr die «Jalazad»
ohne weitere Zwischenfille nach Antwerpen.
Am Peer standen ein paar Presseleute mit Fo-
toapparaten und fragten den Kapitin, die Offi-
ziere und die Mannschaft iiber den Hergang
des Schiffsunterganges aus. Dann fiihrte uns
ein Car ins Seemannsheim, wo wir uns duschen
und waschen durften. Dort erschien ein In-
spektor der Reederei und beurlaubte uns auf
unbestimmte Zeit.

Mich fragte er, ob ich Lust hitte, fiir ein
anderes Schiff als Deck-Boy anzumustern.
«Mit tausend Freuden, Herr Inspektor!» ant-
wortete ich. Denn ich war zufrieden mit mei-
nem ersten Jahr auf hoher See. Hatte ich doch
neben den vielen interessanten Erfahrungen in
vier Erdteilen noch das schone Ergebnis zu
verzeichnen, dafl ich von meinem Lohn mehr
als dreitausend Franken gespart hatte. Wire
ich mit meinen Kollegen in den Bars und
Kneipen herumgesumpft, so sihe es anders
aus. Und ich habe fest im Sinn, noch drei
Jahre Schiffsdienst auf Deck zu machen, um
nachher die Offiziersschule besuchen zu kin-
nen.
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