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Schweizerische

Wﬂﬁﬁ‘ Wil

VON J. M.

Finf Arten Yachtbesitzer

Es gab bis zu Beginn des 19. Jahrhunderts
Kriegsschiffe auf einigen Schweizerseen, es gibt
eine grofle schweizerische Rheinflotte und eine
moderne Handelsflotte unter der Schweizer-
flagge, aber es gibt auch eine Anzahl Yachten,
die in auslindischen Hifen liegen und einigen
Dutzend Schweizern als Heim dienen.
Schitzungsweise 30 solcher Yachten sind im
Mittelmeer beheimatet; allein in einem kleinen

Hafen wie dem siidfranzosischen Antibes lie-
gen stdndig drei oder vier Boote unter der
Schweizerflagge.

Diese seefahrenden Eidgenossen lassen sich
in fiinf Klassen einteilen:

Die «Picsou» ist ein 18 Meter langes ehemaliges See-
notrettungsfahrzeug der Royal Air Force,das durch
Anbau des Decksalons zur komfortablen Yacht mit
Schlafgelegenheiten fiir zehn Personen umgebaut
wurde.
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a) Sehr vermogliche Mitbiirger, die iiber
groffe Yachten von mehr als 20 Meter Linge
verfiigen, mit stindigen Besatzungen von min-
destens zwei bis drei Mann. Diese Schiffe ge-
horen meistens Schweizern, die schon in der
zweiten und dritten Generation im Auslande
ansidflig sind, und fiithren deshalb oft die Flag-
gen von Panama, Liberia oder Honduras, und
ignorieren im {iibrigen die anderen Schweizer,
die nur kleinere Schiffe besitzen.

b) In der Schweiz wohnende Mitbiirger, die
sich eine Yacht in Cannes oder einem anderen
mondédnen Hafen halten, und nur ihre Ferien
an Bord verbringen. Diese Losung beruht auf
der optimistischen Annahme, daf sich ein be-
zahlter Matrose oder eine Werft wihrend der
Abwesenheit des Besitzers, also wiahrend min-
destens zehn Monaten des Jahres, zuverlissig
um das Boot kiimmern. Tatsdchlich jedoch las-
sen Pflege und Unterhalt fast immer sehr zu
wiinschen {iibrig, dafiir erhélt der Besitzer lau-
fend gesalzene Rechnungen fiir mehr oder we-
niger iiberfliissige und phantasievolle Arbeiten
und Reparaturen.

Beliebt sind zum Beispiel unnétige Motor-
reparaturen, fiir die dem verantwortlichen Ma-
trosen von der Werft jeweils betridchtliche Pro-
visionen gezahlt werden, oder der Verkauf von
Ersatzteilen, Farben, Fendern, Tauen und
Karten durch die Besatzung an Drittpersonen,
was zur laufenden Ersetzung des «verlorenen»
Materials zwingt.

Kommt der geplagte Businessman endlich
dazu, seine wohlverdienten Ferien anzutreten,
so stellt es sich oft heraus, dafl das Boot trotz
aller Unkosten und Versprechungen noch nicht
bereit ist, und anstatt von Cannes aus wie ge-
plant eine Kreuzfahrt nach Griechenland un-
ternehmen zu konnen, mufl er sich damit zu-
frieden geben, ein paarmal nach den vor der
Kiiste liegenden Iles de Lérins zu fahren. . .

c¢) Diemeisten Boote jedoch gehdren Schwei-
zern, die das ganze Jahr an Bord leben und
wiahrend zwei oder drei Monaten im Sommer
zahlende Giste mitfithren, und den Rest des
Jahres mit der sehr geruhsamen Pflege ihres
Bootes ausfiillen.

d) Einige Schweizer leben auch einfach zu
ihrem Vergniigen an Bord relativ kleiner und
nicht sehr komfortabler Boote, ohne einem
eigentlichen Verdienst nachzugehen und bezie-
hen ihre Einkiinfte aus einem schweizerischen
Renditenhaus oder einer sonstigen Kapitalan-
lage.

Diese Aufnahme zeigt den dlteren Motorsegler
«Turicum», den der Verfasser vor einiger Zeit ver-
kaufte, bei mittlerer Diinung.

Ebenfalls ein Boot, das dem Verfasser gehorte. Die
«Yungara» ist ein 34 Meter langes ehemaliges Pa-
troutllenfahrzeug der englischen Marine, das im
Krieg zur Rettung abgeschossener Piloten einge-
setzt wurde. Es liegt hier in Tanger auf der Reede.

e) Schliefflich kommen immer mehr Schwei-
zer in den Ferien mit einem zwangsmafig klei-
nen Boot per Eisenbahntransport oder im
Auto-Schlepp nach der Riviera, und kehren
nach vollbrachter Tat wieder stolz nach den
harmloseren heimatlichen Gewdssern zuriick.

Die unter a) erwdhnten Besitzer liegen mit
ihren fiir eine Weltreise gebauten Schiffen fast
standig im Hafen und empfangen mit Vorliebe
nur Familienangehorige und Geschéftsfreunde.

Die Griinde, die a) und b) zum Ankauf
eines Schiffes bewogen, sind vor allem im
Snobismus und in der Angst vor kriegerischen
Verwicklungen zu suchen. Eine ndhere Unter-
suchung der materiellen Basis dieser «Wasser-
nomaden» eriibrigt sich deshalb.

Die unter e) genannten nur voriibergehend
auftauchenden Schweizerboote fallen vor allem
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durch ihre unzureichende Ausriistung und See-
tiichtigkeit, den Mangel an seemannischem
Benehmen in den Hifen, und die oft verant-
wortungslose Tollkiithnheit der ausgefiihrten
Fahrten auf. So sind zum Beispiel die Anker
und Ketten fast aller aus der Schweiz kom-
menden Boote zu schwach, die Trinkwasser-
vorriate unzureichend, es fehlt an navigatori-
schen Mitteln, und die Seefdhigkeit wird durch
die zu groflen, offenen cockpits (offene Auf-
enthaltsraume) kompromittiert.

In den furchtbar iiberfiillten Rivierahdfen
fehlt es den Bootsbesitzern an der Ubung, um
rasch und ohne Gebriill richtig anlegen zu kon-
nen, und die meisten Boote fahren in den Ha-
fen riicksichtslos viel zu schnell, was bei den
anderen Bootsleuten berechtigte Wutanfille
hervorruft. Was nun die Fahrten dieser Bin-
nenfahrzeuge anbelangt, so sah ich vor ein paar
Jahren ein Boot die Uberfahrt nach Korsika
machen, mit dem ich nicht ohne Bedenken von
Zirich nach Rapperswil fahren wiirde!

Die interessantesten Boote und Besitzer sind
in der Kategorie ¢) und d) zu finden. Es gibt
darunter Schweizer, die mit selbstgebauten
Booten ein- und zweimal iiber den Atlantik ge-
fahren sind, wie zum Beispiel Willy Kaufmann,
der 1951/52 mit seinem Segelboot «Ascona»
nach Westindien fuhr; Albert Gonnemann, der
mit der ebenfalls selbstgebauten «Bernina» die
Antillen erreichte und die Fahrt einige Jahre
spater auf der «Shantee» wiederholte; Fred
Schoellkopf und Max Pfister, die 1957/58 auf
der gleichen Route nach den Vereinigten Staa-
ten gelangten. Es gibt aber auch andere, die
zwar als vollige «Schiffsirre» gelten, aber noch
nie ihren Liegehafen verlassen haben.

Fretheit, die ich meine

Die Griinde, die uns bewogen, auf dem Wasser
zu wohnen sind vielfiltiger Natur. Uns allen
ist die Liebe zu Schiffen gemeinsam, was nicht
unbedingt mit der Liebe zum Wasser identisch
ist, denn es gibt Bootsbesitzer, die sehr wasser-
scheu sind! Sodann sind den meisten die
schweizerischen Verhiltnisse zu eng geworden.
Auf einem Boot kann man immer noch ver-
hiltnismafig sehr unabhiangig leben, der Be-
sitzer ist seul maitre aprés Dieu, und die loka-
len Behdrden haben nur sehr beschriankte
Kontrollrechte. Findet zum Beispiel an Bord
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einer auslandischen Yacht eine Schligerei statt,
so darf die Polizei nur auf Wunsch des Besit-
zers oder Kapiténs eingreifen, und sollten liese
die Zustimmung verweigern, so miiften die io-
kalen Behorden zunidchst die Einwilligung des
niachsten Schweizerkonsuls einholen, bevor sie
das Schiff gegen den Willen des Kapitins be-
treten kdnnen.

«Homme libre, toujours tu chériras la mer»,
sagte schon Paul Valéry, wenn ich mich nicht
tausche!

Last but not least ist die materielle Seite zu
erwihnen. Wer auf einem Boot wohnt, zahlt
keine Einkommens- und Vermdégenssteuern, so
dafl der Gewinn aus dem Chartergeschiaft mit
zahlenden Gisten ohne jeden Abzug in die Ta-
sche des Besitzers fliefit. Seitdem der Militdr-
pflichtersatz praktisch abgeschafft wurde,
braucht ein auf seinem Boot lebender und ver-
dienender Schweizer also weder im Auslande
noch in der Schweiz Steuern zu bezahlen, so-
fern er sich im Gastlande nicht um eine Auf-
enthaltsbewilligung bemiiht, die durchaus tiber-
fliissig ist, solange er wirklich nur an Bord
wohnt, keinen Wagen mit Auslandernummer
kauft, und einige weitere Regeln einhilt.

Auf einigen wenigen Booten leben Jungge-
sellen, auf den meisten Yachten jedoch kinder-
lose Ehepaare, und in einigen Fillen sogar
Ehepaare mit Kindern. Die giinstigste Losung
ist zweifellos das Ehepaar; der Mann kann
sich um den Unterhalt des Bootes kiimmern, die
Gattin um die Kiiche und die «innere Ord-
nung», und beim Mandvrieren arbeiten beide
zusammen. Einige Schweizerinnen sind ganz
hervorragende Seeleute, und alle sind erstklas-

~ sige Kochinnen und natiirlich haben sie auch

die obligate eidgenossische Putzwut mitge-
bracht, was aber kein Vorwurf sein soll! Gro-
Rere Boote nehmen wihrend der Chartersaison
oft noch eine «bezahlte Hand» fiir die groberen
Arbeiten, vom Kartoffelschilen bis zum Deck-
waschen, mit.

Wohn- und Betriebsprobleme

Werfen wir nun einen Blick auf die Boote.
Meistens sind es Segelboote mit Hilfsmotor,
oder Motoryachten mit Hilfsbesegelung, soge-
nannte Motorsegler. Da es aber im nordwestli-
chen Mittelmeer im Sommer entweder zu viel
oder zu wenig windet, kann man die Segel-
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eigenschaften der Boote kaum je ausniitzen.
Ich konnte zum Beispiel meinen Motorsegler
in den Jahren 1956/59 nur einmal unter Segeln
beniitzen, als ich unweit Cannes eine Motoren-
panne erlitt und zufdllig gerade Mistral
herrschte, so daf das Boot wirklich in Fahrt
kam. Personlich ziehe ich deshalb den Typ der
Motoryacht mit zwei Dieselmotoren vor, die
zwar weniger romantisch aussieht, aber schnel-
ler ist, besser mandvriert, mehr Wohnraum auf-
weist und unter Mittelmeerverhiltnissen prak-
tisch ebenso seetiichtig ist wie eine Segelyacht.
Motoryachten erfordern auch weniger Unter-
halt als Segelyachten und bieten den Gisten
mehr Komfort.

Boote unter zehn Meter Liange eignen sich
kaum, um ganzjahrig als Wohnung zu dienen.
Die Breite betridgt hochstens drei Meter, und
man findet meistens nur in einer Kabine eine
Hohe von 1,80 Meter, so dafl das Leben an
Bord a la longue sehr miithsam wird. Die ideale
Liange liegt zwischen 12 und 15 Meter und
einer Breite von etwa vier Meter. Eine solche
Yacht umfalit mindestens eine Doppelkabine,
einen Salon mit zwei Schlafgelegenheiten und
eine Kiiche mit voller Stehhdhe, ferner ein WC,
eine Mannschaftskabine und Stauriume mit
zumindest 1,50 Meter Hohe.

Auf einem Segelboot liegen Motorenraum
und Brennstoffbehilter unter dem Cockpit, so
dafl etwa ein Viertel der Gesamtlinge des Boo-
tes unbewohnbar ist. Eine Motoryacht glei-
cher Griéfle kann eine Doppelkabine mehr und
durchgehende Stehhohe aufweisen, doch hédngt
die innere Ausstattung natiirlich sehr von der
Schiffsform ab. Eine 18 Meter lange Motor-
yacht weist zum Beispiel achtern zwei Doppel-
kabinen und ein kleines Sitzbad mit Lavabo
und WC, sowie einen Kofferraum auf. In der
Mitte des Schiffes liegt der grofie Motoren-
raum, oft mit einer Werkbank und Gestellen
fiir Ersatzteile und Werkzeuge. Im Vorderteil
des Schiffes befindet sich die Kiiche, eine Dop-
pelkabine sowie ein WC/Lavabo fiir die Besat-
zung und ein Speisesalon.

In der Mitte des Schiffes, leicht iiberhoht,
befindet sich ein vollig geschlossener Steuer-
stand, an den sich ein grofler Decksalon an-
schliefit. Auf Deck existiert oft noch ein zwei-
ter «open-air» Steuerstand sowie Platz fiir
Liegestiihle, Deck-chairs und Tische.

Die Kiichen der meisten Boote sind sehr mo-
dern und «funktionell», aber flichenmifig na-
tiirlich sehr klein. Auf kleinen Booten gibt es
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nur eigentliche Kochnischen, auf grofleren
Booten findet man Kiichen bis zu sechs Qua-
dratmeter Bodenfldche. Entscheidend wichtig
flir die Leistungsfdhigkeit der Kombiisen ist
jedoch nicht die Grofe, sondern deren ratio-
nelle und moderne Organisation und Ausrii-
stung. Die Kochherde werden mit Butagas
betrieben, das in jedem Hafen leicht zu be-
schaffen ist. Die Eisschrianke funktionieren
ebenfalls mit Butagas oder mit Petrol.

Etwas komplizierter ist das Problem des
Trinkwassers. Jedes Boot hat, je nach Grofe
und Typ, einen oder mehrere Trinkwasserbe-
hélter mit einer Kapazitit von rund 200 bis
2000 Liter. Diese werden periodisch mittels
Schlauchen von Land her gefiillt, sei es von
offentlichen Wasserhahnen, sei es durch spe-
zielle Zisternenwagen. In einigen kleinen Ha-
fen mufl das Wasser in Jerrycans von mehr
oder weniger weit entfernten Brunnen mithsam
herangeschleppt werden. Jenach Saison betrigt
der tdgliche Trinkwasserverbrauch inklusive
Wasser zum Kochen und Waschen zehn bis
zwanzig Liter pro Kopf. Tatsdchlich getrunken
wird jedoch fast ausschliefllich Wein, Bier oder
Mineralwasser. Am meisten fiirchten wir ge-
wisse Giste, die sich mehrmals am Tag du-
schen. ..

Ein weiteres Problem ist das elektrische
Licht. Im allgemeinen haben die Boote zwdlf-
oder vierundzwanzig Volt-Installationen, mit
zehn bis dreifflig Lampen im Bootsinneren plus
den Navigationslichtern. Um die Batterien im-
mer wieder aufzuladen gibt es kleine benzin-
betriebene Ladestationen, die etwa einmal pro
Woche mehrere Stunden lang in Betrieb ge-
nommen werden miissen. Einige riicksichtsvolle
Mitmenschen lassen ihre meist sehr larmigen
Ladestationen mit Vorliebe nachts laufen,
wiahrend sie selbst im Kino sitzen. Dane-
ben findet man an Bord aller Schiffe noch die
gemiitlichen, oft sehr schonen, warmen Petrol-
lampen. Im Winter wird mit Petrolofen oder
Butagas geheizt, einige Schiffe englischen Ur-
sprungs haben auch kleine Kamine. Das Pro-
blem der Heizung ist nicht auf allen Booten
ganz zufriedenstellend gelost, weil gewisse Ofen
zu viel Luftfeuchtigkeit erzeugen.

Eine weitere «beliebte» Quelle steter Sorgen
sind die WC’s, die auf Grund ihrer komplizier-
ten Konstruktion 6fters versagen. Ich glaube,
wir haben schon alle wihrend der Hochsaison
in irgend einem fashionablen Hafen vor den
Blicken amiisierter Zuschauer ein widerspen-
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stiges WC an Land getragen und auseinander-
genommen, um einen Pfirsichkern oder eine
Rasierklinge als Urheber des Verdrusses zu
finden!

Das Innere der Kabinen ist natiirlich auf
allen Booten sehr rationell ausgeniitzt; unter
allen Betten und Sitzen befinden sich Schub-
laden und Truhen, die Seitenwinde dienen als
Biicherschrianke, und unter dem Fuffboden fin-
det man oft ein Flaschenlager. Radio gibt es
auf allen Booten, und auf einigen auslindi-
schen Booten auch Plattenspieler und Televi-
sion. Ein Boot ist also im allgemeinen minde-
stens so gemiitlich und behaglich wie ein kleines
Landhaus, vorausgesetzt, daf alles an Bord
funktioniert!

Die Anschaffungskosten

Ein solches Boot kostet aber nicht mehr als ein
Landhaus, es sei denn, es handle sich um einen
Neubau. Ein vor 1939 gebautes Boot von zehn
bis zwolf Meter Linge, in einwandfreiem Zu-
stande, aber mit leicht veralteten Einrichtun-
gen sollte etwa 20 000 Schweizerfranken, ein
solches bis zu fiinfzehn Meter nicht mehr als
30000 Schweizerfranken kosten. Bei Nach-
kriegsbauten, die dlter als fiinf Jahre sind, lie-
gen die Preise bei rund 30 000 bis 50 000 Fran-
ken, wobei Sonderfille nach oben und unten
immer moglich sind. Schiffe zwischen fiinf-
zehn und zwanzig Meter, um 1950 gebaut,
kosten je nach Typ 70 000 bis 100 000 Fran-
ken, sind aber weniger gefragt, da nur Schiffe
bis zu etwa fiinfzehn Meter Linge von einem
Ehepaar allein in allen Lagen gehandhabt wer-
den kdnnen.

Der Preisunterschied zwischen Stahl- und
Holzbooten ist dabei nur geringfiigig; Holz-
boote sind in warmen Gewdssern den Angriffen
des Teredowurms ausgesetzt, wihrend Stahl-
boote zwar unbedingt wasserdicht sind, jedoch
bei mangelnder Pflege schnell rosten und zu-
dem der sehr heimtiickischen und noch wenig
erforschten Elektrolyse unterliegen. Wichtig
bei einem Bootskauf ist, daf Rumpf, Deck,
Steueranlage sowie die Maschinen und Take-
lung einwandfrei sind; der Rest, wie ungenii-
gende und veraltete Innenausstattung, kann
immer noch korrigiert werden.

Foto: Freytag
Kleiner Mann - grosses Brot
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Boote mit Benzinmotoren sind abzulehnen;
die Feuergefahr ist sehr gro}, und Benzin zu-
dem in Frankreich sehr teuer, etwa 90 Rappen
pro Liter, wihrend Diesel6l nur 20 Rappen
kostet! Es gehen an der Riviera jahrlich mehr
Boote durch Benzin- oder Butagas-Explosio-
nen verloren, als durch Unfille auf See! Neu-
bauten sind sehr kostspielig, als Faustregel
kann rund 10 000 Schweizerfranken pro Meter
Linge angenommen werden, wobei es Werften
gibt, die auf Grund ihres Namens noch viel
teurer sind. Dagegen verliert ein Boot nur in
den ersten Jahren stark an Wert, nachher nicht
mehr,; sofern es in gutem Zustande gehalten
wird. Die meisten Schweizer verkaufen ihre
Boote jeweils zu einem héheren Preise, als sie
selbst dafiir bezahlt haben.

Es gibt auch noch eine andere Moglichkeit,
relativ billig gute Fahrzeuge zu kaufen, die vor
allem von Engldandern benutzt wird. Wahrend
des letzten Krieges wurden in England je eini-
ge hundert hélzerne U-Bootjiger und Patrouil-
lenboote von rund 34, 22 und 18 Meter Linge
gebaut, und nach dem Kriege an Privatleute
verkauft. Entsprechend umgebaut, ergeben
diese Schiffe geriumige Yachten, doch mufl man
darauf achten, ein in den ersten Kriegsjahren
gebautes Fahrzeug zu erwerben, weil spiter die
Werften nicht mehr iiber geniigend langfristig
gelagertes, trockenes Holz verfiigten, weshalb
die nach 1942 abgelieferten Bauten alle schnell
verfaulen. Ein 34 Meter langer U-Bootjiger
kostete zum Beispiel den englischen Steuerzah-
ler rund 68 000 Pfund und wurde nach dem
Kriege fiir 3500 Pfund, also rund 42 000
Schweizerfranken, an Privatleute verkauft.
Der Umbau zur Yacht und der Einbau neuer,
schwicherer Dieselmotoren erfordern etwa 6000
Pfund, so daf ein Schiff, das entweder 100
Tonnen Ladung oder zwolf Passagiere plus Be-
satzung transportieren kann, auf 10 000 Pfund
oder 120 000 Schweizerfranken zu stehen kam.
Zu ungefahr diesem Preise werden diese Schif-
fe auch heute noch gehandelt. Dieser «Fair-
mile B» genannte Schiffstyp hat einen grofien
Aktionsradius, da er 12 000 Liter Brennstoff
fafit, was 300 Stunden Marschfahrt zu zehn
Knoten oder 18,5 km entspricht. Die «Fair-
miles» rollen jedoch ganz scheufflich und erfor-
dern viel Besatzung, weshalb die 22- und 18-
Meter-Typen fiir Yachten besser geeignet sind.

Soweit mir bekannt ist, bin ich jedoch der
einzige Schweizer, der sich fiir diese Ex-Kriegs-
schiffe interessiert hat. In den Jahren 1947-49
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hatte ich eine «Fairmile B», die verschiedene
Fahrten zwischen Marokko und Italien mach-
te. Spater hatte ich auch einmal einige Monate
lang ein ehemals amerikanisches Motortorpe-
doboot, das mit drei Packard- (Benzin!) Mo-
toren 4500 PS und 40 Knoten Geschwindigkeit
entwickelte. Ich war deshalb froh, das benzin-
fressende Ungeheuer bald wieder los zu wer-
den.

Die weitaus am besten zum Umbau zur
Yacht geeigneten Schiffstypen sind die soge-
nannten Ex-Admiralty Motor Fishing Vessels,
18 bis 23 Meter lang, mit einem oder zwei Die-
selmotoren. Diese sehr seetiichtigen und ro-
busten Fahrzeuge geben sehr gerdumige, ge-
miitliche Yachten ab.

Wer es also versteht, sich eine seinen An-
spriichen entsprechende, in gutem Zustand be-
findliche Yacht zu kaufen, besitzt a la fois ein
Landhaus und ein Transportmittel, ohne dafl
er dafiir irgendwelche Steuern bezahlen muf.
Dazu kommen jedoch noch andere Vorteile.
Yachten haben das Recht, Zigaretten und alko-
holische Getranke zollfrei einzukaufen. So ko-
stet zum Beispiel eine Flasche Whisky an Bord
geliefert nur 12 Schweizerfranken gegen das
Dreifache im franzosischen Laden. Zigaretten
«Gauloises bleues» kosten 40 Rappen anstatt
einen Franken, und die Liste 148t sich beliebig
verlangern. Fiir samtliche Materialien und Ge-
genstidnde, die an Bord eines Schiffes geliefert
werden, entfallen auch die zwanzig Prozent
franzosische Warenumsatzsteuer. Ebenso kann
sich eine Yacht unter Schweizerflagge zollfrei
aus der Schweiz oder jedem anderen Lande im
Transit Giiter an Bord spedieren lassen.

Die Unterhaltskosten

Nachdem ich bisher fast nur Vorteile des
«Wasserwohnens» aufgezeigt habe, will ich
auch die Schattenseiten erwdhnen. Der Unter-
halt eines Bootes erfordert entweder gewisse
minimale Bastlertalente, oder aber die Fahig-
keit, die entsprechenden Rechnungen der
Handwerker zu bezahlen. Ein Bootsbesitzer
sollte wenigstens in der Lage sein, alle Uber-
wassermalerarbeiten sowie geringfiigige Repa-
raturen an den elektrischen und maschinellen
Einrichtungen selbst auszufiihren. Abgesehen
von laufenden Ausbesserungen mufl ein Boot
mindestens einmal pro Jahr duflerlich gestri-
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chen werden, und im Inneren alle zwei oder
drei Jahre. Dazu kommt der duflerst wichtige
Unterwasseranstrich mit spezieller giftiger
Farbe, der Wiirmer und Bewuchs abhalten soll,
und pro Jahr mindestens einmal erneuert wer-
den mufl, was fiir ein zwdlf bis flinfzehn Meter
langes Boot in Frankreich gegenwirtig inklu-
sive Farbe rund 1000 Schweizerfranken kostet,
da man dazu eine Werft anlaufen muf}, wo das
Boot an Land gezogen werden kann. Dazu
kommt noch die Versicherung, die grosso modo
zwei bis drei Prozent des Schiffswertes betrigt,
wobei auch die Material- und Korperschiden
Dritter bis zu 300 000 Schweizerfranken ge-
deckt sind.

Der Unterhalt eines fiir 50 000 Schweizer-
franken versicherten Bootes, in gutem Zustan-
de und ausreichend ausgeriistet kostet also pro
Jahr: 1500 Schweizerfranken Versicherung, so-
fern nicht mehr als sechs Monate «in Fahrt»;
1000 Schweizerfranken einmal pro Jahr auf
den Slip fiir Unterwasseranstrich; 1000 Schwei-
zerfranken fiir laufende kleine Reparaturen,
Ersatz von verbrauchtem Material, Farbe.

In vielen Landern zahlen Yachten iiberhaupt
keine Hafengebiihren und geniefen beinahe
dieselben Privilegien wie Kriegsschiffe. In ge-
wissen siidfranzosischen Héfen, die ausschlief3-
lich von Yachten beniitzt werden, wird nun
aber eine bescheidene Liegegebiihr erhoben, die
zum Beispiel fiir ein Fahrzeug von achtzehn
Meter Linge zwanzig Schweizerfranken pro
Monat betrdgt. In diesem Preis ist die freie
Beniitzung der Frischwasserleitungen am Quai
inbegriffen. Dazu kommen noch in gewissen
Hifen die kleinen Trinkgelder an den Hafen-
kapitdn, der auch die Post verteilt, und iiber
100 Schweizerfranken pro Jahr sehr erfreut ist.
Auch der Zoll lehnt die kleinen Geschenke, die
die Freundschaft erhalten, nicht ab, in gewis-
sen Hifen verstehen es diese Herren sogar sehr
gut, ihren Wiinschen Ausdruck zu geben.

Mit 500 Schweizerfranken sollte es moglich
sein, Hafengebiihren und Trinkgelder fiir ein
Jahr zu decken. In vielen Lindern wie zum
Beispiel Spanien, Tunesien und in den Kolo-
nien werden einlaufende fremde Yachten auto-
matisch vom lokalen Yachtclub als Giste auf-
genommen und eingeladen.

Da die Riviera, also etwa die Kiiste zwischen
Marseille und Portofino bei Genua vollig mit
Yachten iiberfiillt ist (in Cannes allein liegen
iiber 600 Boote!), sind die Moglichkeiten hier
einen Liegeplatz zu finden, sehr beschrinkt.

20



S CHWETIZER

Die Schiffe liegen wie Sardinen gepackt mit
dem Heck am Quai, und der Zwischenraum
zwischen den Booten betrigt oft keine zehn
Zentimeter. Um groflere Schiaden zu vermeiden,
werden sogenannte Fender, mit Gummi, Ka-
pok oder Kork gefiillte Siacke, oder auch nur
alte Pneus zwischen den Schiffen aufgehingt.
Vielfach liegen jedoch vor dieser ersten Reihe
noch eine zweite, ja dritte Reihe von Yachten,
die nur auf dem oft gefahrvollen Wege iiber die
dazwischenliegenden Fahrzeuge erreicht wer-
den konnen. Kommt Sturm, so unterliegen die
Schiffe auch im Hafen starken Bewegungen,
und zwar nicht nur von einer Seite auf die an-
dere, sondern vor allem vorwirts und riick-
warts, was zu einer sehr starken Beanspru-
chung der Taue und Poller, die zum Festmachen
des Bootes dienen, fithrt. Beim Sturm im De-
zember 1959 rissen sich Dutzende grofler Yach-
ten los und trieben umher, rammten andere
Schiffe, und die Versicherungen hatten einen
«schwarzen Tag»l

Westlich von Marseille und in Spanien fin-
det man viel mehr Platz in den Hafen, man
kann oft sogar lings des Quais liegen und die
Hafen, die sich in FluBmiindungen und den
étangs befinden, sind gegen Wellenschlag und
Diinung vollig geschiitzt. Da es aber als chic
gilt, mit seinem Boot in Saint Tropez, Cannes
oder Monaco zu liegen, ist keine Besserung der
Lage zu erwarten. Tatsdchlich ist die Situation
unhaltbar geworden; man kann zum Beispiel
im Sommer Cannes iiberhaupt nicht, Saint
Tropez nur tagsiiber anlaufen, und ich bin
schon seit Jahren dazu tibergegangen, lieber im
Schutze einer Insel vor einem Hafen zu liegen,
und mit dem Beiboot oder einem &ffentlichen
Verkehrsmittel an Land zu fahren, als zu ver-
suchen, mich auch noch in einen bereits total
iiberfiillten Hafen hineinzuquetschen. Die ide-
ale Losung fiir einen Bootsbesitzer wire, ein-
mal pro Jahr kurz einen franzdsischen Hafen
zwecks Einkauf von zollfreien Waren und bil-
ligem, gutem Brennstoff anzulaufen, und im
tibrigen in spanischen Hifen zu liegen, wo er
nicht nur Platz findet, sondern auch von den
niedrigeren Lebenskosten profitieren kann.

Flaggenprobleme

Frankreich hat allerdings noch einen weiteren
Charme, den man sonst nirgends findet. Lauft
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Schweizerische Baudenkmaler -
abgebrochen

Altes Engadinerhaus in Vna

«Engadin» ist fiir den oberflachlichen Feriengast das
Tal der Hotelpaldste und der blithenden Fremden-
industrie. Wenige nur wissen, wie hart die finan-
zielle Belastung gewisser Abseitsdorfer ist, so dass
die Entvolkerung auch hier zur Gefahr wird. Wir zei-
gen als Beispiel ein b&uerliches Heim aus Vna ob
Ramosch im Unterengadin, laut seiner Inschrift Anno
1717 erbaut und nach dem nachbarlich-tirolischen
Brauch mit Sinnsprichen und dekorativen Mustern
bemalt. Jahrelang verlassen, ging es dem sicheren
Verfall entgegen und ist jetzt abgebrochen.

oto: Willy leer
Tiire zum Sulér

Erst aus der Ndhe wird an alten Bauten manchmal
die handwerkliche Sorgfalt deutlich, mit welcher die
Bohlen zur Ture des «Sulérs» gefligt, Beschldge und
Tirklopfer geschmiedet wurden. Der kerbgeschnit-
tene Sechsstern in der Mittelfiillung reicht in seiner
symbolischen Bedeutung noch in die heidnische Zeit
zurlick.
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ein ausldndisches Schiff einen typischen Yacht-
hafen an, so miissen nur einige Angaben iiber
die Nationalitdt des Bootes, Name des Besit-
zers, woher und wohin beantwortet werden.
Um die Passagiere, Gidste und mitgefiihrten
Waren kiimmert sich kein Mensch. In den iib-
rigen Mittelmeerldndern, die ja alle eigentliche
Polizeistaaten sind, wird viel mehr gefragt, der
Zoll schniiffelt wichtigtuerisch herum (um
nach Erhalt einiger Pakete Zigaretten und ei-
ner Flasche Pastis befriedigt zu verschwin-
den!), und die Polizei interessiert sich fiir die
Maiadchennamen unserer Grofmiitter. Im Ver-
gleich zu den Jahren unmittelbar nach dem
Kriege ist aber auch in diesen Lindern eine
deutlich wohlwollendere Einstellung festzustel-
len. Es ist deshalb erstaunlich, daf nicht mehr
Yachten in stidspanischen, siidtunesischen und
tripolitanischen oder marokkanischen Hifen
tiberwintern, wo das Klima ebenfalls sehr an-
genehm ist.

Ich muf leider feststellen, dafl die meisten
Schweizer mit den lokalen Hafenbehorden,
zumindest in Frankreich, nicht umzugehen ver-
stehen. Es fehlt unseren Mitbiirgern an Ein-
fiihlungsvermogen und Gewandtheit im Um-
gang mit Beamten, die, obwohl untergeordnet,
sich doch selbst sehr ernst nehmen. Man muf
einem Hafenkapitdn ein Trinkgeld geben kon-
nen, und ihn trotzdem wie einen Grandseigneur
zu behandeln wissen. So mufite ich beispiels-
weise Ofters feststellen, daf den Anweisungen
der Hafenkapitdne, einen Liegeplatz fiir ein
anderes Boot oder gar ein einlaufendes Han-
delsschiff zu rdumen nur ungern, langsam und
unter nutzlosen Protesten Folge geleistet wird,
was natiirlich die Hafenkapitidne a la longue
erbittert. Der TUmstand, daf die meisten
Schweizer sehr schlecht franzésisch sprechen,
und ihre Sprachkenntnisse auch bei jahrelan-
gem Aufenthalt nicht wesentlich erweitern, da
sie nur mit Gattin und anderen Schweizern
oder Deutschen verkehren, trdgt nicht zur Ver-
besserung der Lage bei.

Eine weitere Ursache groflen Verdrusses
kann unter der Bezeichnung «Ankergeschich-
ten» zusammengefat werden. Wie schon er-
wahnt, liegen die Boote mit dem Heck an
Land, wahrend der Bug mit einem oder zwei
Ankern an 30 bis 50 Meter Kette nach der
Hafenmitte zu festgehalten wird. In den tiber-
fiillten Hiafen wirft jeder Neuank6mmling un-
weigerlich seine eigenen Ketten iiber diejeni-
gen der bereits anwesenden Boote.

Es kommt nicht selten vor, daf iiber der
Kette meines Bootes bis sieben andere Ketten
liegen. Um nun auslaufen zu konnen, muf die
eigene Kette samt Anker unter all den dar-
tiberliegenden Ketten hindurchgezogen werden,
was auch im giinstigsten Falle einige Stunden
schwerster korperlicher Arbeit unter Mitwir-
kung von Nachbarbooten bedeutet. Ich habe
aber auch schon Bootsbesitzer gesehen, die ihre
Ankerketten durchsigen mufiten, weil sie sonst
nicht mehr freigekommen wiren, und andere
Yachten mufiten Taucher einsetzen, um die
Kettenkniuel zu entwirren.

Eineletzte Schwierigkeit, die nur fiir Schwei-
zeryachten existiert, bildet die Flaggenfrage.
Bis vor ein paar Jahren hatten Boote, die
Schweizern gehorten, iiberhaupt nicht das
Recht, die Schweizerflagge zu fithren! Das
sehr eng gefafite schweizerische Seeschiffahrts-
recht sah namlich vor, daff nur in der Schweiz
wohnende Eidgenossen, und nur Handelsschif-
fe (Frachter) die Schweizerflagge hissen durf-
ten. Passagierschiffe und Yachten wunter
Schweizerflagge waren von dieser Vergunsti-
gung ausgeschlossen. Die Auslandschweizer, die
trotzdem das «messing around with boats»
nicht lassen konnten, mufiten entweder versu-
chen, eine auslandische Flagge zu bekommen,
was auf jeden Fall sehr kompliziert und kost-
spielig war, oder aber einfach eine Schweizer-
flagge und ein Besitzdokument fiir ihr Boot
bereit zu halten. Diese Toleranzlosung erwies
sich auch jahrelang als tragbar, bis die Schwei-
zerkonsuln liebenswiirdigerweise ein Rund-
schreiben an die franzosischen Hafenbehorden
sandten mit dem Hinweis, das Fiihren der
Schweizerflagge sei verboten und es sollten sol-
che Fahrzeuge verfolgt werden.

Tatsidchlich wurde ich einmal in der Bucht
von Villefranche vor Anker liegend von einem
Gendarme maritime, den zwei Fischer miihsam
heranruderten, aufgefordert, das Zeigen der
Schweizerflagge zu rechtfertigen. Ich wies ihm
meinen Pafl sowie ein Triptyque vor, wonach
das betreffende Boot aus der Schweiz stammte,
worauf er zugab, daf es fiir mich gar keine an-
dere Moglichkeit gab, als die Schweizerflagge
zu fihren. Um jedoch unnoétige Komplikatio-
nen zu vermeiden, riet er mir, in Zukunft doch
tiberhaupt ohne Flagge zu fahren, da er bei der
Hitze nicht gerne in der Gegend herumrudere
um den unsinnigen Forderungen der Schweizer
Konsuln nachzukommen! Eine weitere Losung
bestand in der Selbstanfertigung wichtig aus-
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sehender «Dokumente» mit vielen Stempeln in
deutscher Sprache, oder im Vorzeigen von For-
mularen der kantonalen Bootskontrollen usw.;
aber die Lage war doch sehr unerfreulich. Die
Rettung brachte ein vor bald sieben Jahren in
Bern gegriindeter Cruising Club der Schweiz,
der nunmehr mit Duldung der hochwohllbli-
chen Behorden Flaggenscheine ausstellt, die
sehr schon aussehen, tatsdchlich aber keinen
juristischen Wert haben, da die Schweizer Be-
hirden nach wie vor sehr «yachtfeindlich» sind
und praktisch keine Schritte zum Schutz einer
Schweizeryacht unternehmen. Immerhin be-
steht Aussicht, dafl dank der Bemiihungen des
CCS auch diesbeziiglich eine positivere Losung
in absehbarer Zeit gefunden wird.

Damit glaube ich alle Schattenseiten aufge-
zdhlt zu haben, die tatsidchlich im Vergleich zu
den Vorziigen und Annehmlichkeiten des Le-
bens an Bord nicht schwer wiegen.

Sorglose Ferien

Was nun die Verdienstmdglichkeiten mit zah-
lenden Gisten anbelangt, so handelt es sich
auch hier um eine Toleranz, denn eigentlich
sollten Yachten nur dem eigenen Vergniigen,
und nicht dem Gewinn dienen. Tatsdchlich
widmen sich jedoch hunderte von Yachten aller
Nationalititen dieser Tatigkeit, die im Mittel-
meer im wesentlichen von Ende Juni bis Ende
September dauert. Ein Boot, das vier Passa-
giere mitfithren kann, wird im Juli und Sep-
tember fiir etwa 5000 bis 6000 Schweizerfran-
ken pro Monat, im August fiir 8000 bis 10 000
Schweizerfranken vermietet, wozu der Mieter
noch den verbrauchten Brennstoff und die ge-
samte Verpflegung fiir sich und die Besatzung
bezahlen mufl. Eine normale Saison sollte also
zwischen 15 000 und 20 000 Schweizerfranken
einbringen. Unter Beriicksichtigung von 3000
Schweizerfranken festen Unkosten und 2000
Schweizerfranken, die fiir unvorhergesehene
Anschaffungen, Verbesserungen und Repara-
turen vorgesehen sind, verbleibt immer noch
ein schoner Gewinn, der auch die Ausscheidung
einer vernunftigen Summe fiir die Amortisation
des Bootes erlaubt.

Die Giste mieten meistens fiir zwei, drei
oder vier Wochen, oft sind es zwei befreundete
Ehepaare, oder Paare, die nicht unbedingt mit-
einander verheiratet zu sein brauchen. Kinder
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sind ein furchtbarer Greuel, ebenso Leute, die
glauben, etwas von der Navigation zu verste-
hen und in Wirklichkeit nur im Wege stehen.
Stidndig mehr als vier Passagiere bedeutet eine
grofle Belastung fiir den weiblichen Teil der
Besatzung, denn an Bord wird viel und gut ge-
gessen, und dazu miissen noch die Kabinen in
Ordnung gehalten und die Betten gemacht
werden.

Was nun die Reiseziele anbelangt, so kom-
men die meisten Giste mit sehr optimistischen
Plinen. Es ist nichts Auflergewdhnliches, wenn
Charterers, die an der franzdsischen Riviera
das Boot fiir zwei Wochen gemietet haben, den
Wunsch duflern, «zunichst» einmal nach den
griechischen Inseln zu fahren ... Tatsdchlich
wird man bei schonem Wetter in zwei Wochen
eine angenehme Fahrt nach den Iles du Le-
vant, oder lings der italienischen Riviera bis
nach Elba machen konnen. Stehen drei Wo-
chen zur Verfiigung, so lohnt es sich, Korsika
zu besuchen, und mit vier Wochen kann eine
Fahrt nach den Balearen ins Auge gefalit wer-
den. Reisen nach Marokko, Jugoslawien und
Griechenland lohnen sich nur, wenn das Boot
flir die ganze Saison gemietet wird. Die sich
ablosenden Giste konnen dann jeweils per
Flugzeug den jeweiligen Liegehafen anfliegen
und wihrend einiger Wochen mitfahren.

Nachts liegen die Boote meistens im Hafen
oder einer geschiitzten Bucht. Viele Giste ha-
ben leider eine Vorliebe fiir mondidne Hifen
wie Saint Tropez, wo sie am Quai liegend ihre
Bekannten auf «ihrem» Boot empfangen kon-
nen. Es resultieren daraus oft Cocktails fiir
zehn, fiinfzehn und zwanzig Personen, von de-
nen ein Teil auch gleich noch zum Nachtessen
bleibt! Die Bootsbesitzer schitzen deshalb je-
ne Giste ganz besonders, die abends fast im-
mer an Land im Restaurant essen! Hie und da
kommt es auch vor, daf ein Boot von Hotel-
gisten wochenweise gemietet wird, die es ledig-
lich tagsiiber zu kurzen Badeausfahrten beniit-
zen. Solche Charterparties sind natiirlich sehr
gesucht.

In jeder Beziehung am interessantesten sind
Fahrten mit wissenschaftlichen Forschungs-
gruppen, Unterwasserjagern und im Zusam-
menhang mit Filmaufnahmen. So vermietete
ich mein Boot 1959 wihrend drei Monaten an
eine Gesellschaft, die den Spielfilm «Une fille
pour I'été» drehte. Es war anstrengend und
sehr amiisant, das filmische Resultat dagegen
enttiuschend.
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Bei den gegenwirtigen Hotel- und Restau-
rantpreisen an der Riviera, der totalen Uber-
fiillung aller Lokale, und der Verstopfung der
Straflen kommt die Miete eines Bootes tatsdch-
lich kaum teurer als ein Aufenthalt an Land.
Dafiir hat der Mieter den unschitzbaren Vor-
teil, ungestort im klaren Wasser baden und
ohne Anstrengung reisen zu konnen. Alle mit
dem Unterhalt eines Bootes verbundenen Sor-
gen sind ihm abgenommen, er geniefit nur die
Sonnenseiten. Die Charterung von Booten wird
deshalb mehr und mehr Mode.

Nach der letzten Charterfahrt pflegen die
Besitzer sich zunichst einmal zwei oder drei
Monate von den «Strapazen» zu erholen, und
im Winter kann hochstens im Bootsinnern ge-
arbeitet werden. Motoriiberholungen und Ver-
besserungen an der Inneneinrichtung fallen in
diese Zeit. Ab April wird dann das Auflere des
Schiffes renoviert und auf die Werft gegangen.
Die siidfranziosischen Werften und Handwer-
ker sind unverschamt teuer und oft unzuver-
ldassig und zudem mit Arbeit iiberlastet, so daf
man moglichst versuchen soll, sie nur im Not-
falle zu beanspruchen.

Einige Schweizer, die handwerklich tlichtig
sind, arbeiten im Winter auf fremden Booten,
oder kiimmern sich um die Wartung dritter
Boote, eine Titigkeit, die sehr gut bezahlt
wird.

Soweit mir bekannt ist, hat noch kein Schwei-
zer aus steuerrechtlichen Griinden sein Ge-
schiaftsdomizil an Bord einer Yacht verlegt,
was durchaus moglich ware und unter anderen
von Onassis praktiziert wird.

Der grofite Reiz des Lebens an Bord eines
Bootes besteht in der Mdoglichkeit, im Mittel-
meer oder in Westindien von einem Kkleinen
Hafen zum nichsten zu «zigeunern», und ge-
nau so lange zu bleiben wie es uns gefallt. Auf
diese Art und Weise lernt man auch Land und
Leute viel besser kennen als bei einer Fahrt im
Auto und dem Aufenthalt im Hotel. Die all-
gemeine Ambiance in den kleinen Hifen (ich
spreche nicht von den iiberfiillten Rivierahi-
fen!) ist stets sehr angenehm, die einheimi-
schen Fischer hilfsbereit, und die Menschen,
die man an Bord fremder Yachten antrifft,
sind meistens sehr nett und oft interessant.
Kaum eingelaufen, pflegt man sich gegenseitig
zu einem Apéritif und zum Essen einzuladen.
Ich mufite einmal an einem Abend dreimal an
Bord dreier verschiedener Yachten essen. . .

Nachher wird fleifig Seemannsgarn gespon-

nen und Erfahrungen ausgetauscht, und da im
Gegensatz zu den Autos auch nicht zwei Yach-
ten identisch sind, bieten die unterschiedliche
Ausriistung und der Innenausbau immer wie-
der Anregungen. Im allgemeinen sind diejeni-
gen Boote, die am wenigsten fahren, am besten
ausgeriistet, wihrend jene, die sechs Monate
pro Jahr unterwegs sind, selten iiber solche
Spielzeuge wie Echolot, Funkpeiler, Sprech-
funkgerit und Radar verfiigen. Einige Yachten
fithren auch Motorroller mit, was die Durch-
fiihrung schoner Ausfliige erlaubt.

Fiir Schriftsteller und Maler, die frische Ein-
driicke bendtigen, scheint mir das Leben an
Bord eines Bootes die ideale Ldsung zu sein.
Obwohl das Fischen von Bord einer Yacht aus
erlaubt ist, fingt man im nordlichen Mittel-
meer kaum je einen Fisch, wihrend zum Bei-
spiel in Siidtunesien vor der Insel Djerba die
Unterwasserjagd pro Tag und pro Person
durchschnittlich zehn Kilo Fisch ergibt.

Auch im Sommer gibt es Stiirme

Noch ein Wort iiber das Wetter! Grundsitz-
lich haben wir an der Riviera von Mai bis Sep-
tember schones Wetter. Wahrend dieser Perio-
de regnet es nur wihrend einiger Gewitter,
hauptsichlich nach dem 15. August. Aber auch
bei schonstem Sonnenschein kann innerhalb
einer Viertelstunde ein sehr starker Ostwind
oder ein Mistral losbrechen, der bald jede Na-
vigation verunmoglicht. Die Neulinge achten
im allgemeinen nicht geniigend auf diese Ge-
fahrenmomente und konnen deshalb, wenn sie
nicht rechtzeitig noch einen Hafen oder eine
geschiitzte Bucht erreichen, in Schwierigkeiten
kommen. Ein Mistral, der westlich Saint Tro-
pez vorherrschende Wind, kann drei, sechs
oder neun Tage lang mit unverminderter Star-
ke wiiten, und nur eine sehr seetiichtige Yacht
mit eingefahrener Besatzung kann einen Mi-
stralsturm auf hoher See iiberstehen. Auch
Korsika kann gefidhrlich werden, weil es dort
nur sehr wenige gute Hafen gibt.

Aber selbst im Hafen kann ein Mistral noch
unangenehm werden. Im August 1956 mufite
ich einmal Saint Tropez anlaufen, weil einige
Damen Einkdufe machen wollten. Wir wurden
dann dort von einem Mistral elf Tage lang
festgehalten, und da wir nahe der Hafenein-
fahrt lagen, schlingerte das Boot noch so heftig,
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dafl man kaum mehr an Bord leben konnte, so
dafl wir eine Nacht lang sogar unsere Matrat-
zen an Land nahmen und auf dem Quai schlie-
fen...

Kurz vor Pfingsten 1961 kam es in der Ge-
gend des Kap Antibes abends zu orkanarti-
gen Windstofen, die zwar nur etwa eine halbe
Stunde dauerten, jedoch bis zur Stirke zehn
gediehen und verschiedene Schiffe durch Aui-
schlagen an die Quaimauer schwer beschadig-
ten, wihrend die nichtsahnenden Besitzer im
Kino waren.

Ich mochte deshalb den mit kleinen Booten
aus der Schweiz kommenden abenteuerlustigen
Eidgenossen raten, doch lieber die sehr scho-
nen und weitliufigen franzosischen Binnen-
wasserstraflen zu befahren. Von Basel aus kann
via Rhein-Rhone-Kanal dieses einzigartige Ka-
nal- und Flufnetz ohne Schwierigkeiten er-
reicht werden. Die Binnenschiffahrt ist relativ
gefahrlos und sehr abwechslungsreich. Ledig-
lich fiir die Rhonefahrt unterhalb Lyon ist ein
Lotse unentbehrlich. Auf diesem Wege kann
ein Boot von Basel bis fast zur spanischen
Grenze gelangen, ohne je auf offenem Meer
navigieren zu miissen, und unter Beniitzung
des Canal du Midi sogar bis nach Bordeaux
vorstoflen.

Zur Nachahmung empfohlen

Im Vergleich zu anderen Lindern ist die Zahl
der Schweizer, die stindig auf dem Wasser le-
ben, noch sehr gering. Allein an ganzjihrig be-
wohnten englischen Yachten diirfte es im Mit-
telmeer iiber 500 geben, ferner etwa je 100
belgische, hollindische und deutsche Boote.
Bei den Besitzern handelt es sich meistens um
pensionierte hohere Offiziere und Beamte so-
wie Geschiftsleute und Anwilte, die sich recht-
zeitig vor dem Herzinfarkt vom Geschiftsle-
ben zuriickgezogen haben. Die Anwesenheit
einer zwar noch geringen, aber stetig steigen-
den Zahl von Schweizerbooten wird auch fiir
das allmihliche Aussterben des bekannten Wit-
zes vom Schweizer Admiral sorgen . . .

Dabei ist es keineswegs notwendig, etwa ei-
nen Beruf auszuiiben, der mit dem Meer in
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unmittelbarer Beziehung steht, oder schon seit
lingerer Zeit an einer Kiiste zu wohnen. Ich
mochte im Gegenteil auf Grund meiner per-
sonlichen Beobachtungen behaupten, dafl die
grofiten «Wasserenthusiasten» meistens aus
dem tiefsten Binnenlande, ja oft sogar aus
Berggegenden stammen, jedoch von Kindheit
an den Drang zum Meer und der damit immer
noch verbundenen relativen Freiheit hatten.
Ebenso stellen die liberalen Berufe den weit-
aus grofften Anteil dieser Wassernomaden, unter
denen man viele Arzte, Anwélte und Schrift-
steller findet, wiahrend der berufsmiflige See-
mann nach einigen Jahren oft keine grofle
Liebe zur See mehr empfindet und deshalb
froh ist, wenn er endlich an Land wohnen kann.
Wer die meist langweiligen, monotonen und
genau geregelten Reisen moderner Handels-
schiffe kennt, begreift, warum dem modernen
Seemann die Romantik und das Abenteuerli-
che vollig fehlt, die nur noch auf Yachten zu
finden ist.

Es gibt aber auch einige besonders Schlaue,
die es verstanden haben, das Angenehme mit
dem Niitzlichen zu verbinden, wie zum Bei-
spiel dieser englische Zahnarzt, der eines Tages
seine Praxis in London aufgab, ein Boot kaufte,
sich mit seinen Marterinstrumenten an Bord
einrichtete, nach der Siidsee fuhr, und nun dort
geruhsam von Insel zu Insel ziehend, den be-
gliickten Eingeborenen die Zihne behandelt,
woflir er besser bezahlt wird als in England.

Allerdings mufl man beifiigen, daff wohl die
meisten Bootsbesitzer weitschweifende Pline,
wie eine Fahrt nach Westindien, der Siidsee
oder gar eine Weltumsegelung, pflegen, doch
werden nur wenige wirklich durchgefiihrt. Oft
sind die gekauften Boote fiir solche Fahrten
ungeeignet, anderen geht das Geld aus oder die
Besatzungen laufen infolge interner Konflikte
auseinander. Obwohl jedes Jahr einige kleinere
Yachten um die Erde segeln, und oft ohne je-
den groferen Zwischenfall, ist diese Fahrt, die
je nach Reiseroute zwei bis drei Jahre bean-
sprucht, meines Wissens bisher noch von kei-
ner Schweizeryacht versucht worden, und auch
bis in die Siidsee ist wohl noch kein Boot unter
unserer Flagge vorgedrungen. Wer versucht’s
als Erster?
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