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BLICK AUF

DIE SCHWEIZ

Rudolf Stickelberger

FAHRPLANSORGEN

Vor einigen Monaten — wir freuten uns an die-
ser Stelle iiber solch weitsichtige Eisenbahn-
politik — erklirte ein SBB-Generaldirektor
kurz und gut: «Wichtigstes Ziel bleibt die Ver-
kiirzung der Reisezeit.»

Der Fahrplan 1961/62, der am letzten Mai-
senntag in Kraft treten wird, kommt diesem
wichtigsten Ziel allerdings nur ausnahmsweise
entgegen. Zum Beispiel mit der Einfithrung
der beiden Blitzziige «Gottardo» und «Ticino»,
mit denen die Ziircher zweimal tdglich Gele-
genheit haben, in genau vier Stunden nach
Mailand oder zuriick zu fahren. Diese Luxus-
Kompositionen mit Flugzeugkomfort — mit
Luxuszuschlag — halten unterwegs blof in Lu-
gano und in Como; die lastige Station in
Chiasso wird zum ersten Mal in der Geschichte
der Gotthardbahn ausgeschaltet; die Paf- und
Zollkontrolle erfolgt im fahrenden Zuge.

Im gesamtschweizerischen Fahrplan ldfit
sich die erstrebte Verkiirzung der Reisezeit
kaum feststellen. Im Gegenteil: recht viele
Schnell- und Personenziige wurden verlang-
samt, Anschliisse gebrochen. Selbstverstind-
lich beruhen diese Verschlechterungen weder
auf bosem Willen der Verwaltung noch auf
Nachldssigkeit. Es hat sich ndmlich - regel-
mafBige Eisenbahnbeniitzer wissen ein Klage-
liedlein dariiber zu singen! —im Laufe der letz-
ten Jahre gezeigt, dafl gewisse Ziige chronisch
verspitet abfahren und eintreffen. Die Ursa-
chen sind vielfdltig und verschlungen: oft
kommen internationale Ziige zu spit auf den
Grenzbahnho6fen an und ziehen dann unweiger-
lich eine Serie verspateter Anschliisse hinter
sich her; Stationserneuerungen, Umbau auf
Doppelspur, Neubau von dringend erwiinsch-
ten Unter- und Uberfithrungen zwingen zum
vorsichtigen Langsamfahren.

Nachdem es erfahrungsgemill bei aller Lie-
besmiith ausgeschlossen war, die mdglichst
knapp bemessenen Fahrzeiten einzuhalten,
wurde nun der umgekehrte Weg eingeschlagen:
die vorgeschriebenen Zeiten richten sich kiinf-

tig nach den Mdoglichkeiten unter Preisgabe
einleuchtender Vorteile. So wird der Nachmit-
tagsschnellzug iiber den Briinig den Anschuf}
von Spiez nicht mehr abwarten, und Touristen
aus der Gegend von Montreux und dem Berner
Oberland gelangen nicht mehr so rasch in die
Fremdengebiete der Innerschweiz. Schade.

Am Exempel eines stark frequentierten
Abendkurses sei die Problematik des «ent-
spannten Fahrplanes» erldutert. Sehr viele Lu-
zerner und Zuger, die in Ziirich arbeiten oder
studieren, beniitzen den «Schnellzug», der ge-
genwirtig Ziirich um 18.33 Uhr verlassen und
in Luzern um 19.39 anlangen sollte. Fiir eine
57 Kilometer messende Strecke bedeutet eine
66miniitige Fahrzeit ohnehin keine Sonderlei-
stung. Durch Hiufung widriger Umstidnde ge-
hort dieser Zug iiberdies zu den stets verspi-
teten. Hier wurde nun nach dem skizzierten
System aus der Not eine fragwiirdige Tugend
gemacht: Ab nédchsten Sommer muf er in Zii-
rich zwei Minuten frither aus- und in Luzern
sechs Minuten spater einfahren. Da es gerade
im gleichen geht, lafit man ihn inskiinftig auf
zwel zusidtzlichen Zwischenstationen halten;
«er nimmt Eilzugcharakter an», heiffit es eu-
phemistisch in der vorbereitenden Mitteilung.
Auch diese vermehrten Halte sind {ibrigens
typisch fiir die Entwicklung des Fahrplans.
Den direkt beteiligten, auf dem Lande wohnen-
den Bahnbeniitzern sind die umsteigefreien
Moglichkeiten zwar zu gonnen; fiir die — viel
zahlreicheren — Ganzstreckenfahrer jedoch sol-
che, auf den ersten Blick unwesentlich erschei-
nende Verzogerungen ein Argernis, das, weil es
sich fiir manche téglich wiederholt, zum Koller
fithren kann.

Der oben unter die Lupe genommene Abend-
zug von Luzern nach Ziirich verkehrt iibrigens
seit dem Bau der durchgehenden Strecke. Nach
dem Fahrplan von 1897 verlief§ er Ziirich um
18.25 Uhr und dampfte um 19.47 Uhr in Lu-
zern ein. Zeitgewinn nach den technischen Um-
wilzungen der letzten 64 Jahre: neun Minuten.
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Auf den- Winterstrassen

macht mir der

Herr J. Rapold, Glattbrugg, schreibt
uns iiber seinen DAF Variomatic fol-
gendes: «Es freut mich, IThnen sagen
zu konnen, dass ich mit meinem DAF
sehr zufrieden bin und dass er mir
vorziigliche Dienste leistet.

Da ich als junger Geschiaftsmann be-
ruflich stark beansprucht bin, schitze
ich einen Wagen, der so miihelos ein-
fach zu fahren ist wie der DAF. Mein
tiglicher Weg zur Arbeit fithrt mich
von einem Ziircher Stadtende zum
andern. Im DAF ist diese Fahrt quer
durch die Stadt direkt ein Vergniigen
und keine Anstrengung.

Am Wochenende fahre ich gern mit
meiner Frau und den beiden Buben
tiber Land. Die ganze Familie ist von
DAF begeistert.

Auf den Winterstrassen macht mir der
DAF am meisten Spass. Letzten Win-
ter in Arosa habe ich die selbstsper-
rende Differentialwirkung des Vario-
matic schétzen gelernt. Auch wenn
alle andern im Schnee stecken blieben
oder auf der glatten Strasse Schwierig-
keiten hatten, zog der DAF sicher
davon. Hier hat uns mancher neidvoll
nachgeschaut!

Ich habe nun an die 20 000 DAF-
Kilometer hinter mir und glaube sa-
gen zu diirfen, dass der DAF wirklich
das Automobil fiir modern eingestellte
Menschen ist.»

Dieses Schreiben eriibrigt jeden Kom-
mentar.

Verlangen Sie mit untenstehendem
Coupon das Heft «Gliickliche Besitzer
schreiben uns».
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AUTOMOBILWERKE FRANZ AG ZORICH

Badenerstrasse 313 Tel. 051 / 5233 44
und weitere Vertreter in der ganzen Schweiz
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am meisten Spass

UHI AT

Automobilwerke Franz AG, Werbe-
abteilung, Postfach Ziirich 40:

Senden Sie mir bitte unverbindlich das
Heft iiber DAF Variomatic “Gliick-

liche Besitzer schreiben uns”. 1
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