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BLICK AUF

DIE SCHWEIZ

Rudolf Stickelberger

DAS VERZWICKTE

Seit das Ausmaf der Tariferh6hungen bei den
Bundesbahnen bekannt ist, murrt das Volk
horbar. Am Beschluf} selbst gibts nichts mehr
zu riitteln; die sogenannten Spitzenverbiande
sind rechtzeitig unterrichtet worden, und es
wird voraussichtlich kein Fiihrer aufstehen,
der eine erfolgreiche Opposition dagegen an-
zetteln wollte, daf der Normaltarif um minde-
stens zehn Prozent steigt, die Arbeiter- und
Schiilerabonnemente empfindlich verteuert und
Sonntagsbillette im ndchsten Winter erst ab
fiinf, anstatt wie bisher ab dreieinhalb Fran-
ken zu haben sein werden.

Ob die Bundesbahnen mit dieser kriiftigen
Verteuerung der iibrigen Wirtschaft nachhin-
ken oder ob sie ihr einen Schritt vorauseilen,
ist Ansichtssache. Sicher ist, dafl die Mafnah-
me ihre Kreise ziehen wird. Schon jetzt scheint
es so gut wie ausgemacht, dafl die Arbeitgeber
den Arbeitnehmern helfen miissen, die neuen
Mehrkosten zu tragen; und diese werden da-
nach trachten, das Picklein ebenfalls wieder
abzuwilzen. Auflerdem widerspricht die Tarif-
erhohung den Ermahnungen von oben, Preis-
aufschldge zu vermeiden, damit die fatale
Preis-Lohnspirale endlich zum Stehen komme.

Aber was wire sonst zu tun, um dem Lieb-
lingskind des Schweizervolkes, seinen Bundes-
bahnen, aus der Misere zu helfen? Sollen etwa
die alten, unverwiistlichen, aber schlecht be-
leuchteten und unbequemen Wagen noch Ian-
ger ihre Dienste verrichten? Soll auf die Siche-
rung der Anlagen, auf die Modernisierung der
Bahnhofe verzichtet werden? Denkt man an
den immer noch «titigen» Berner Bahnhof in
seiner hundertjihrigen Haflichkeit oder an die
Unwirtlichkeit des zwangsweise so viel besuch-
ten Bahnhofbuffets Olten, dann wird man un-
sern Bundesbahnen keine unbesonnene Reno-
vationswut vorwerfen. Aber was sein mulf,
mufl sein, und auch ein Knauser mit Staats-
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geldern wird der Bundesstadt das Werden ihrer
neuen Station gonnen.

Oder sollen die Bundesbahnen, wie das bei
den Staatsbahnen unserer Nachbarlinder iib-
lich ist, unrentable Strecken aufheben und
durch Autokurse ersetzen? Da wiirden die
Regierungen der betroffenen Kantone geschlos-
sen nach Bern pilgern; National- und Stdnde-
rite miiften sich als Winkelriede fiir ihre
engere Heimat einsetzen, und am Schluff der
Auseinandersetzung wiirde die abzureiflende
Strecke noch modernisiert und verldngert.
Denn der Schweizer hingt an «seiner» Bahn,
und der Lokalpatriot an seiner Lokalbahn im
besonderen.

Oder sollten die Bundesbahnen gar ihren
Ruf als vorbildliche Arbeitgeber aufs Spiel
setzen? Diese Forderung will im Ernst wohl
keine Partei und keine Wirtschaftsgruppe stel-
len, schon deswegen, weil sich nur recht ent-
16hnte Angestellte fiir einen tadellos funktio-
nierenden Betrieb einsetzen.

Zu sparen gibts also nicht mehr viel beim
Bahnbetrieb, wenn er konkurrenzfihig bleiben
soll. Die verantwortlichen Leute haben schon
Kopf und Hinde voll zu tun, um den Berg an
neuen Forderungen abzutragen, die stidndig
als «ganz dringend» einlangen: Reklamatio-
nen wegen aufgehobenen Schnellzugshalten,
schlechten Anschliissen, benachteiligten Tal-
schaften; Wiinsche nach schnelleren Lokomo-
tiven, bequemeren Wagen, schoneren Warte-
silen.

So blieb als einziger Ausweg der unpopular-
ste: die Taxerhohung. Der Schweizer wird sie,
wenn auch brummend, schlucken miissen.
Denn auch jenem, der sich nicht mit staats-
wirtschaftlichen Problemen zu befassen be-
liebt, leuchtet ein, daf man nicht zugleich
modernstes Rollmaterial, bessere Leistungen,
anstandige Lohne und Arbeitszeitverkiirzung
haben kann, ohne dafiir auch etwas zu leisten.
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Immer richtig
angezogen

international
preisgekrént

Siidlich inspirierte «two-tone»-
Sommerkombination. Der
geradefallende Veston aus
beigegetontem, leinenartigem
Gewebe zeigt prignant
gesteppten Géller und grolle
aufgesetzte Taschen.
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