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BLICK AUF

DIE SCHWEIZ

Rudolf Stickelberger

BESCHLEUNIGTE STRASSENBAU- UND TUNNELPOLITIK

Wir Schweizer bilden uns ein, daf wir in der
ganzen Welt einen ausgezeichneten Ruf ge-
nossen. Mag diese Meinung auch in mancher
Hinsicht stimmen, so steht der Zustand unse-
res Hauptstraflennetzes sicherlich in allgemei-
nem Verruf. Schon mehr als einmal wurde eine
internationale Konferenz nur deshalb nicht im
Herzen der Schweiz abgehalten, weil die Zu-
fahrten «unmoglich» seien. Dies wenigstens las
man schwarz auf weil§ in groffen auslandischen
Zeitungen.

Obwohl die Verbesserung unseres Straflen-
netzes allzu langsam vor sich geht, ist sie in
den letzten Wochen doch um einige Schritte
weiter gekommen. Die vom Eidgendossischen
Departement des Innern eingesetzte Kommis-
sion fiir die Planung des Hauptstraflennetzes
hat ndmlich den Entwurf zu einem Verfas-
sungsartikel liber die Nationalstraflen ausge-
arbeitet. Bisher gab es in der Schweiz ja nichts
dergleichen. Alle Lander rings um unsere Gren-
zen kennen Hauptstraflen, fiir deren Bau und
Unterhalt der Staat verantwortlich ist. Bei uns
sind nach geltendem Recht immer noch allein
die Kantone zustiandig. Zwar sollen sie auch in
Zukunft nicht entrechtet werden; doch wird
der Bund die Anlagen wenigstens beaufsichti-
gen. Dieses Recht ist gewill die elementarste
Voraussetzung, damit die kiinftigen Auto-
bahnen durch unser Land sinnvoll geplant und
einheitlich gebaut werden. Auflerdem bezahlt
ja der Bund aus dem Benzinzoll schon jetzt
mindestens die Hilfte der Kosten.

Die genannte Kommission kam auch zum
Schlusse, dafl auf den schweizerischen Auto-
bahnen vom einzelnen Besitzer keine Gebiihren
erhoben werden sollen. Bekanntlich muff man
in Italien jedesmal Eintritt bezahlen, wenn
man die schlecht unterhaltenen und dem mo-
dernen Verkehr schon nicht mehr gentigenden
Autobahnen beniitzen will. Diese sind eben ein

privates Unternehmen und deswegen auch auf
den zweifelhaften Schmuck der Reklame-Spa-
liere angewiesen.

Langsam kristallisiert sich auch die Linien-
flihrung unserer kiinftigen Autobahnen heraus.
Sie ist in unserem dicht besiedelten Lande
wahrhaftig nicht einfach zu finden! Zudem
widerstreiten sich die regionalen Interessen.
Kaum wurde beispielsweise bekannt, daf die
Hauptverbindung von Lausanne nach Bern
iiber Yverdon und Murten fithren werde, so
regten sich schon die enttduschten Freiburger,
die gehofft hatten, die Autobahn ziehe sich
durch ihren Kanton. Sie wurden nun mit dem
Plane einer ausgezeichnet ausgebauten Haupt-
strafle Bern—-Freiburg—Lausanne getrostet.
Auch die Frage eines Straflentunnels durch die
Alpen ndhert sich, wenigstens theoretisch, ihrer
Losung. Unter den Dutzenden von empfohle-
nen und technisch wahrscheinlich auch mog-
lichen Plinen hat die Straffenkommission end-
giiltig dem Bernhardin den Vorrang gegeben.
Dieser Plan mag gleichzeitig ein Ziickerchen
fiir jene Ostschweizer bedeuten, welche nicht
vergessen konnten, dall einstmals eine Ost-
alpenbahn so gut wie versprochen, aber nie ge-
baut worden ist.

Dagegen miissen sich die Innerschweizer sagen
lassen, dall der Gotthard, wenn die Bahnhofe
von Goschenen und Airolo einmal vollstiandig
ausgebaut sind, dem jetzigen Verkehr geniige,
und dall weder ein Straflentunnel noch ein zwei-
ter Bahntunnel, wie ihn Nidwaldens Baudirek-
tor propagiert, fiir die nidchsten Jahrzehnte in
Frage komme. Wohl aber darf die linksufrige
Vierwaldstétterseestrale nicht mehr lange auf
sich warten lassen; denn an schonen Sommer-
tagen vermag die Axenstralle trotz ihrer Mo-
dernisierung den riesigen Verkehr nicht zu be-
wiltigen.
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