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VON ALOIS

Der Verfasser

Der im Jahre 1901 in St. Gallen geborene Ver-
fasser wanderte als Zehnjihriger mit seiner
Mutter nach den USA aus. Er wurde Schiffs-
junge und brachte es mit der Zeit bis zum
Ersten Offizier. Alois Bruggmann schilderte
vor zwei Jahren im «Schweizer Spiecgel» die
Abenteuer auf hoher See wihrend seiner Lauf-
bahn als Seemann, die ihn in 28 Jahren um
die ganze Welt herumfiihrte. Hier erzdahit der
Autor, der gegenwdirtig in Siidamerika weilt,
von einem Erlebnis ganz anderer Art, das aber
gerade heute in der Zeit der Hochkonjunktur
wohl verdient, beachtet zu werden.

NIEMAND erinnert sich heute gerne an jene
Zeit, am allerwenigsten der Amerikaner. Es
war in den dreifliger Jahren, einige Jahre nach
dem beriichtigten grofien Bankkrach in den
USA. Die offiziellen Angaben wiesen 14 Mil-
lionen Arbeitslose auf. Aufferdem gab es noch
etwa vier Millionen andere, die von der Sta-
tistik nicht erfafit wurden. Das in einem Lande
von etwa 150 Millionen Einwohnern mit nor-
malerweise etwa 60 Millionen arbeitenden
Menschen.

Ich weilte damals im Seemannshotel an der
South Street in New York City. Das ist ein
Riesenbau von 16 Etagen, in dem Tausende
von Seeleuten Unterkunft finden konnten, teils
in grofilen Schlafsilen, andere, die finanziell
dazu noch in der Lage waren, in Privatzim-
mern. New York allein beherbergte 18 000 als
arbeitslos eingeschriebene Seeleute. Es war un-
moglich, auch nur die geringste Arbeit zu be-
kommen.
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Jeden Morgen um 7 Uhr warteten in der
groflen Halle im Parterre Hunderte von Men-
schen auf die Anschriften an einer riesigen
Wandtafel, wo die Stellen auf den Schiffen und
in den Docks ausgeschrieben wurden. Es ging
nach Nummern. Eines Tages multe ich ein-
sehen, dafl ungefihr anderthalb Jahre ver-
streichen konnten, bis ich an die Reihe kame.
Was sollte ich tun?

Es war anfangs November: in einigen Wo-
chen wiirde es Winter sein, der in New York
viel strenger ist als in der Schweiz. Der Ma-
nager des Seemannshauses riet mir, wenn ich
noch {iber einige Mittel verfiige, zu versuchen,
sei es mit Autostop oder, wie tausend andere,
auf Giiterziigen, nach der Westkiiste zu kom-
men. Es befanden sich damals wohl etwa vier
Millionen arbeitslose Amerikaner auf der
Walz, viele davon noch im eigenen Wagen. Ich
tiberlegte mir die Sache. Im Seemannsheim
konnte man, wenn man kein Geld mehr besaf,
auf Kosten des von reichen Leuten gestifteten
Seemannsfonds, fiir hochstens 14 Tage unent-
geltlich wohnen. Aber dann? Ich entschlof
mich, mich mit den wenigen mir noch verblie-
benen Dollars auf die iiber 5000 Kilometer
lange Reise zu begeben.

Deutschsprechende bevorzugt

Am Ende des berithmten Hudson-Tunnels, wo
der Highway (Route nationale) anfingt, war-
teten tdglich Hunderte von Arbeitslosen und
hoben nicht nur wie iiblich den Daumen hoch,
sondern voller Verzweiflung die ganze Hand,
um das Mitleid der Automobilisten zu regen.
Diese Menge von Autostop-Anwirtern ver-
angstigte aber die Automobilisten, so dafl sie
erst recht Vollgas gaben und im 60-Meilen-
Tempo davonrasten. Aus diesem Grunde be-
schlof} ich, von New York bis nach Baltimore
einen der vielen Autobusse zu beniitzen, die
sich gegenseitig Konkurrenz machten und des-
halb spottbillig waren.

Gegen Abend kam der Bus am Depot in
Baltimore an. Am Ausgang bettelten ganze
Reihen von Arbeitslosen die Reisenden um
Geld an. Mich mit meinen alten Hosen, dem
abgeschossenen Matrosenrock der USA-Kriegs-
marine und meinem kleinen, alten Koffer ging
keiner an. Im Gegenteil, ein grofler Kerl
fragte mich, ob ich selbst auf der Stralle sei
und zeigte mir das Seemannsheim, wo man als
ausgewiesener Seemann eine Nacht und, falls
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man Deutsch spreche, vielleicht sogar eine
ganze Woche umsonst schlafen konne. Die alte
Directrice sei eine «German-American».

Nach zehn Minuten stand ich im Biiro des
Seemannsheim vor einer alten Dame, deren
strenges Gesicht sich, als ich deutsch redete,
aufhellte. Sie erkldrte mir, ich konne ruhig ein
paar Tage bleiben, Arbeit aber wiirde ich hier
noch weniger finden als in New York.

Es herrschten in Baltimore furchtbare Zu-
stande. Die Zahl der Verbrechen wurde tédglich
grofler. Es war nicht moglich, eine Note zu
wechseln, ohne sofort von 20 Schurken verfolgt
zu werden. Am besten trug man nur Kleingeld
auf sich. Betrat man ein Restaurant, so konnte
man feststellen, daf ein Drittel der Géste nicht
in der Lage waren, das Essen zu bezahlen. Vor
der Tiire warteten Leute, die einen anbettelten
und von denen man, wenn man nicht sofort
etwas gab, beschimpft wurde. Es kam dabei
sogar zu Schldgereien. Soziale Einrichtungen
gab es noch keine. Die Polizei war machtlos,
die Gefiangnisse steckten voll von Arbeitslosen,
die, nur um ein Obdach fiir ein paar Wochen
zu bekommen, kleine Delikte, wie zum Beispiel
das Einschlagen einer grofen Fensterscheibe,
begangen hatten.

Meine Seemannspapiere retten mich

Am fiinften Morgen begab ich mich wieder auf
den Weg. Ich beniitzte die Straflenbahn bis an
die Stadtgrenze. Um acht Uhr morgens stieg
ich aus. Es war ein klarer, kalter Winter-
morgen. Mit meinem kleinen Kofferchen an
der Hand ging ich bis zu einer Kurve. Aufler
mir standen schon andere da, die den Daumen
hochhielten. Es herrschte bereits ein ziemlich
grofer Verkehr, aber keiner der Automobilisten
hielt an. Ich wartete eine ganze Stunde und
hiipfte, weil es mich fror, von einem Bein auf
das andere. Bereits iiberlegte ich mir, ob es
nicht das beste wire, wieder umzukehren, da
fuhr ein riesiger Buick daher, bremste in die
Kurve und stoppte. Der dltere Herr im Wagen
winkte, ich stieg ein, und es ging los. Nachdem
ich erklirt hatte, auf dem Wege nach Kali-
fornien zu sein, gratulierte mir mein Gastgeber,
da er bis nach Pittsburgh fahre. Das war aller-
dings sehr viel Gliick: Denn ich konnte so am
ersten Tag fast 900 Kilometer hinter mich
bringen.

Wir fuhren im 120-km-Tempo in die Alle-
ghany-Berge hinein. Nach ungefihr zwei Stun-
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den hielten wir vor einem schonen Roadhouse-
Restaurant an, wo mich der Herr zu einer
Tasse Kaffee und einem Sandwich einlud. Auf
der Weiterreise iibergab der Automobilist das
Steuer mir. Gegen ein Uhr erreichten wir schon
die hochste Stelle der Berge. Mein Gastgeber
hatte mir inzwischen sein eigenes Leid geklagt.
Die Mobelfabrik, deren Besitzer er war, ging
immer schlechter. Er sah die personliche Zu-
kunft und die des Landes in den diistersten
Farben. Das hinderte ihn denn nicht, mir
gegeniiber grofziigig zu handeln. Es war ja
iiberhaupt erstaunlich, wieviel Gutherzigkeit
die einzelnen Amerikaner in jenen furchtbaren
Jahren gezeigt haben. Zum Mittagessen lud
mich mein Gastgeber in ein teures Restaurant
am Wege.

Gegen neun Uhr abends erreichten wir Pitts-
burgh, die «<smoky city», das Herz der amerika-
nischen Schwerindustrie. In normalen Zeiten
sieht man die Stadt schon meilenweit voraus,
der ganze Himmel ist vom gespenstischen Auf-
flackern der Hochofen, die auch nachts ar-
beiten, rot. Jetzt blieb alles dunkel. In Pitts-
burgh war die Arbeitslosigkeit am grifiten.

Ich nahm Abschied von dem {reundlichen,
alten Herrn und fand bald ein billiges Zimmer:
Alles war jetzt billig, denn niemand hatte Geld.
Fiir 80 Rappen konnte man auch schon essen.

Am andern Morgen ging es irith wieder
hinaus auf den Highway. Am Ende der Stra-
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Renbahnlinie warteten schon ganze Reihen von
Autostoppern, die in der gleichen Richtung
wieder fort wollten. Auf einmal hielt vor uns
ein grofler, schwarzer Wagen mit einem roten
Licht auf der Seite an, und vier riesige Poli-
zisten stiegen aus. Alle Autostopper mufiten
sich in Reih und Glied aufstellen. Ich mit mei-
nen Seemannspapieren war der einzige, der sich
richtig ausweisen konnte. Deshalb wurde ich
von dem Inspektor blof angeschnauzt, mich
davonzumachen. Samtliche andern Autostop-
per wurden in den Polizeiwagen verladen.

Der Sheriff

Zum Glick kam bald darauf ein riesiger Ca-
mion mit Anhinger daher. Der Chauffeur
stoppte das Ungetiim und winkte mir, in seine
Kabine einzusteigen. Es handelte sich um einen
der michtigen Overlandtrucks (Uberland-
camions), die in diesem ILande manchmal
Tausende von Meilen zuriicklegen. Der Chauf-
feur fuhr nach St. Louis im Staate Missouri.
Es fiel mir also die geradezu unheimliche
Chance in den Schof}, wieder 1000 Kilometer
hintereinander umsonst weiterzukommen. Der
Lastwagenfiihrer hatte in Pittsburgh mit einer
Reparatur Zeit verloren und muflite nun még-
lichst rasch heim. Das bedeutete, dafi er den
ganzen Tag und die ganze Nacht durchfahren

Bilder ohne Worte
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wollte, und um dabei nicht einzuschlafen, war
ihm meine Gesellschaft willkommen.

Mittags stoppten wir bei einem Roadhouse,
das sich auf Camions spezialisierte und wo
bereits Dutzende dieser Ungeheuer parkierten.
Fiir 25 Cents erhielten wir eine grofle Mahlzeit,
die der Chauffeur bezahlte. Als wir wieder auf
unserem Camion safen, wurde ich auf den
Fiihrersitz verwiesen. Ich hatte zwar in Ame-
rika schon jede Marke von Privatwagen ge-
steuert, aber ein solches Monstrum mit An-
hanger noch nie.

«You try it, I am dead tired», meinte der
Chauffeur. («Versuchen Sie es, ich bin tod-
miide.» )

Ich brachte das Ungeheuer tatsichlich ohne
Schwierigkeiten in Gang und fing an, Gas zu
geben. Dann kam ein Gang nach dem andern,
zuletzt der sechste. Allmihlich brachte ich den
Wagen auf 50 Meilen hinauf, eine grofle Ge-
schwindigkeit fiir ein solches Ungetiim. Die
Strecke war allerdings flach und kurvenlos.
Der Chauffeur schaute mir eine Weile zu und
sagte dann: «You are allright. Now I am going
to sleep.» («Sie machen die Sache recht. Ich
werde jetzt schlafen.») Das tat er denn auch.
Stundenlang sauste ich dahin, ohne dafl der
Chauffeur erwachte.

Als ich gegen fiinf Uhr abends die Lichter
eines kleinen Dorfes vor mir sah, weckte ich
den Chauffeur und brachte das Ungeheuer vor
einem Roadhaus zum Stehen. Wir erfrischten
uns und streckten ein bifchen die Beine. Nach
einer halben Stunde ging es erneut los, diesmal
wieder mit dem Chauffeur auf dem Fiihrersitz.
Unser Camion war beleuchtet wie ein Weih-
nachtsbaum, auf beiden Seiten rote und griine
Lichter, vorne die méachtigen Blendlichter und
hinten ein Dutzend rote Lichter.

Ab und zu passierten wir eines der kleinen
Dorfer, die in Amerika alle gleich aussehen.
Da ist die beriihmte Main Street, die sich vom
einen Ende zum andern zieht, links und rechts
ein paar Querstrafen. An der Main Street be-
finden sich simtliche Liden mit beleuchteten
Schaufenstern, ein paar Kinos, einige Restau-
rants verschiedener Preislagen und einige
Klubs. In einem dieser Dérfer hielten wir
unsern Wagen vor einem Restaurant an. Dort
war eine grofle Diskussion wegen der misera-
blen Geschiftslage im Gange. Die meisten waren
der Ansicht, billige europidische Importe und
die vielen Einwanderer hitten die USA rui-
niert. Das war auch die Meinung des Sheriffs
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des Dorfes, eines Mannes von zwei Metern
Linge und 100 Kilogramm ohne Fett. Er
schwor eben, dafl er jeden verdammten Aus-
linder eigenhédndig zum Lande hinausbugsieren
oder hinter Schlofl und Riegel werfen mochte.

«He is looking at you, boys!» meinte einer
der Giste. Tatsichlich briillte uns dieser bald
darauf an: «Wo kommen Sie her?» Der Chauf-
feur zeigte ihm seinen Ausweis, und ich er-
kldarte mich als seinen Helfer. «Woher kom-
men Sie?» schrie er mich an. «Ich komme von
New York», antwortete ich. Das war das
Schlimmste, was ich sagen konnte; denn die
Grofistadt am Hudsonflufl war hier im Westen
das Verhaliteste.

«Ich kann New York nicht ausstehen und
ebensowenig jeden, der von dort her kommt!»
briillte mich der Sheriff an. «Ich gebe IThnen
30 Minuten Zeit, um den Ort zu verlassen,
sonst kommen sie 30 Tage ins Gefangnis!»

Das Gelédchter der Gidste im Raum iibertonte
noch das Briillen des Sheriffs. Aber was tat er
in Wirklichkeit? Er lud uns und noch einige
andere in einen Nebenraum zu einer Flasche
ein, und das in einem Lande, in dem damals
der Alkohol verboten war.

Auf der Weiterfahrt fuhren der Chauffeur
und ich abwechslungsweise.

Gegen fiinf Uhr morgens erreichten wir
St. Louis im Staate Missouri. In einem Auflen-
quartier setzte mich der Chauffeur, der allein
vor seinem Geschift vorfahren mufite, ab und
iibergab mir noch fiinf Dollar.

Um sechs Uhr morgens war ich im Zentrum
dieser Riesenstadt. Da ich schon beinahe einen
Drittel der Reise hinter mir und noch fast
nichts ausgegeben hatte, beschlof ich, hier einen
Tag auszuruhen.

Der Familientransport

Am andern Morgen fuhr ich wieder mit der
Strallenbahn an die Stadtgrenze und hielt den
Daumen hoch. Eineinhalb Stunden vergeblich;
aber dann hielt ein Lastwagen, voll geladen mit
Haushaltkram, vor mir an. Der Mann am
Steuer winkte mir. In der Fahrerkabine und
oben auf dem Lastwagen war eine ganze Fa-
milie mit sieben Kindern verstaut. Der Mann
hatte in Cincinnati (Ohio) seine Arbeit ver-
loren und wollte nun die Schwester seiner Frau
in Denver (Colorado) aufsuchen. Er fragte
mich, ob ich vielleicht etwas an die Benzin-
kosten beitragen konne. Als ich erklirte, daf
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ich zwar selbst fast kein Geld besifle, ihm aber
an der nidchsten Service-Station seinen Tank
auffiillen lasse, ging es los.

Wir machten mit dem alten Lastwagen nicht
iiber 40 Meilen in der Stunde. Am Mittag spen-
dierte ich fiir die Kinder das Essen. Es war
die alte Geschichte, die mir der Mann erzihlte.
Einige Wochen Arbeitslosigkeit hatten die
letzten Ersparnisse aufgezehrt. Dann war eini-
ges Mobiliar verkauft worden, um den Wagen
zu reparieren. Die Reise wurde mit sozusagen
nichts angetreten.

Am Abend erreichten wir Kansas City. Ich
gab dem Mann zwei Dollar, damit er irgendwo
Unterkunft fiir seine Familie finden konnte.
Am andern Morgen fuhren wir weiter. Nach
einer Stunde befanden wir uns mitten in der
Pririe des Staates Kansas. Wir stoppten vor
einer Service-Station, und ich kauite noch ein-
mal fiir zwei Dollar Gasoline, denn jetzt konn-
ten wir nicht mehr viele Tankstellen erwarten.
Wir kamen immer néher an das gewaltige Fel-
sengebirge heran. Die Luft wurde immer trok-
kener, die Gegend immer einsamer. Nur noch
selten sah man in der Prarie ein einsames Dorf.
Gegen Nachmittag verdiisterte sich der Him-
mel, ein eiskalter Wind setzte ein. Es war kein
Vergniigen mehr, auf dem offenen Wagen zu
fahren, wir stoppten und verstauten noch zwei
der kleineren, jaimmerlich frierenden Kinder
in der Fiihrerkabine. Wir andern deckten uns
mit alten Sicken und zerrissenen Decken zu.

Der eisige Wind versteifte sich, es ging stin-
dig steiler bergauf. Vorn sah man die grauen
Umrisse von kahlen Bergen. Nach etwa 20
Minuten kam ein kleines Pririedorf in Sicht,
vielleicht 20 Hauser auf dem Highway, zur
rechten Seite eine Service-Station und nebenan
ein kleiner Lunchroom. Vor der Service-Station
stand ein Auto der Kansas-Staatspolizei. Wir
hielten an und stiegen aus. Einer der Polizisten
riet uns, der Kinder wegen nicht mehr weiter
zu fahren. Der Familienvater erklirte aber,
kein Geld zum Ubernachten zu besitzen. Dar-
auf begleiteten die Polizisten ihn in das kleine
Hotel und erreichten dort, daff er mit seiner
Kinderschar wenigstens iibernachten konnte.
Ich gab ihm einen Dollar und suchte mit den
Polizisten das Restaurant auf, um eine Tasse
Kaffee zu trinken und ein Sandwich zu essen.

Die Polizisten erzihlten mir, daf sie in etwa
einer Stunde an den Grenzort des Staates Kan-
sas fahren wiirden, der nur noch etwa 50 bis
60 Meilen von Pueblo entfernt wire, und luden
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mich ein, mitzufahren. Das pafite mir. In einem
wunderbaren, riesigen, geheizten Packard-
Wagen ging die Fahrt weiter. Indessen hatte
sich der Sturm verstirkt, und Schnee wehte
iiber die einsame Landstrafle. Der Polizist am
Steuer raste dennoch bald mit 70 Meilen Ge-
schwindigkeit die schnurgerade Strecke hinauf.
An dem Grenzorte begab ich mich in das kleine
schone Hotel, das mitten in dieser Einsamkeit
allen Komfort aufweist. Im Zimmer zihlte
ich das mir verbliebene Geld. Alles in ailem
besall ich noch 55 Dollar. Dabei hatte ich et-
was iiber die Hiilfte meiner Strecke zuriick-
gelegt, allerdings die leichtere Hilfte.

Am andern Morgen begab ich mich auf den
Highway. Es herrschte eine trockene Kilte
von 20 Grad unter Null. Es fuhren nur einige
Farmer vorbei, die anzuhalten zwecklos war,
weil sie nur kurze Strecken fuhren und mich
vielleicht mitten auf der Pririe drauflen abge-
stellt hitten.

Ich stand schon iiber zwei Stunden und war
schon fast erfroren, als endlich ein michtiger
Wagen mit einer Colorado-Nummer auf-
tauchte. Der Fahrer fragte mich, wohin ich
wolle, und als ich ihm Pueblo als Ziel angab,
hief er mich in den riesigen Cadillac einsteigen.
Tch bin in meinem ganzen Leben noch nie mit
einer solchen Geschwindigkeit gefahren wie
damals, das Speedometer ging auf 95 Meilen
hinauf. Gott sei Dank war keine Kurve in
Sicht. Dennoch rutschte ich unruhig hin und
her.

Der Talisman

In Pueblo Colorado stieg ich etwas bleich aus
und machte mich auf den Weg nach dem
Giiterbahnhof der Denver- und Rio-Grande-
Western-Eisenbahn, die die schwierigste
Strecke iiber das Felsengebirge nach der groflen
Salzseestadt bewiltigt.

Der Giiterbahnhof zeigt eine ungeheure
Ausdehnung, weil hier transkontinentale
Frachtziige mit bis zu 180 Giiterwagen, alle
vierachsig, zusammengekoppelt werden.

Ich traf dort gegen 1000 Menschen, die alle
nach dem gelobten Kalifornien wollten. Auf
freiem Feld wurde abgekocht, das reinste Heer-
lager. Ich hatte schon in Kalifornien an der
Eisenbahn gearbeitet und trug zum Gliick noch
meine alte Union-Karte der Gewerkschaft auf
mir. So konnte ich es mir leisten, in den Giiter-
bahnhof hineinzugehen, ohne von den Eisen-
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bahnpolizisten verpriigelt zu werden. Diese
waren sehr nervos, weil sie dem stdndig zuneh-
menden Andrang von Menschen, die, ohne zu
bezahlen, im ganzen Lande herumsausten, nicht
mehr Meister wurden. Wenn die Eisenbahn-
polizei mit vereinten Kriften versuchte, die
Arbeitslosen von einem ausfahrenden Zuge fern-
zuhalten, trieb die Stadtpolizei diese wieder
gegen den Zug, weil ihre Aufgabe darin be-
stand, diese jeder Mittel entblofiten Menschen
aus der Stadt zu vertreiben. Die Behdrden
waren gezwungen, im Winter jenen, die darum
bettelten, ein Obdach im Gefdngnis zu gewih-
ren und ihnen noch ein Nachtessen und einen
Morgenkaffee zu geben. Das bedeutete aber
eine grofle Auslage.

Ich befand mich noch keine zehn Meter im
Innern des Giiterbahnhofes, als schon ein wii-
tender Bahnpolizist mit erhobenem Kniittel
auf mich zukam. Als dieser aber meine Union-
Karte sah, lie er den Priigel sinken. Ich er-
klarte, beim Superintendenten wegen Arbeit
vorsprechen zu wollen. Er meinte, da sei wohl
nicht viel Aussicht, denn erst letzte Woche
hitte man 60 Weichensteller, Bremser und

Heizer entlassen, weil immer weniger Ziige
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fithren. Er riet mir jedoch ins Biiro zu gehen,
wo ich wenigstens ein Ticket fiir ein grofles
Essen im Restaurant der Eisenbahner nebenan
bekomme.

Als ich dem Giiterbahnhofvorstand mein
Anliegen vorbrachte, lachte er nur: «Ihr seid
der vierzehnte an diesem Morgen. Arbeit ha-
ben wir keine, aber wenn Ihr um sechs Uhr
morgens hier seid, konnt Thr mit einem Zug bis
nach Salt Lake City als Watchman und Helfer
fir den Bremser mitfahren, damit auf den
Déachern und den leeren Wagen kein Allotria
getrieben wird. Der Chef der Bahnpolizei wird
Euch einen Priigel mitgeben. Zogert nicht,
von diesem Gebrauch zu machen! In Salt Lake
City werdet Thr fiinf Dollar kriegen. Die Fahrt
geht knapp 24 Stunden. Und hier sind drei
Tickets, eines fiir jetzt zum Essen, eines fiir
heute abend und eines fiir morgen frith.» Das
alles hatte ich meiner Union-Karte zu verdan-
ken.

S00 Blindpassagiere auf einem Zug

Am andern Morgen stand im Giiterbahnhof ein
Frithzug von fast Kilometerldnge bereit. Ich
befand mich beim vordersten Wagen. Drauflen
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auf dem Felde warteten Hunderte von Men-
schen, um, wenn der Zug langsam aus der Yard
herauskommen wiirde, aufzuspringen. Bald
kam von der linken Seite her ein sonst nirgends
auf der Welt gesehenes Ungetiim: die Bergloko-
motive der Denver- und Rio-Grande-Eisen-
bahn. Selbst die Leute, die hier arbeiteten,
bestaunten noch tdglich dieses Monstrum.
Wiahrend man anderswo fiir viel weniger steile
Strecken als jene, die hier zu bewiltigen sind,
zwei bis drei Lokomotiven brauchte, zog dieses
Ungeheuer den Riesenzug allein in die Berge
hinauf. Kaum waren wir aus dem Yard heraus,
stiirzte die Menschenmenge auf den Zug und
fullte die offenen flachen Wagen und die Da-
cher. Auf amerikanischen Giiterwagen kann
man von Dach zu Dach gehen und an Leitern
auf die flachen Wagen hinuntersteigen. Es
wihrte ordentlich lange, bis die Passagiere
ohne Fahrkarten ungefihr so untergebracht
waren, daf Ungliicksfille am ehesten verhiitet
werden konnten. Nun fing der Zug an schnel-
ler zu fahren.

Nach etwa einer Stunde erreichten wir Can-
yon-City, die am untern Ende der schaurigen
Royal Gorge (Schlucht) liegt. Hier befindet
sich das beriichtigte Staatsgefdngnis von Colo-
rado. Ringsum erheben sich ungeheure Berge.
Die Lokomotive nahm noch Wasser auf, und
dann fuhr der Zug einem reiffenden Bergstrom
entlang hoher in die Berge. Auf beiden Seiten
wurden die Felswinde hoher und bedngstigen-
der, das Schnauben der ungeheuren IL.okomo-
tive in der Schlucht immer stirker. Auch die
Kilte nahm zu, ein eisiger Wind pfiff iiber die
Décher der Giiterwagen.

Nach ungefiahr drei Stunden stoppte der Zug
an einer Wassertankstelle. Die blinden Passa-
giere stiirzten heraus und rannten wie wahn-
sinnig hin und her, um sich zu erwirmen. Nach
zehn Minuten ging es weiter. Um zwei Uhr
nachmittags stoppte der Zug in einem kleinen
Bergdorf. Die Eisenbahner verpflegten sich in
einem Restaurant neben dem Stationsgebaude.
Die Passagiere ohne Fahrkarte mufiten drau-
en bleiben; denn es war unmoglich, die etwa
800 Menschen aus dieser kleinen Bude um-
sonst zu fiittern. Aber als die Eisenbahnet
fertig gegessen hatten, stellte der Besitzer des
Restaurants einen grofen Kessel von Kaffee
vor die Tiire und etwa 20 Brote. Jeder der
blinden Passagiere versuchte, etwas zu erha-
schen, dann stiirzte sich das Ungeheuer wieder
in Bewegung.
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Die Interkantonale Landes-Lotterie hilft
bei der Erhaltung
unserer Kunstdenkmaler.

Das Chorgestiihl Wettingen,
ein Wunderwerk aus Holz,
konnte durch Zuschiisse aus dem Reingewinn der
Landes-Lotterie restauriert werden.

Ein Grund mehr,jeden Monatein Los zu kaufen. . .

Ziehung 11. Januar
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Auch in Nairobi

sind Stofer Pilz-Konserven

-

sehr geschitzt

Q.,L_/In New-York, Toronto, Sud-
und Mittelamerika, Nairobi,
Sidney isst man ebenfalls
Stofer Pilz-Konserven. Nur
Qualitat kann sich durch-
setzen. Wenn also Pilze, dann

STOFER PILZ-KONSERVEN

Rezepte durch die

)

Pilz-Konserven AG., Pratteln
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Reines Blut
dank

(Dr. med. Knobels Blutreinigungs-
und Abfiihrtee)

1 TdBchen vor dem Schlafengehen wirkt doppelt
Paket Fr. 1.65 In Tablettenform Fr. 3.15
In Apotheken und Drogerien.

Kalte, Schnee, Eis. - Kinder lieben dies sehr, die Gro-
Ben schon weniger, die Alten meist gar nicht mehr.

Als Schutz und nahrhafte Schleckerei in der kalten
Jahreszeit ist der echte MALZZUCKER WANDER
firjungundaltideal. Er wirkt reizmildernd undschleim-
16send. '

o2t A

Das unschadliche Krauterheilmittel

Zirkulan entlastet das Herz
entspannt die NERVEN u. befreit von Kopfdruck

= 2-Monate-Kur
zl I‘k"lan tagl. 2 Essloffel voll

Zirkulan-Literflasche . . Fr. 20.55
Zirkulan-Halbliterflasche . . . Fr.11.20
Kleine Zirkulan-Kur . . . . . . . Fr. 495

in Apotheken und Drogerien erhdaltlich.
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Gegen acht Uhr abends lichtete sich die
Schlucht, und etwa eine halbe Stunde spiter
befanden wir uns in dem hochstgelegenen
Stadtchen Amerikas, in Salida Colorado. In
dem 3000 m hohen Ort wehte ein eisiger Wind.
In der Yard bekam ich Tickets fiir das Essen.

Nach zwei Stunden sollte der Zug wieder
abfahren; aber von dieser Station an durfte
niemand mehr aulerhalb der Wagen mitfahren,
einmal der Nachtkilte wegen und dann, weil
bis zur Pafhohe einige Tunnels mit sehr viel
Kohlengas passiert werden mufiten.

Um das Stationsgebdaude herrschte ein arger
Wirrwarr. Auch hier war die Polizei zu Dut-
zenden erschienen, um die Hunderte von Ar-
beitslosen am Eintritt in das Stddtchen zu
verhindern. Wer kein Geld hatte, mufite in
einem alten Lagerschuppen bleiben, bis er wie-
der auf einen Zug aufspringen konnte.

Doch bis zur Abfahrt hatten sich wieder
etwa 300 der armen Teufel in den Zug einge-
schlichen. Riesige Lichter wurden angedreht,
die den ganzen Zug beleuchteten, und eine
Lautsprecherstimme briillte: «Get inside the
empty cars! No riding on the outside!» («Geht
in die leeren Wagen! Das Fahren auf den
Déchern ist verboten!»)

Wir gingen nun dem ganzen Zug nach und
verschlossen die Tiiren so, dafl nicht .zu viel
Rauch eindringen konnte. Dann stiegen mein
Begleiter und ich auf das Dach und passierten
die ganze Zuglinge, um zu sehen, ob nicht doch
ein Unverniinftiger drauflen sitzen geblieben
war, der entweder beim ndchsten Tunnel oder
aber der Kilte wegen ums Leben gekommen
wire. Aber es war alles frei. Ich lief wieder
iiber die Diacher der Giiterwagen hinweg bis
zur Lokomotive und stieg in die Kabine. Hier
war es wunderbar warm. Der Lokomotivfiihrer
gab mir aus seiner Thermosflasche heiflen
Kaffee. Das tat gut, ich war halb erfroren.
Nach kurzer Zeit durchfuhren wir den ersten
Tunnel. Bald konnte man vor Rauch selbst in
der Kabine kaum mehr atmen. Ein &dtzender
Gestank von Kohlengasen fiillte die Lunge.
Nun l6ste ein Tunnel den andern ab. Zwischen-
durch wehte wieder frische, eisige Bergluft
hinein.

Gegen ein Uhr morgens erreichten wir die
Pafhohe. Es herrschte eine Temperatur von
—28 0, Es stiirzten einige Maianner aus den
Wagen heraus, die uns mitteilten, dafl einem
halben Dutzend Menschen Hinde und Fiifle
abgefroren seien. Sie wurden in das Notspital
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der Eisenbahn getragen, das sich neben dem
Stationsgebdaude befand. Nach einer Stunde
fuhren wir weiter, in das fruchtbare Tal von
Grand Junction, Colorado. Morgens um 8 Uhr
meldeten sich dort noch acht Mann mit erfro-
renen Gliedern. Gegen zehn Uhr ahends er-
reichten wir Salt Lake City im Mormonen-
staat Utah.

Ich kassierte meine paar Dollars ein und
machte mich auf den Weg in die Stadt. Ich
beschlof}, einen Tag dort zu bleiben, bestaunte
den Mormonentempel, noch mehr aber staunte
ich iiber die wunderbare Nichstenliebe der
Mormonen, die fiir die Armen in dieser Zeit
mehr taten als vielleicht alle andern.

«Reno.
die grofite kleine Stadt¢ der Welt»

Vor mir lag noch eine Strecke von 750 Meilen
tiber die einsame Gegend von Nevada und
dann iiber die Kaskaden-Berge hinunter nach
Kalifornien. Wenn ich am Morgen einen Zug
erwischen konnte, der wenigstens bis nach
Reno Nevada fuhr, so war die Reise fiir mich
am spiaten Abend so gut wie beendet, denn von
dort blieben nur noch etwa 250 Meilen bis zur
Hauptstadt Sacramento.

So begab ich mich am Nachmittag in den
Giiterbahnhof und hatte bald heraus, dafl um
acht Uhr morgens ein Giiterzug nach Reno
abfuhr. Als ich am andern Morgen schon um
sieben Uhr dort war, fand ich wieder das
reinste Heerlager, alles Menschen, die ohne zu
zahlen nach Kalifornien wollten. Hier fragte
kein Mensch, wer alles gratis mitfuhr. Um acht
Uhr setzte sich der Zug in Bewegung und fuhr
durch die einsame Steppe von Nevada. Gegen
neun Uhr abends rollten wir in den Giiter-
bahnhof von Sparks Nevada — etwa drei Mei-
len vor der Stadt Reno — ein. Ich stieg aus
und befand mich etwa zehn Minuten spiter
in einer Armee von wohl 1000 Arbeitslosen,
die Reno zumarschierten.

Ich loste mich aus der Menge, blieb eine
Stunde in Sparks und fuhr dann im Auto eines
Bremsers, den ich von frither her kannte, nach
Reno. Auf halbem Weg erlebten wir, wie etwa
30 Polizisten versuchten, die Arbeitslosen da-
von abzuhalten, in die Stadt zu kommen. Es
war ein aussichtsloses Bemiihen.

Vor uns sahen wir ein riesiges, erleuchtetes
Schriftzeichen iiber dem Highway «Reno Ne-
vada, the biggest little city in the world»
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Haushalt-
Denksport

Rechnen im Haushalt ist etwas vom Léastigsten.
Der Kampf und die Liicke vor jedem Zahltag ist
zermUrbend. Wer hilft Ihnen, wenn Sie sich nicht
selber helfen ? Mit Millionen wird um |hre Hoheit
gestritten. Wie kommen Sie in diesem Gewimmel
zurecht? Sie verschlieBen lhre Augen der Re-
klame und gehen den Weg des geringsten Wider-
standes. Aber gerade darauf hat es die Reklame
abgesehen, daB Sie unbewuBt die und die Marke
kaufen, weil Sie das Vertrauen verlieren in jene
Marken, die lhnen nicht aufgedrangt werden.
So verlieren Sie auch das Vertrauen in die Re-
klame. Wie sollen wir lhnen aber sagen, dal
MOCAFINO-Blitzkaffee der begeisternde Blitz-
kaffee ist? Wir mochten lhnen beweisen, dal3 er
auch trotz héchster Qualitat glnstiger ist im
Preis. Wie sollen wir Sie davon Uberzeugen?
Bitte schreiben Sie uns das Resultat Ihrer Uber-
legungen.

HACO GUMLIGEN
QU

Photo Lute

Coiffeur pour dames
Zurich, Tel. 27 2955

: e
Coiffure o %

und Dauerwellon Elationnr
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Z E R

ADOLF GUGGENBUHL
(Vinzenz Caviezel)

Der schweizerische
Knigge

Ein Brevier fiir zeitgemifle Umgangsformen.
Umgearbeitete Neuausgabe 46.—55. Tausend.
In Goldfolienumschlag. Fr. 5.40
Ein reizendes Geschenk fiir gute Freunde
und heranwachsende Sohne und Téchter

SCHWEIZER SPIEGEL VERLAG
ZURICH 1

Nahre die Nerven

des arbeitsmiden Kérpers mit Spezial-Nerven-
Nahrung Neo-Fortis. Enthdlt: Lecithin, Calcium,
Magnesium usw. — Hilft rasch und gut. Kleine
KUR Fr. 520, Familien-KUR Fr. 14.55, erhaltlich
in Apotheken und Drogerien, wo nicht, durch
Lindenhof-Apotheke, Zirich 1, Rennweg 46.
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(Reno, die grofite kleine Stadt der Welt). Al-
lerdings war dort aufler zahlreichen Hotels, in
denen man abstieg, um sich scheiden zu lassen,
weil dies hier am leichtesten ging, und einer
Reihe von Spielhéllen nicht sehr viel zu sehen.

Nun, ich besal noch 50 Dollar. Ich legte
mich friih schlafen und befand mich am andern
Morgen, nachdem ich am Buffet ein gutes
Friihstiick eingenommen hatte, vor dem Sta-
tionsgebdaude, um auf einen Zug aufzuspringen.
Das war nicht so einfach. Uberall stand Polizei
herum, um den Arbeitslosen, die trotz ihren
Bemiihungen in die Stadt gekommen waren,
zum Abschied wenigstens noch eine Tracht
Priigel zu verabreichen oder sie fiir 30 Tage
ins Gefiangnis zu werfen. Die meisten Poli-
zisten trugen Zivil. Auf ein Zeichen wurde
alles abgesperrt, und jeder mufite sich iiber
Papiere und Geldbesitz ausweisen. Mir mit
meinen 50 Dollar passierte nichts. Die meisten
andern armen Teufel wurden in Reih und Glied
gestellt und in bereitstehende Polizeiwagen
abgefiihrt,

Bald hatte sich die Plattform fast geleert.
Nun rollte die Lokomotive langsam an. Ich lied
etwa 50 Wagen vorbeifahren, ohne mich von
der Bank, auf der ich saf}, zu erheben. Aber
dann packte ich mein kleines Kofferchen, und
in einem Satz hing ich an einem der offenen.
flachen Wagen hinter einem groflen, gedeckten
Giiterwagen. Ein schwerfilliger Riese von Po-
lizist, der mich im letzten Augenblick gesehen
hatte, konnte nur noch seine Faust schiitteln.

Am Ziel

Ein paar Minuten spiter kam ein Bremser iiber
die Didcher und stieg zu mir herab. Ich zeigte
ihm meine Union-Karte, worauf er mich tiber
die Dacher bis ganz hinten in die sogenannte
Caboose, einen kleinen, fiir das Personal be-
stimmten Wagen fiihrte und mich dem Kon-
dukteur vorstellte.

Der Kondukteur schenkte mir Kaffee ein
und erklarte mir, dafl auf Befehl der kaliforni-
schen Regierung nun mit den Blindpassagieren,
die zu Tausenden in dieses Paradies der Sonne
ohne Geld einwandern wollten, einfach Schluf
gemacht werden sollte. Er anerbot sich, mich
in Sacramento als einen der Bremser auszu-
geben. So legte ich die letzte Etappe meiner
Reise komfortabel zuriick.

Noch einmal ging es iiber eine Bergkette,
die Kaskaden. Schon nach einer Stunde fuhren
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wir durch tiefen Schnee. Eine Schneeschaufel-
maschine war uns vorausgefahren, um das Ge-
leise frei zu halten. Gegen Mittag befanden
wir uns auf der Pafhohe. Und nun ging es
bergab in das sonnige Kalifornien. Nach eini-
gen Stunden erreichten wir das Tal. Ich zog
den schweren Winterrock der US-Navy aus.
Es war warm geworden. Rundum sah man die
wunderbarsten Obstbiume, grofe Viehherden,
kurz, ein richtiges Paradies.

Am spiten Nachmittag kamen wir in die
Nihe von Sacramento. Auf der Ostseite des
Flusses, der denselben Namen triagt, bot sich
ein mir unvergeflliches Bild. Auf Kilometer-
linge erstreckten sich am Rande des Flusses
aus dem unmoglichsten Material zusammen-
gestellte Baracken. Tausende von Menschen
beiderlei Geschlechts sonnten sich an den
heiflen Ufern auf beiden Seiten des Flusses.
Fetzen von Wische trockneten an der Sonne.

Der Kondukteur erkliarte mir, die Stadt Sa-
cramento empfinde es als ein schweres Un-
gliick, ein solches AufBenviertel zu besitzen.
Taglich kimen Tausende von den hier hausen-
den Arbeitslosen nach der Stadt, um zu betteln
und zu stehlen.

In Sacramento angelangt, suchte ich mit dem
Kondukteur im Giiterbahnhof den Superinten-
denten auf. Und nun kam der unerwartete,
gliickliche Abschlufl dieser Reise. Ich erhielt
eine Stelle fiir die ndchsten drei Monate. Meine
Arbeit bestand darin, im Giiterbahnhof simt-
liche Siegel an den abfahrenden, beladenen
Giiterwagen zu befestigen. Damit war fiir mich
diese entsetzliche Zeit der Arbeitslosigkeit fiir
einmal vorbei.

Aufldsung der Denksportaufgabe von Seite 39

Antwort: Die Walze des Rolladens und die Gur-
tenwalze sind miteinander verbunden. Befindet sich
der Rolladen unten, so ist die Ladenwalze abgewickelt
(sie hat also einen kleinen Umfang). Damit sich die
Rolladenwalze einmal rundum dreht, missen wir
eine Umdrehung der Gurte abrollen. Um dies zu tun,
mufl man bei aufgewickelter Gurte vieileicht 40 Zenti-
meter niederziehen. Dabei wickelt sich der Rolladen
einmal um die abgewickelte Rolladenachse, steigt also
vielleicht 20 Zentimeter. 40 Zentimeter Gurtenzug
bewirken also 20 Zentimeter Rolladenanstieg.

Bei jeder folgenden Umdrehung z. B. wickelt man
vielleicht nur noch 37 cm Gurte ab (der Umfang der
Gurtenwalze ist kleiner geworden), der Rolladen steigt
aber vielleicht 27 Zentimeter. (Die Walze ist jetzt von
einer Schicht des Ladens umhiillt, ihr Umfang ist
grofier geworden.)
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ARISTO
WEISFLOG'S EIERCOGNAC

etwas besonders Feines, ein hochwertiges
GenuBmittel von vorziiglichem Geschmack,
dem Sie Vertrauen schenken kénnen.

Verlangen Sie nicht einfach Eiercognac,
sondern die Marke « Aristo», dann
sind Sie gut beraten.

Erhaltlich in Drogerien, Apotheken und
Spezialgeschaften

CONFISEUR

ZURICH

Bahnhofstralle 46
Telefon 2713 9o

Bellevueplatz
Telefon 32 2605




Sind lhre Suppen

so gul, wie sie

Sie zogern — dann ist es hiochste Zeit, dafl
Sie Fondor kennenlernen! Denn Fondor ist
ein ganz wunderbarer Kiichenhelfer — das
universelle Wiirz- und Verfeinerungsmittel
par excellence. Es hebt den natiirlichen Wohl-
geschmack aller Speisen, ohne selber hervor-

sein konnten?

zutreten. Ja, wenn es etwas gibt, das jedes
Essen so richtig abrundet, vollendet — dann
ist es Fondor. Probieren Sie es selbst . . . heute
geben wir Thnen drei feine Suppenrezepte . ..
in der niachsten Nummer kommt der Hausfrau
hochster Stolz — die Sauce —- an die Reihe!

*x Kk ok

Wie wir’s mit einer zarten Cremesuppe zum
nichsten Sonntag? Festlich — und von allen
begeistert begriifit!

Cremesuppe

1 Liter Wasser aufkochen. 2 ERl6ffel Mehl mit
3 dl kalter Milch anrithren und beifiigen.
6 Fondor-Wiirfeli dazugeben. 10—12 Minuten
kochen lassen. Die Suppe iiber ein Eigelb und
einen Efl6ffel gehackte Petersilie oder Kerbel-
kraut anrichten und mit 10 g Butter ab-
schmelzen.
*

Sie wissen ja, die Suppe ist die Visitenkarte
jeder Hausfrau. Servieren Sie diese Zuppa
pavese — es wird Komplimente regnen!

Zuppa pavese

Pro Person 1 Weillbrotschnitte in Buftter
rosten und in die Suppenteller anrichten.
6 Fondor-Wiirfeli in 1-—11/2 Liter heifem Was-
ser auflosen und pro Person 1 rohes Ei so in
die Briihe schlagen, dall es die andern nicht
beriihrt. Zugedeckt 3 Minuten kicheln lassen.
Die Eier mit der Schaumkelle herausheben,
auf die Brotschnitten legen und mit geriebenem
Kise bestreuen. Die Fondor-Bouillon dazu-
giefen und nach Belieben mit gehackten Kriu-
tern bestreuen.

Zur Aufheiterung an einem kiihlen, grauen
Tag wurde diese herzhafte Tessiner Minestra
erdacht. Heil} servieren!

Tessiner Minestra

Riibchen, Sellerie, Lauch, Kohl oder Kraut,
1—2 Tomaten usw. klein schneiden und mit
einer gehackten Zwiebel in 50 g Butter leicht
anrosten. Mit 2 Liter Wasser iibergieflen, 6 bis
8 Fondor-Wiirfeli beifiigen samt einer Knob-
lauchzinke, die beim Anrichten wieder heraus-
gehoben werden kann. 1'/e0—2 Stunden kochen
lassen, dann je eine Handvoll Reis und kleine
Teigwaren hinzufiigen. Nach weitern 20 Minu-
ten Kochzeit mit geriebenem Kise anrichten.

*

Ein bewiihrter Tip

Wenn Sie den vollen Wohlgeschmack des
«Hausgemachten» auf rasche, moderne Art
genieflen wollen, dann gonnen Sie sich eine der
neuzeitlichen delikaten Maggi-Extrasuppen:
die gluschtige Eiermiischeli-Suppe, die gehalt-
volle Gemiisecreme mit den zarten Gemiisen
— in 5 Minuten fixfertig! — die lieblich-feine
Kalbfleisch-Suppe ... um nur ein paar zu
nennen — alles herrlich leichte Siipplein, jedes
fiir sich eine Kostlichkeit!

* Kk Kk

Apropos Fondor

Fondor ist so einfach anzuwenden! Mitgekocht
oder kurz vor dem Anrichten beigefiigt, 16st es
sich sofort auf und verleiht jedem Essen jenes
gewisse Etwas, das dem Gaumen so schmei-

chelt. Verwenden Sie Fondor zur Zubereitung
von Suppen aller Art, zu Gemiisen, Salaten,
Saucen, Fleischgerichten, fiir simtliche Reis-
speisen . .. Sie werden immer wieder {iber-
rascht sein, wie viel feiner und besser alles
schmeckt!

INSERAT



	Passagiere ohne Fahrkarten

