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Erinnerungen

von Alois Bruggmann

Wasservergiftung
an Bord

s war im Jahre 1927. Ich befand mich in
New York und hatte eben als Matrose Arbeit
angenommen. Drei Tage blieben wir noch im
Hafen, um die Ladung an Bord zu nehmen.
Dann ging die Reise los. Es waren, obschon
es sich um ein amerikanisches Schiff handelte,
mehrere Auslidnder an Bord, weil die Reise
schrag {iiber den Atlantik nach Westafrika
gehen sollte und dazumal die meisten anzu-
laufenden Héfen als gesundheitlich gefahrlich
galten. Von New York fuhren wir nach dem
Siidatlantik hinunter. Nach 18 Tagen kamen
wir in Dakar, Franzosisch-Senegal, an. Auf
Deck waren wir seit Tagen nicht mehr aus
dem Schwitzen herausgekommen; aber das
war noch nichts gegen das, was kommen sollte.
Es ging dem Golf von Guinea zu. Der nichste
Stopp war Freetown (Sierra Leone). Von da
ging es nach Monrovia, dem Haupthafen der
Negerrepublik Liberia. Hier erkrankten schon
zwel Mann der Besatzung an Malaria und lagen
mit hohen Fiebern in ihren Kojen. Was diese
dort in der Backofenhitze durchgemacht haben,
werden sich die Leser schwerlich vorstellen kon-
nen. Aber noch schlimmer wire fiir die Kran-
ken gewesen, wenn man sie in die dortigen
elenden Spitiler eingeliefert hitte.

Von Freetown ging es weiter nach der Elfen-
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beinkiiste, dann nach der Goldkiiste, von da
nach Nigeria und Kamerun. In einem der klei-
nen Hifen mufiten wir einige Kilometer durch
tropischen Urwald den Fluf§ hinauf ins Innere
des Landes fahren. Die Hitze war kaum zum
Aushalten; dennoch hatten wir auf dem Hin-
terdeck auf einem Rost mit alten Lumpen ein
Feuer angefacht, um den Milliarden von Mos-
kitos zu wehren, die uns fast auffraflen.

In den Kabinen waren simtliche Bordluken
geschlossen. Es herrschte in ihnen eine Hitze
von etwa 50 Grad. An Schlaf war nicht zu
denken. Im Maschinenraum war die Hitze auf
62 Grad gestiegen. Die Heizer und Maschi-
nisten losten sich alle 30 Minuten ab. Sie hat-
ten aber nicht mehr die Kraft, selbst auf Deck
zu steigen, sie mufiten heraufgezogen werden.
Dazu litt beinahe die ganze Mannschaft an
Magenkrimpfen. Es waren Leute, die diese
Route zum erstenmal befuhren und leider
nicht getan hatten, was man bei dieser Hitze
tun sollte, nimlich das Wasser zuerst in einen
Behilter laufen zu lassen und dann eine oder
zwei Hand rohen Reis hinein tun, um erst
darauf davon zu trinken, oder noch besser, sich
auf lauen Tee zu beschranken. Wer sich aber
in Amerika an Eiswasser gewohnt hat, kann
davon nicht lassen.

Wir waren froh, als wir wieder auf See waren.
Da wehte wenigstens eine kiihle Brise, und
vor allem fehlten die Moskitos, welche die
salzhaltige Luft nicht vertragen.

Nachdem wir Leopoldville im Belgischen
Kongo angelaufen hatten, ging die Reise wie-
der riickwirts. Eines Tages, wihrend wir Ma-
trosen auf Deck mit Anstreichen beschéftigt
waren, horten wir plotzlich von der Briicke her

Der Verfasser

Lok wurde im Jahre 1911 in St. Gallen geboren.
Mein Vater, Staatsbeamter, starb im Alter von
45 Jahren. Er lief meine Mutter mit meinem
sechzehnjihrigen Bruder und mir, dem N eun-
jahrigen, zuriick. Damals gab es keine Pen-
sionskasse. Drei Monate erhielt meine liebe
Mutter noch das Saldr, dann mubite sie sich
selber helfen.” Das Schicksal wollte es, dalf
mein Bruder, auf den meine Mutter ihre Hoff-
nungen gesetzt hatte, ebenfalls starb.

Zu jener Zeit stand es um St. Gallen schliimm.
Die Stickereiindustrie lag darnieder. Hunderte
von St.-Gallern wanderten aus. Auch meine
Mutter verkaufte ihre kleine Habe, um, o0b-
schon sie kein Wort Englisch verstand, die
Uberfahrt nach Amerika fiir sich und mich
bezahlen zu kionnen. Auber dem Reisegeld
brauchte es damals nur einen giiltigen Pal.
In diesen driickte der amerikanische Konsul
einen Stempel und sagte: «Good luck to you.»

Driiben wurde ich bald einmal Schiffsjunge
und habe es mit der Zeit bis zum Ersten Offi-
zier gebracht. Inzwischen hat mich das Leben
in den fast 28 Jahren, die ich zur See gefahren
bin, um die ganze Welt herum gefiihrt.

Die meisten Schweizer stellen sich das Leben
zur See so vor, wie sie es auf den grofen Pas-
sagierdampfern kennenlernen. Die Leser der
nachfolgenden Seiten werden feststellen, dal
das Los des Seemannes, der auf Frachtschiffen
alle Meere der Welt befihrt, etwas anders aus-
sieht und auch heute noch voller Gefahren ist.
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ZURICH, PARADEPLATZ - AIRPORT ZURICH - KLOTEN
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groflen Lirm. Der Erste Ingenieur redete gesti-
kulierend auf den Kapitidn ein. Es stellte sich
heraus, dafi jemand im Maschinenraum ein
falsches Ventil geoffnet hatte und dadurch fiir
ein paar Stunden das frische Trinkwasser fiir
andere Zwecke verwendet worden war. Das
hatte den Trinkwasserbestand bedrohlich ver-
ringert.

Fiir solche Reisen wird von Europa oder
Nordamerika her geniigend frisches Wasser
fiir die ganze Reise mitgenommen, um nicht in
diesen Lindern tanken zu miissen. Jetzt aber
war guter Rat teuer. Wir befanden uns noch
einen Tag von Libreville (Franzosisch-Kongo)
entfernt. Dort mufiten wir nun notgedrungen
wenigstens so viel Wasser tanken, wie wir
brauchten, bis wir nach Las Palmas auf den
Kanarischen Inseln kamen, das sehr gutes
Wasser besitzt.

Am Abend ging es weiter. Ob das Wasser
schlecht oder der Tank nicht sauber gewesen
war oder zuviel Chlor hineinkam, blieb ein
Ritsel. Auf alle Fille walzten sich schon zwei
Stunden nach dem Abendessen fiinf Mann der
Besatzung mit den furchtbarsten Krampfen
auf dem Boden. Die Wasserleitung wurde
daraufhin abgestellt. Die nédchsten paar Tage

Z E R
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waren furchtbar. Nach jedem Essen gab es
mehr Kranke. Thr Zustand wurde stiindlich
schlimmer, und am dritten Tag starben zwei,
die wir der Hitze wegen innert einer Stunde
in Sacke nahen und der See iibergeben mufiten.
Ich afl nur noch Brot, Kise, rohe Eier und
was sonst noch etwa herumlag. Ein Franzose
unter uns hatte in Libreville eine ganze Kiste
franzosischen Wein gekauft, die er fiir Las Pal-
mas aufsparen wollte. Jetzt fingenwir an,davon
zu trinken. Das war natiirlich bei dieser Hitze
auch nicht das Richtige, aber immer noch bes-
ser als vergiftetes Wasser oder Kaffe und Tee,
die mit solchem gekocht wurden.

Das Schlimmste war, dafl der Kapitian nicht
zugeben wollte, dafl das Wasser die Schuld an
den Erkrankungen trug. Am fiinften Tag be-
fanden sich von 42 Mann 25 Mann mit ent-
setzlichen Schmerzen in der Koje. Wir waren
noch etwa drei Tage von Las Palmas entfernt.
Es stellte sich die Frage, ob wir Dakar oder
Las, Palmas anlaufen sollten. Der Kapitin,
jetzt selbst bettldgerig, entschied sich fiir Las
Palmas. Zwei Tage vor Ankunft gab es noch
drei weitere Tote. Der Erste Offizier hielt an
Stelle des kranken Kapitdns die Leichenrede.

In der Nihe der Kanarischen Inseln begann

e vernelt — trotz de.
langen Stahlstiicks.

STE-CROIX. — Der Hohe Ein-
kaufsrat des Weihnachtsmanns hat
soeben mitder Direktion der Paillard
A. G. Werke verhandelt. Der Rat
verlangt eine Produktionssteigerung
des PAILLARD-BOLEX MS8R Pro-
jektors, mit der Begriindung, dass
flir dieses Familienmodel eine we-
sentlich grossere Nachfrage besteht,
als urspriinglich vorauszusehen war.
Paillard A.G. hat sich bereit erklért,
diesem Verlangen stattzugeben.

tes, erkui
mand hat .

Bhic Messerspitze im Gehirn
3 gnd sich im
[ L
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64 Seiten. Englischer Text. 4. Auflage
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Broschiert Fr. 4.20

A POCKET HISTORY
OF SWITZERLAND
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Eine handliche, kleine Schweizer Geschichte
in englischer Sprache

THE SWISS COOKERY BOOK
Recipes from all cantons
Collected by HELEN GUGGENBUHL

1llustrated by Werner Wilchli
Kart. Fr. 5.-

ZURCHER
SCHATZKASTLEIN
Herausgegeben von
ADOLF GUGGENBUHL

Ausstattung und Illustration H. Steiner
Fr. 8.60

Ein reizendes Geschenk fiir Freunde Zii-
richs im In- und Ausland. Text auf der
Riickseite der Karten in Deutsch, Fran-
zosisch und Englisch.

Die 36 vierfarbigen, zweifarbigen und ein-
farbigen Kunstkédrtchen in einem entziik-
kenden Kiistlein zeigen Ziirich in Gegen-
wart und Vergangenheit.

SCHWEIZER SPIEGEL VERLAG
ZURICH 1

Hirschengraben 20

HERMES

%’ Paris kennt, kennt HERMES,
das elegante Spezialgeschift, weltbekannt
fiir seine in Geschmack
und Qualitit vollendete Auswahl in
Reiseartikeln, Etuis, Necessaires,
Brieftaschen, Agenden, Blocs-Notes,
Schreibtischunterlagen
Kartenspielen, Reitartikeln,
Foulards, Giirteln, Handtaschen
HERMES-Artikel erfiillen hichste Anspriiche
und ehren als Geschenk den Spender
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ein ansgesuchtes Sortiment von Original-
Hermes-Artikeln.
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es endlich kiihler zu werden. Der Telegrafist
hatte gefunkt, daf} die ganze Mannschaft, auch
die nicht angesteckten, ins Spital miifiten. Bei
der Ankunft ging dann die Quarantineflagge
hoch. Ein grofes Boot mit Arzten an Bord
holte uns ab, und eine Stunde spiter befanden
wir uns alle im englischen Seemannsspital. Die-
ses steckte voll von kranken Seeleuten, die von
Westafrika heriiber gekommen waren. Jede
tropische Krankheit war vertreten.

Nach zwei Tagen wurden unser vier ent-
lassen. Bei den andern verschlimmerte sich der
Zustand. Nach zwei Tagen starben noch wei-
tere vier Mann. Am sechsten Tag starb der
Kapitdn selber.

Wir waren froh, als die Arzte unserer Ree-
derei uns vier Mann die Erlaubnis gaben, auf
einem andern Schiff der Firma als Passagiere
nach New York zu fahren. Wihrend der Reise
erfuhren wir durch den Radiooperateur fast
jeden Morgen, dafl wieder einer oder zwei ge-
storben waren.

In New York angelangt, kam die Sache vor
Gericht. Aber was war da schon zu sagen! Ein
Frachter fiihrt keinen Arzt mit. Auch den Ka-
pitdn traf keine Schuld.

Zu jener Zeit gab es noch sehr wenig an So-
zialversicherung gegen solche Ungliicksfille
auf See. Deshalb konnte man jenen reichen
Amerikanern nicht dankbar genug sein, die
sich alljdhrlich mit Millionen von Dollars fiir
die Seeleute einsetzten. Sie hatten eine grofe
Gesellschaft mit den weltbekanntesten Namen
gebildet, um das Los der Seeleute zu lindern.
Ferner machten sich die beriihmtesten An-
wilte Amerikas zur Pflicht, Schadenersatz-
forderungen unentgeltlich zu vertreten. Die
Firma, der unser Schiff gehorte, war bekannt
als knauserig; aberein Telefonanruf unseresEr-
sten Offiziers, der mit uns am Leben geblieben
war, an den beriihmten Juristen Mr. Charles
Evans Hughes, den spitern Chief Justice des
Obersten Gerichtshofes der USA, geniigte, daf
man uns sofort zufriedenstellte. Mit diesem
Herrn wollte sich unsere Firma auf keinen Fall
in Gerichtsverhandlungen einlassen.

Abenteuer in China

Es war im Jahre 1929. Die Seeschiffahrt war
damals der Krise wegen fast lahmgelegt. Ich
befand mich am Hafen von Seattle an der
Nordpazifikkiiste der USA auf der Suche nach

S P 1 E G E L

Berichte aus dem Leben

KIND

Die 2jahrige Susi Mettler:

Papa Mettler erzdahlt uns: «Die kleine, leb-
hatte Susi entstammt einer richtigen ,Ovo-
maltine-Familie’. Um meine Nerven zu
schonen, stellte . ich als kaufmannischer
Angestellter und Sportireund vor einigen
Jahren auf Ovomalfine als Frihsticksge-
trank um. Seither trinkt die ganze Familie
Ovomaltine. Meine heute zweijahrige Susi
erhielt sie schon im Schoppen. Sie vertragt
Ovomaltine gut, hat sie gern, ist lebhaft
und frohlich und war noch nie krank.»

Fir unsere Kleinen ist nur
das Beste gut genug. Sie sollen
unter den besten Bedinéungen
aufwachsen, groB und kraftig
werden. Ovomaltine — leicht-
verdaulich und naturrein — ist
fir Kinder das ideale Nahr-
getrank.

Dr. A. Wander AG Bern
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etwas besonders Feines, ein hochwertiges
GenuBmittel von vorziiglichem Geschmack,
dem Sie Vertrauen schenken kénnen.

Sie sind gut beraten, wenn Sie diese Marke
wéhlen. Erhaltlich in Drogerien, Apotheken
und Spezialgeschaften.

einem Schiff. Ich mullte froh sein, als ich auf
einem alten Kasten als Matrose Arbeit fand.
Das Schiff segelte unter der Flagge Panamas.
Das gilt nicht unbedingt als Empfehlung, hdu-
fig sind das Schiffe von Firmen, die irgendwie
Dreck am Stecken haben. Heute zum Beispiel
sind es Ofters solche, die verbotene Geschifte
mit Landern hinter dem Eisernen Vorhang
tdtigen.

Die Reise sollte nach dem Orient gehen. Das
war mir gerade recht. Vielleicht waren dort fiir
einen weillen Seemann die Aussichten noch am
giinstigsten.

Wir brauchten 26 Tage fiir die Strecke bis
nach Yokohama (Japan). Dort rissen sechs
Mann der Besatzung aus. Das miserable Essen
war ihnen verleidet. Nach ein paar Tagen ging
die Fahrt weiter durch die Gelbe See nach
Schanghai. An einem kalten Wintermorgen
fiihrte uns ein englischer Pilot von der Miin-
dung des Whangpoos den Fluf hinauf. Wih-
rend der Fahrt passierten wir vielleicht ein
Dutzend schwimmende Leichen. Ein alltag-
liches Erlebnis in diesem Teil der Welt, wo das
Leben noch billiger war als bei uns und auch
heute noch ist. Wir erreichten die grofe Bie-
gung des Flusses, wo die Riesenstadt Schang-
hai mit ihren Wolkenkratzern von Geschifts-
hdusern, Hotels und Banken unmittelbar vor
unsern Augen lag. Einige Minuten spiter be-
fanden wir uns im Dock. Ich war entschlossen,
mich auszahlen zu lassen, weil ich unter keinen
Umstanden in die krisenverseuchten USA zu-
rickwollte. Schanghai war ja internationali-
siert: Esstand jedermann frei, dort an Land zu
gehen. Es gab keine Behorde, die etwas da-
gegen einwenden konnte. Die Chinesen selbst
wurden nicht um ihre Meinung gefragt.

Nach einigen Tagen machte ich die Be-
kanntschaft eines Deutschen, der wahrend des
Ersten Weltkrieges als Marineoffizier in Tsing-
tau gedient hatte, dem chinesischen Hafen, der
damals noch unter deutscher Herrschaft stand.
Nach dem Zusammenbruch war er nach
Schanghai gekommen und hatte das Gliick ge-
habt, eine Chinesin zu heiraten, deren Vater
Prasident einer kleinen chinesischen Reederei
war, die einige Kiistenschiffe und einige den
Jangtsekiang befahrende kleine Fluflboote
besall. Er bot mir an, eines der Kustenschiffe
als Erster Offizier zu tiibernehmen. Wegen der
Schwierigkeiten, die den chinesischen Reede-
reien in den sogenannten Vertragshifen ge-
macht wurden, waren diese froh, einen oder
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Widihlen konnen... ... heisst Movado wdhlen!

Durch ihre sprichwortliche Prazision steht die Movado auf dem
héchsten Punkt der Wert-Skala in der Uhrmacherkunst. Grosse Staats-
manner, beriihmte Gelehrte, bekannte Personlichkeiten aus der Welt
der Kunst, der Industrie - in einem Wort die Erfolgreichen - ziehen
die Movado vor. Dies ist weiter nicht verwunderlich: eine Movado _%_
am Arm beweist, dass man gut wiahlen kann. Und dieses sichere ¥
Unterscheidungsvermogen, fiithrt es nicht unfehlbar zum Er-
folg? Téglich werden Sie sich zur Wahl Ihrer Movado
begliickwiinschen, denn Prazision, Zuverldssigkeit, Was- %
serdichtigkeit —alles erprobte Movado-Qualititen —biir- &
gen dafiir, dass Sie sich jederzeit auf Thre Movado ver-
lassen konnen, deren Eleganz iiberdies die Ihrige unter-
streicht. - Movado Automatic « 331 », die flachste Auto-
matlsche der Welt

Sie konnen sich auf Ihre

MOVADO

verlassen

168 ERSTE PREISE DER STAATSOBSERVATORIEN

Gold 18 Kt. mit Zifferblatt in massiv Gold
Fr. 750.—
Gold 18 Kt. mit Luxus-Zifferblatt Fr. 650.—

O. Eichenberger tn Fa. Eichenberger Sohne

«Seit mehr als 40 Jahren leite ich mit meinem Bruder
| die vom Grossvater anno 1841 gegrindete Fabrik.
Heute wie vor 40 Jahren ist es unser Bestreben, dem
. Raucher einen genussreichen Stumpen zu bieten.»

Probieren auch Sie einmal den aechten Bdumli-Stumpen!
Gleiche Qualitit in gwei verschiedenen Packungen

Duppul -Schachtel 3 2x 5 Stiick oder runde Packunn 4 10 Stiick Fr.1.60
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Kiir Thre
Freunde

im Ausland

Die nachstehenden vier Publikatio-
nen eignen sich ausgezeichnet fir
Ihre Freunde im englischsprechen-
den Ausland. Erfahrungsgemil kon-
nen aber auch Schweizer, die in Eng-
land oder in Amerika wohnen, diese
Biichlein sehr gut brauchen.

Zharcher Schatzliastlein
Herausgegeben von

ADOLF GUGGENBUHL

Ausstattung und Illustration H. Steiner
Fr. 8.60
Text auf der Riickseite der Kiartchen
deutsch, franzosisch und englisch

HELEN GUGGENBUHL
The Swiss CookeryBook

Recipes from all cantons
Tllustrated by Werner Wilchli
Fr. 5.—

HANS HUBER
How Switzerland
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Fr. 4.20

B.BRADFIELD

A Poclket History
of Switzerland

with Historical Outline and Guide
Fr. 3.50
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die italienische
Chemiserie in
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Hier kleiden Sie
sich von Kopl bis
Fufl . .. aber nur
mitdem Allerbesten
nach italienischer
Mode.

Strehlgasse 18/
Rennweg
Ziirich 1
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zwei Europier als Offiziere oder Maschinisten
an Bord zu haben.

Ich sagte zu und befand mich einige Tage
spiter an Bord eines fast vierzigjdhrigen klei-
nen Schiffes von nur 1500 Tonnen. Aufler mir
befand sich nur noch ein Europder an Bord,
der Chefingenieur. Dieser war ein alter Schotte,
der nicht die geringste Absicht hegte, jemals
wieder in die Heimat zuriickzukehren. Er hatte
dort auch nicht mehr hingepalit, das orienta-
lische Leben war ihm zur Gewohnheit gewor-
den. Zudem sprach er der Whiskyflasche, um
den Typhus, die Cholera, das Gelbe Fieber und
die Malaria von sich fernzuhalten, in einem
MafRe zu, wie das nur im Orient moglich ist.
Der Mann pflegte schon vor dem Friihstiick
mindestens fiinf Whisky-Sodas zu sich zu
nehmen.

Der Kapitdn war Chinese, ein ausgezeich-

neter Seemann. Die Besatzun!&,r bestand aus 30 s - M€ ﬂ%’/ﬂ' Mﬂdﬁ

Ching . Auf ei dischen Schiff hatt - o
e e R L Neue Krafte gewann ich dank der Elchina:

eine halb so grofle Besatzung geniigt. Aber die :
Chinesen waren so billig, daff sich die Reederei Kur. Warum das Leben schwer e hmen,
den Anforderungen von Familie und

das gesitten l'ionnte. : . ~ Beruf angstvoll ausweichen ? Elchina hilft
Die Fahrt ging bald nach Norden, Tsingtau, gewiss auch [hnen. Zudem ist es vorzug-
Tientsin, bald wieder nach Foochow, Swatow, | [ich im Geschmack

Amoy, Kanton. Ich lernte die ganze chinesische

- . s Kurpackung 4 gr. Fl. Elchina mit Elsen
Kiiste kennen. Mitte September, wahrend der Phosphor, Extr, Cinchonae, 3 Fr. 6.95
Hochsaison der gefiirchteten Taifune, der (Fr. 27.80) kostet Fr. 20.80, also
schlimmsten Wirbelstiirme, die iiberhaupt auf e e, S
See vorkommen, fuhren wir wieder einmal von eSe F lﬂ_.f(«'/ze gl altls
Schanghai fort. Es sollte zuerst nach Foochow . g
und von dort nach Amoy gehen.

Das Marinewetterbiiro hatte die Formierung
eines Taifuns gemeldet, der sich oOstlich der
Insel Mindanao, die zu den Philippinen ge-
hort, zusammenbraute. Die Richtung, die er
einschlagen wiirde, konnte im Augenblick noch
nicht vorausgesehen werden. Selbst auf See
herrschte eine ungewthnlich schwiile Luft. Es
ging fast kein Wind. Die See war spiegelglatt
und der Himmel milchig anzusehen. Unser
junger Telegrafist an Bord meldete von Zeit zu
Zeit, dafl der Taifun bis jetzt stationdr ge-
blieben sei und sich um die Philippinen herum
austobe. Nach knapp zwei Tagen kamen wir
in Foochow an. \l

Unser altes Schiff mit seiner schwachen Ma- df'll m € ['ﬂ V4 K'” P
schine lief knapp acht Knoten. Das war bei
Taifunwetter von ausschlaggebender Bedeu-
tung. Ein Vollkraftschiff kann, da es seine 18 |
Meilen lauft, oft dem Zentrum des Wirbel-
sturmes ausweichen. Ferner ist es dank seiner mit [ﬁ] \Y 4/ /1
michtigen Maschine selbst im Sturm immer

53



das vornehme Geschenk

Elegant
Zuverldssig
Federleicht

In allen Papeterien und
Fachgeschiften

PapER MaTE

GENERALVERTRETER: ERNST BLASER, ST. GALLEN

E

I Z E R

In Chrom
Fr.13.50

Vergoldet
Fr.27.50

S P11 E G E L

noch imstande, so zu manoverieren, dafl es sich
gegen die See zu halten vermag. Mit unserer
alten Kaffeemiihle wire das natiirlich nicht
moglich gewesen.

In Foochow hatten 24 Stunden geniigt, um
aus- und einzuladen. Nun sollte es nach Amoy
weitergehen. Die Entfernung betrigt knapp
200 Meilen. Mit unsern acht Knoten sollten
diese in 24 Stunden iiberwunden sein. Aber die
Wetternachrichten waren immer schlechter ge-
worden.

Der Taifun hatte sich bis an die Ostkiiste
von Luzon, der Hauptinsel der Philippinen,
vorgeschoben, und in Manila, der Hauptstadt
von Luzon, wehte schon die Flagge Nr. 6. Das
hie;, dafl der Sturm die Stadt selbst bedrohte.

Es war nun Sache unseres Kapitiins, zu ent-
scheiden, ob er die erfolgte Warnung an «weak-
powered vessels», zu welchen das unsere ge-
horte, annehmen und, bis sich die Lage geklart
hatte, im Hafen bleiben wollte oder nicht. Er
entschlofl sich auszufahren. Zu seiner Ent-
schuldigung mufl gesagt sein, dafl der Sturm
dem Schiff auch innerhalb des kleinen Hafens,
in dem wir uns befanden, hitte gefdhrlich
werden kdénnen.

Der chinesischen Kiiste sind hier eine grofle
Anzahl von Inseln und Halbinseln vorgelagert.
Um diese herum befinden sich unzihlige Riffe
und Untiefen. Deshalb mufite uns der Kurs
sicherheitshalber in einem weiten Halbbogen
ins Meer hinaus fithren. Ich beobachtete den
Wind, der alle fiinf bis zehn Minuten die Rich-
tung wechselte und dann wieder ganz abflaute.
Die Luft war zum Ersticken feucht. Am 0Ost-
lichen Horizont begannen ganz kleine graue
Wolken heraufzuziehen. Sie schoben sich iiber
den milchigen Schleier, der iiber der Luft hing.

Eine neue Meldung des Radiooperateurs
ging dahin, daff der Sturm Manila umgangen
und jetzt wahrscheinlich durch die Strafle von
Formosa gegen die Kiiste von China ziehen
werde. Alles kam nur darauf an, wie rasch sich
das eigentliche Sturmzentrum vorschob. Es
gibt Taifune, bei denen sich das Zentrum
hochstens sechs Meilen in einer gleichen Rich-
tung vorwirts bewegt. Innerhalb des Sturm-
tiefs, das vielleicht einen Umkreis von 200
Meilen hat, gibt es aber Windstarken bis zu
150 Meilen in der Stunde.

Um vier Uhr nachmittags loste mich der
Kapitian auf der Briicke ab. Ich begab mich in
den kleinen Speisesalon, um einen Tee zu trin-
ken. Das ist das beste bei solchem Wetter. Nur
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nichts Kaltes, denn das macht den Durst noch
unertraglicher. Der alte Ingenieur befand sich
auch da und schimpfte ohne Unterbruch, daf
wir dem Sturm direkt in die Arme laufen wiir-
den. Vorsichtshalber lieff ich den Mann Nr. 1
kommen. So wurde der Chinese bezeichnet, der
Englisch konnte und ein ausgewiesener See-
mann war. Ich befahl ihm, auf Deck alles fest-
zumachen, besonders die Deckel der Lade-
luken. Alles, was auf den Decks lose herum
lag, mufite im Innern des Schiffes verstaut
werden. Die Kulis arbeiteten im Schweille
ihres Angesichtes bis 18 Uhr.

An Schlaf war bei der Hitze nicht zu denken.
Deshalb setzte ich mich nach dem Nachtessen
auf Deck und loste um 20 Uhr den Kapitin
wieder ab. Der Wind fing jetzt an, etwas stir-
ker aus Siidosten zu blasen. Die Nachrichten
lauteten noch ungiinstiger. Der Sturm befand
sich schon in der Strafe von Formosa. Samt-
liche groflen Schiffe versuchten thm aus dem
Weg zu gehen. Gegen Mitternacht fing es an,
richtig zu blasen, und von Siidosten her zog
dichtes Gewolk herauf. Die See wurde grob,
und wir fingen an zu rollen. Auch um Mitter-
nacht nach der Ablosung blieb ich auf Deck.
Angesichts der drohenden Gefahr gehdrte sich
das fiir den ersten Steuermann.

Gegen 3 Uhr morgens war der Wind auf
Starke 9 angewachsen. Der Pazifik stellte uns
gewaltige Wellenberge entgegen. Gegen 4 Uhr
rollte das Schiff so stark, dafl wir den Kurs
dndern mufiten, um mehr gegen die See zu
fahren, damit wir eher stampften als rollten.
Der Wind blies so, daf man sich im Steuer-
haus ins Ohr schreien mufite, um gehort zu
werden. Kein Zweifel, wir kamen nun in den
Taifun hinein. Ab und zu wurde der Sturm
von einem starken Regengeprassel gegen die
Kommandobriicke iibertont. Dann und wann
zuckte ein Blitzstrahl. Man horte jedoch den
Donner wegen des Tobens des Windes kaum.
Vorn am Bug brach eine riesige See nach der
andern iiber das Vorderteil des Schiffes. Der
alte Kasten schiittelte sich. Die See fegte bis
zur Briicke hinauf. Der Ingenieur befand sich
schon die ganze Nacht durch bei der Maschine
und hielt Troddle-Watch. Das heilit, er stellte
jedesmal, wenn sich der Hinterteil des Schiffes
aus dem Wasser hob, die Maschine ab, so daf§
die Schraube still stand und sich der drehende
Propeller beim Wiedereintauchen in die See
nicht zerschlagen konnte. Unser Ingenieur

e
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besafl eben kein grofes Vertrauen mehr in un-
sere Schiffschraube.

Gegen 6 Uhr morgens blies der Wind mit
Starke 12. Die grofite Windstdrke ist 13. Die
See war jetzt berghoch, und es gab Wellen
von fast 40 Meter Hohe. Von Siidosten schob
sich eine ungeheure schwarze Wand heran.
Nach weitern 20 Minuten folgte ein solcher
Regensturm, dafl das Niederprasseln des Re-
gens die See tatsichlich glittete.

Als der Sturm vorbei war, konnte kein Hauch
von Wind mehr verspiirt werden. Aber die
riesigen Grundwellen machten aus unserm
Kasten bald ein Unterseeboot. Im Maschinen-
raum lagen drei Chinesen mit gebrochenen
Rippen. Sie waren beim XKohlenfeuern im
Heizraum iiberall herum geschleudert worden.
Es bestand keine Moglichkeit, sie jetzt herauf-
zunehmen; denn wir befanden uns im ge-
fiirchteten «Auge des Taifuns», das heifit in
dessen Mittelpunkt, in dem Totenstille herrscht.
Jeden Augenblick konnte sich der Wind wieder
von einer andern Richtung her auf die frithere
Starke erheben. Das machte dann die Lage
erst recht gefahrlich, weil dadurch eine Kreuz-
see entstand. Nach einer halben Stunde fing
der Wind wirklich wieder an zu blasen, dies-
mal aus Richtung Siidwest. Nach einer Stunde
tiirmten sich gewaltige Wellenberge von bei-
den Seiten des Schiffes auf. Jetzt war es nicht
mehr moglich, das Schiff gegen die See zu dre-
hen. Sie kam ja von zwei Seiten. Ich habe in
meinem ganzen langen Leben als Seemann nie
etwas Ahnliches gesehen.

Gegen 8 Uhr morgens geschah das Ungliick.
Die Schraube des Schiffes stoppte. Sie mufite
sich durch den ungeheuren Druck beim ewigen
Auf- und Niedertauchen vom Schaft gelost
haben. Gleichzeitig funktionierte auch das
Steuer nicht mehr. Der alte Kasten begann
sich mit seiner Breite gegen die See zu drehen.
Die erste Breitsee sauste iiber das Schiff hin-
weg. Die beiden Rettungsboote riff sie einfach
weg. Auf dem Bootdeck war alles wie ab-
rasiert.

Zum Gliick hatte der Radiooperateur schon
vorher Signale ausgesandt daf uns womdog-
lich ein Schiff in der Nihe beistehen solle.
Viel geniitzt hitte es zurzeit zwar nicht; denn
bei der herrschenden See wire es ja unmog-
lich gewesen, eine Rettung auch nur zu ver-
suchen.

Wie das Schiff die nichsten drei Stunden
iiberstanden hat, ist mir heute noch ein Ritsel.
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Aber als sich gegen 11 Uhr der Wind etwas
legte, schwammen wir immer noch, nur war
das Schiff inzwischen zum Wrack geworden.
Auf Deck war alles weggerissen. Im Heizraum
sah es noch schlimmer aus, die ungeheuren
Schwankungen hatten die 300 Tonnen Kohle
in den Heizraum hinunter geworfen. Die Feuer
waren ausgegangen. Der alte Englander war
halb tot vor Erschopfung.

Zum Gliick hatten drei Schiffe unsere Sig-
nale gehdrt, und eines davon tauchte nun am
ostlichen Horizont auf. Noch iiber drei Stun-
den wurde unser Wrack herumgeschlagen, bis
sich die See so weit gelegt hatte, daf das an-
dere Schiff uns ndaher kommen und uns ein
Kabel hinunterwerfen konnte. Der Versuch
war zu frith erfolgt. Eine riesige See brauste
heran und hob unser Schiff hoch hinauf. Es
gab einen groffen Knall, und das Kabel sprengte
auseinander. Ein zweiter Versuch gliickte.
Diesmal fing das andere Schiff langsam an zu
ziehen. Spat abends kamen wir in Amoy an.

In Europa hitte das Ausfahren vor diesem
angekiindigten Sturm den Kapitidn wahrschein-
lich die Stelle gekostet. Hier drauflen war die
Mentalitdt der Menschen anders. Weder der
Kapitdn noch ich oder der Ingenieur bekamen
nur ein bdses Wort zu horen, obschon die
Firma fiir die Reparatur des Schiffes natiir-
lich schwere Unkosten zu tragen hatte. Gerade
diese Erfahrung bewog mich, linger in China
zu bleiben.

Baumwollbrand
auf dem Jangtsekiang

Wir lagen in Schanghai und waren im Begriff,
Baumwollballen zu laden. Ich durfte das Deck
keinen Augenblick verlassen. Ein glimmender
Zigarettenstummel geniigt, um am Ende einer
der Ballen, die 50 und manchmal auch 100 Kilo
wiegen, eine kleine Glut anzufachen. Da die
Ballen fest zusammengepreft werden und in
diesem feuchtheifen Klima auch selbst etwas
feucht sind, frifft sich die Glut langsam ins
Innere der Balle. Es entsteht kein offenes
Feuer. Oft entdeckt man einen Brand erst Tage
nach der Abfahrt.

Die Ladung war um so gefdhrlicher, als
diese von Kulis besorgt wurde, die so mise-
rabel bezahlt waren, dafl die Handvoll Kupfer-
miinzen, die sie verdienten, gerade zweimal
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taglich fiir einen Topf Reis ausreichten, Unter
diesen Umstdnden konnte man auf kein Ver-
antwortungsgefithl pochen. Die meisten waren
zudem noch grofe Raucher der billigen chine-
sischen Zigaretten. Wohl hatten wir an den
Docks Wachtleute angestellt, die den Kulis
sogar Stockschlige austeilten, wenn sie beim
Rauchen erwischt wurden. Aber Gewaltmetho-
den kommen gegen Ignoranz nicht auf. Zudem
konnte man den Wachtleuten selbst nicht un-
bedingt trauen. Und schlieflich mufite man
immer auch mit der Moglichkeit von Sabotage
und Racheakten rechnen.

Ich beobachtete also schon seit Stunden das
Einladen der Ballen. Besonders hielt ich jene
Kulis im Auge, die die Ballen in der Luke
drunten aufstapelten. Das Laden nahm den
ganzen Tag in Anspruch. Nachdem die Ladung
beendigt war, wurden die Luken zuerst mit
den dicken Brettern dicht verschlossen und
iiber diese drei michtige Decken aus dickem
Segeltuch gebreitet. Es kam also nur durch
die Luftschidchte etwas Luft in die Luken
hinein.

Am andern Tag ging die Reise den Fluf§
hinauf los. Schon am ersten Abend nach dem
Nachtessen kam der Chinese Nr. 1 zu mir und
erklirte, dafl er bestimmt etwas Rauch wahr-
genommen hitte. Der Kapitdn und ich begaben
uns auf das Hinterdeck, wir jedoch konnten
nichts riechen. Zu jener Zeit gab es die soge-
nannten Feuerdetektoren noch nicht, die einem
Schiffsoffizier heute auch das kleinste Feuer
in einer Luke auf der Briicke sofort anzeigen.

Der Kapitdn entschlof sich deshalb, vor-
erst noch etwas zuzuwarten.

Nach einer Stunde machte ich mich auf
einen Gang iiber das Hinterdeck und roch nun
selbst an einem der kleinen Luftschichte etwas
Rauch. Trotz der Dunkelheit blieb also nur
iibrig, die Luke aufzumachen. Die ganze
Mannschaft wurde geweckt, im Nu war die
Luke offen. Nun war kein Zweifel mehr mog-
lich. Wir hatten am Grund der Luke Feuer.
Noch entwickelte sich zwar wenig Rauch; aber
das schloff nicht aus, daBl sich die Glut schon
in eine grofle Anzahl Ballen hineingefressen
hatte.

Es galt zuerst einmal, den Herd des Feuers
festzustellen. Die Chinesen wurden zu hochster
Eile angetrieben und schleppten eine Balle
nach der andern auf Deck. Nun wurde der
Rauch dichter, ein Zeichen, daf Luft in das
Feuer gekommen war, und nach kurzem wuf-
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Duftig zarte

YALA-Wische *

zu Weihnachten

wiinscht

jede Frau

freut

jede Frau

schiften eine grofle Auswahl der
reizvollsten YA L A -Combinai-
sons, Hoschenund Nachthemden;
hochwillkommene Weihnachts-
geschenke fiir jede Frau.

Sie finden in den fiihrenden Ge- i

Fabrikanten:
JAKOB LAIB & CO

Amriswil
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Leben
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genieBt seit Jahren Weltruf fiir hohe Qua-
litat und lange Lebensdauer. Kombinierbar
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-Kartoffelschiler, -Rithrwerk, -Kaffeemiihle,
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gungen. Wenn nicht, dirckt durch

TECHAG AG, TURMIX WORLD SERVICE
Kiisnacht-Zch. Tel. (o51) 98 44 51

*****************#***t*tt****************tlt**********t*#***************1******************
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ten wir, auf welcher Seite der Ladeluke sich
der Brand entwickelt hatte. Die Feuerschlduche
wurden bereit gemacht, der Maschinist lief
die Pumpen Vollkraft laufen. Aber leider waren
die Pumpen des alten Schiffes dufierst schwach.
Wir wurden dem Feuer nicht Meister. Es hatte
schon iiber einen Drittel simtlicher Ballen
erfalit.

Die Hitze wurde immer grofler, der beizende
Rauch immer unertréglicher.

Wir hatten inzwischen das Boot etwas aufler-
halb des Fahrwassers des Flusses gesteuert
und den Anker hinuntergelassen. Der Kampf
gegen das Feuer dauerte die ganze Nacht wei-
ter. Um uns herum lagen einige chinesische
Dschunken, und deren Insassen schauten
uns zu,

Zum Ungliick griff das Feuer auch auf die
nachste Luke iiber, in der sich Stiickgiiter be-
fanden. Auf alle Fille kam der Rauch auch
schon von dort her. Nach einer kurzen Bespre-
chung zwischen dem Kapitin, dem Ingenieur
und mir beschlossen wir darauf, das Schiff zu
versenken. Von den Ufern des Flusses her war
keine Hilfe zu erwarten. Dafiir war das Was-
ser auflerhalb der Fahrbahn nicht tief, und wir
hatten nur schlammigen Grund unter uns. Wir
konnten damit rechnen, dafl das Schiff beim
Versenken mit einer nicht zu groflen Schlag-
seite im Schlamm stecken bleiben werde.

Wir loschten die Feuer im Kesselraum, die
Ventile wurden geoffnet, und das Wasser
stromte in das Schiff.

Nachdem wir unsere Siebensachen zusam-
mengepackt hatten, begaben wir uns in die
Rettungsboote und sahen zu, wie sich das
Schiff langsam senkte. Aus der Luke zischte
es auf, und eine Dampfwolke stieg in die Hohe.
Dann lag das Schiff auf Grund, legte sich ein
bifichen auf die Seite und blieb ruhig liegen.
Das Wasser reichte etwas iiber das Hauptdeck
des Schiffes hinauf.

Inzwischen hatte uns ein anderes Boot an
Bord genommen. Wir berichteten den Unfall
an unsere Reederei und zugleich an den Pa-
trouillendienst, den die fremden Michte hier
im Fluf organisiert hatten. Es dauerte denn
auch nicht lange, bis ein englisches Kanonen-
boot auftauchte und die Wache iiber das ver-
senkte Schiff iibernahm. Etwa eine Woche
spater kam aus Schanghai ein Bergungsschiff.
Nach zwei Tagen konnte es unsern alten Ka-
sten im Schlepptau abfiithren. Ein grofier Teil
der Ladung war allerdings verdorben.
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Sicherheit

fur den tatigen Mann

Nach glinzend bestandenen
hirtesten Priffungen ist die
wasserdichteOmegadankihrer
Robustheit und Prizision zur
offiziellen Uhr der Britischen
Streitkrifte auserwihlt wor-
den.

Dem Vielbeschiftigten bietet
die wasserdichte Omega Sea-
master ein bisher nie gekanntes
Gefiihl der Sicherheit. Das be-
kannte automatische Omega-
Werk arbeitet im hermetischen
Gehiduse unter denkbar giin-
stigen Bedingungen.

Ref. 7635 « Seamaster », rostfreier Edel-
stahl, automatisch, wasserdicht, anti-
magnetisch, stossgesichert, Zifferblatt
mit Goldzahlen und Radium Fr. 255.—

Ref. 7215 Gleiches Modell in 18 Kt.

Gold Fr. 880.—
Andere automatische Modelle, nicht
wasserdicht, OLYMPISCHE SPIELE. Seit jiber 20 Jahren chronometriert Omega

offiziell die Olympischen Sommerspiele. Bei den letgten Spielen
von Helsinki verlieh das Komitee, in Anerkennung vorgsiglicher
Dienste und fiir ausserordentliche Leistungen, Omega das Olympi-
sche Krewy — die hochste erreichbare Olympische Auseichnung.

in rostfreiem Edelstahl ab Fr. 220.—
in Goldfilled ab Fr. 300.—
in 18 Kt. Gold ab Fr. 530.—

()
O N\ E G conaiter

@O/WEGA HAT DAS VERTRAUEN DER WELT



PELZ-SPEZIALHAUS

Zirich 1, Limmatquai 4
beim Bellevue
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Vergast

Der Hafen von New Orleans (Louisiana, USA)
ist einer der wichtigsten Hifen im Golf von
Mexiko. Etwa 12 Stunden von der Miindung
des Mississippi-Stromes aufwiarts liegt die
Stadt. Weiter oben am Fluf} befindet sich ein
zweiter Hafen: Baton-Rouge. Erist ausschliefi-
lich fiir Oltankschiffe der dortigen michtigen
Raffinerien bestimmt.

Es war im Jahre 1937. Die Wirtschaft stand
immer noch unter dem Zeichen der Krise. Es
war auch zur See schwer, eine Stelle zu bekom-
men. Da stand nun eines Tages auf der Tafel
eines der Heuerbiiros von New Orleans zu le-
sen, dall auf einem Tanker fast eine ganze
Mannschaft gesucht wiirde. Ich machte mir
keine Hoffnungen, als Offizier angestellt zu
werden. Es waren damals sogar Kapitine froh,
wenigstens als Matrosen Beschiftigung zu
finden. Nun, ich erhielt den Posten des Boots-
mannes, der die Deckmannschaft unter sich
hat. Das Schiff befand sich in Baton-Rouge.
Ich hatte den Posten angenommen, obschon
ich nicht zweifelte, dall der Tanker feinraffi-
niertes Gasolin filir Flugzeuge (high octane
gas) transportieren wiirde, ein hochexplosives
Produkt, das fast mehr Gas als Fliissigkeit ist.

Am andern Morgen trat ich mit neun Ma-
trosen, einigen Heizern, dem Koch und ver-
schiedenen andern Hilfskréften die Reise von
New Orleans nach Baton-Rouge an. Ich hatte
mich nicht getduscht. Das verriet schon der
Geruch auf dem Tanker. Vier Mann der neuen
Besatzung wollten denn auch gleich wieder
umkehren; ich hatte die liebe Not, sie an Bord
zu bringen. Der erste Offizier war ein erfahre-
ner #dlterer Mann, der zweite und der dritte
Offizier hingegen ganz junge Leute.

Schon vor Betreten des Schiffes war unsere
gesamte Habe auf Streichholzer und Feuer-
zeuge gepriift worden. Das war eine unbedingt
notwendige Vorsichtsmafinahme. Geraucht
werden durfte an Bord nur in einer dafiir be-
stimmten Kabine.

Bald ging die Fahrt los. Nach einigen Stun-
den passierten wir New Orleans, und die
Reise ging stromabwirts gegen den Golf zu.
Es war, was die Sache schlimmer machte, Som-
mer, und es herrschte schwiile Hitze. Heute
sind vielleicht 98 Prozent aller Tanker Diesel-
motorschiffe. Unser Kasten jedoch wurde noch
mit einer Tripel-Expansion (Kolben) vorwarts
getrieben, mit Olfeuerung fiir die Kessel. Die
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eine duftigzarte Molli-
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Eine Brillant-Uhr von

GUBELIN

vereint wohlausgewogene Formen mit tech-
nischer Vollkommenheit der Uhrwerke - ein

Schmuckstiick ganz besonderen Wertes.

Fein, festlich und besonders apart, mit Brillant-Bracelet.
In Platin Fr. 4600

Anmutigund zierlich, mit reicher Brillantausschmiickung
Fr. 2550

GUBELIN

Luzern, «im Haus der Zeits, Schweizerhofquai 1
Ziirich, BahnhofstraBe 36 St. Moritz, Haus Surselva
Genf, Rue du Rhéne 60
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Maschine befand sich natiirlich wegen der

Feuergefahr ganz hinten am Schiff. Auch die
Kiiche und Mannschaftsquartiere sind hinten.
Nur die Offiziere und der Kapitdn waren un-
terhalb der Kommandobriicke logiert.

Am andern Morgen waren wir auf offener
See. Die Reise ging nach San Juan auf der
Insel Puerto Rico. In 48 Stunden sollten wir
es erreicht haben. Gegen 9 Uhr morgens machte
es auf Deck schon heifl. Ich hatte drei Ma-
trosen, die auf Wache waren, bei mir. Wir
beschaftigten uns auf Deck mit Anstreich-
arbeiten. Dabei konnten wir, wenn wir von
einer Seite des Schiffes gegen die Sonne auf
der andern Seite schauten, die Gase sehen, die
aus dem Innern der Tanks herausstromten und
sich wie ein diinner Schleier iiber dem Deck
lagerten. Es war fast windstill. Wir hatten
Gliick, das Wetter hielt sich ausgezeichnet, und
zwel Tage spiter befanden wir uns in San Juan
am Auspumpen. Am dritten Morgen verlieflen
wir die schone Insel wieder, und nun begann
die schlimmste Arbeit. Im geladenen Schiff ist
namlich die Gefahr kleiner, als wenn es leer
ist und sich nur noch die Gase allein im Schiff
befinden. Jetzt mufBiten auf See sdmtliche
Tanks entgast werden. Zuerst wurden sie
36 Stunden mit Dampf ausgedampft. Nachher
mufite man in die Tanks hinein, um die Wande
vom Rost zu reinigen. Benzin verursacht nim-
lich, vermischt mit salziger Luft, noch mehr
Rost als Wasser. Nach ungefiahr 30 Stunden
inspizierten der Erste Offizier und ich auf
einem Rundgang die Tanks. Es war gegen
Abend. Der Erste Offizier wachte oben mit
seiner grofen Blendlaterne, die das Gesetz vor-
schreibt, wenn in einem Tank gearbeitet wird.
Ich stieg in die Tanks hinein. Mir schien, als
ob man mit der Arbeit des Rostentfernens be-
ginnen konnte. Der Offizier aber wollte lieber
noch die Nacht vorbeigehen lassen.

Am andern Morgen stieg ich mit zwei Mann
in einen Tank und fing an, Rost von den Win-
den wegzukratzen. Bis halb 10 Uhr ging alles
gut. Wir stiegen hinauf, um Kaffee zu trinken
und eine halbe Stunde frische Luft zu schnap-
pen. Der Gestank hatte uns schon halb schlecht
gemacht. Darauf stiegen wir wieder in den
Tank. Bis jetzt hatte der Dritte Offizier oben
Wache. Da wir selbst mit einer elektrischen
Birne in den Ecken arbeiteten, konnte ich
natiirlich sein Flash-Licht nicht sehen. Wir
mochten noch eine weitere halbe Stunde ge-
arbeitet haben, als sich in einer Ecke ein
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grofles Stiick Rost 16ste, da sah ich, wie mein
rechter Nebenmann mit einem verzerrten Ge-
sicht umsank. Ich stief einen Schrei aus, um
die Aufmerksamkeit des Offiziers zu wecken;
aber im gleichen Augenblick erfiillte meine
Ohren ein entsetzliches Summen und Dréhnen,
es flimmerte mir vor den Augen, ich spiirte
einen schrecklichen Geschmack im Mund, und
schon war es aus mit mir.

Als ich wieder zu mir kam, sah ich, wie
sich der Kapitdn, der Erste Offizier und fast
die halbe Mannschaft iiber mich beugten. Das
Gesicht des Kapitins war weill wie ein Lein-
tuch. «Thank God, he is alive!» (Gott sei
Dank, er lebt!) sagte er. Es waren zweiein-
halb Stunden nach dem geschehenen Ungliick.
Der dritte Offizier hatte seinen Wachtposten
bei uns damals fiir etwa zehn Minuten ver-
lassen. Diese Zeit waren wir bewuflitlos in dem
Tank gelegen. Der alte Matrose, der zuerst
umgefallen war, lebte nicht mehr. Mit dem

B Neue Kréfte schenken

Jungen stand es ungefihr wie mit mir. Der Die Mutter war in diesen sonnenarmen
Kopf brummte mir, fast nicht zum Aushal- T_agen‘oﬂ_so mude und abgespannt. Wie
. . . wird sie sich jetzt freuen!

ten. Ich sank immer wieder in neue Ohnmach- J
ten. Jeder Atemzug brannte mir in den Lun- E;_lchina hilft und Stﬁrkt bei chronischer
gen wie Feuer. Ubermudung, allgemeiner Schwache, ner-

vosen Erscheinungen, Schlaffheit nach

Zum Gliick waren wir nicht mehr weit von Grippe, Operationen, Wochenbett.

der Kiiste entfernt. Am andern Morgen kam

auch schon der Arzt mit dem Pilotenboot an Unsere Geschenkpacku(ng enthalt
Bord. In New Orleans ging es in rasender 4 grosse Flaschen a 6-’? = 27.80
Fahrt mit einer Ambulanz ins Spital. Der kostet aber nur Fr. 20.80 — also

junge Matrose war etwas besser dran als ich.
Fiir mich begann eine schlimme Zeit. Erst
nach 14 Tagen konnte ich allméhlich wieder
sprechen und aufsitzen. Unser Fall war natiir-
lich in den Zeitungen behandelt worden, und
nun erschienen die Reporter bei uns im Spital.
Ich erlitt dadurch einen schweren Riickfall.
Dann kam die gerichtliche Seite der Ange-
legenheit. Ich wurde gefragt, ob ich Straf-
anklage gegen den dritten Offizier erheben
wolle. Der jung verheiratete Mann war von
der Firma ohnehin schon entlassen worden.
Deshalb widerstrebte es mir, den armen Teu-
fel noch mehr ins Ungliick zu dréngen. Ich
hitte es vielleicht doch tun sollen, weil ich
mir durch den Verzicht auf eine Anklage wegen
grober Fahrldssigkeit meine Schadenersatz-
forderungen beeintrachtigte.

Bei der Auseinandersetzung mit den Ver-
tretern der Firma einigten wir uns schliefilich
auf eine Entschiadigung in der Hohe eines
Jahressalars, das fiir mich als Bootsmann rund
1000 Dollar betrug. Ich bin damit nicht auf
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10 GRUND E
fur den Traubensaft 7

Seit iiber 20 Jahren kenne und schiitze ich den
Traubensaft als das beste und edelste aller alkohol-
freien Getrinke; in unserer Familie wird er seit jeher
richtig «gehitschelt».

Die Reformhiduser gehdren zu den Pionieren
des Traubensaftes und wir bieten unsern Kunden
deshalb eine vollwertige Auswahl der besten Sorten
und Marken. Erfreulich viel wird Traubensaft fiir
Kranke und Rekonvaleszente gekauft und er wird
auch von Gesunden als wunderbares Stirkungsge-

trink geschitzt.
O. Hasler, Geschdftsleiter

Reformhaus Miiller A.G. Ziirich

Ausser dem wertvollen
Traubenzucker, den an-
regenden Fruchtsduren
und den Mineralstoffen
Kalium, Phosphor, Eisen
und Magnesium enthilt
der Traubensaft noch
Spurenelemente, die im
Organismus  wichtige
Reaktionen und Funk-
tionen auslésen.

Traubensaft

das Getrank mit dem grossen Plus
SPZ/Hans Gfeller, BSR, Zirich

S P I E G E L

meine Rechnung gekommen; denn leider ging
es iiber zwei Jahre, bis ich meine Schwindel-
anfille iiberwunden hatte, und einen Seemann
mit Schwindel kann man nicht brauchen,

Der schwimmende Sarg

Meine Frau und ich wohnten in einem Hotel-
zimmer in New York. Es war im Jahre 1950.
Frither konnte ein Seemann in den USA auf
Schiffen ein- und aussteigen, wie es ihm pafte.
Das hatte sich griindlich gedndert. Es war mir
als Auslander nur gestattet, 29 Tage am Lande
zu bleiben. 21 Tage von diesen waren schon
vorbeigegangen, ohne dafl ich eine Stelle auf
einem Schiff gefunden hatte. Es blieben mir
noch acht Tage. Verliefen auch diese ergebnis-
los, drohte mir die Deportation. Es war fiir
mich um so schwieriger, ein Schiff zu finden,
weil auch meine Frau New York in spitestens
acht Tagen verlassen mufite. Da es aber hich-
stens fiir den Kapitin oder Chefingenieur in
Frage kommt, die Frau mit an Bord zu neh-
men, und ich es nur bis zum Ersten Offizier
auf Hochseeschiffen gebracht habe, schien die
Lage fast aussichtslos.

So fuhr ich wieder einmal mit der Unter-
grundbahn nach Brooklin zum Scandinavian
Shipping Office, dem offiziellen Arbeitsamt
fur schwedische, norwegische und danische
Seeleute. Da fand ich in dem riesigen Saal auf
der grofien Tafel die Stelle eines Zweiten Offi-
ziers fiir ein Norweger Schiff ausgeschrieben,
das nach Stidamerika fuhr. Der Herr auf dem
Biiro hatte nichts gegen einen einzelnen
Schweizer einzuwenden. Der Beamte fragte
mich nur noch, ob ich zufillig eine Frau kenne,
die bereit wire, als Stewardess mitzufahren,
weil das Schiff auch zwolf Passagiere fiihre.
Das war ein Gliicksfall. Schon am andern Tag
erhielten meine Frau und ich eine schine Ka-
bine zugewiesen.

Die Fahrt ging tiber Baltimore nach Norfolk
(Virginia), dann ins Karibische Meer nach
Trinidad (Westindien), wo wir Treibstoff fiir
unsere Dieselmotoren an Bord nahmen. Von
dort ging die Fahrt nach Rio de Janeiro, dann
nach Santos, Montevideo und Buenos Aires
und wieder zuriick nach Montevideo. Da das
Schiff von dort wieder nach New York zu-
rickkehren sollte, bat ich den Kapitdn, uns
auszuzahlen. Ich wollte nicht riskieren, wieder
vor der Deportationsgefahr zu stehen.

Montevideo ist eine der schionsten Stidte
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PILOT DER UHR...

sichert die Unruhe deren Prizision.

Um eine genaue Regulierung des Werkes zu erhalten, sollen Unruhe und Spirale méglichst
gross sein. In Anwendung dieses Prinzipes haben die Techniker der Uhrenfabriken ZENITH
ein automatisches Werk mit dirckter Sekunde aus der Mitte geschaffen von absolut bemer-
kungswerter Auffassung. Ein sinnreiches System (Brevet + 272320) erlaubte zwischen den
Prellfedern der Schwingmasse eine bedeutende ‘Treibkraft ¢inzubauen, die auf eine Unruhe
von grosster Dimension iibertragen wird.

Dieses mechanisch vollkommene Ensemble vetleiht det Automatic-ZENITH eine wirk-
lich aussergewdhnliche Prizision. Dieses Werk mit einer Gangreserve von 40
Stunden ist ausserdem stossgesichert, antimagnetisch und in 20 Rubinen gefasst.

An der Sternwarte Neuenburg behauptet ZENITH seit 1923 den Prizisions-
rekord in der Kategorie Taschenuhren und seit 1950 den Prizisionsrekord in
der Kategorie Armbanduhren.

ZENITH

ERHALTLICH BEI ALLEN OFFIZIELLEN VERTRETERN DER MARKE «ZENITH»



Wethnachtsgeschenke

von Fein-Kaller

Mit einem

Geschenk-Bon

von Fein-Kaller

bereiten doppelte Freude!

konnen Sie nie
fehlgehen!

: Unsere Marken-Hem-
’ e g

L P

%
schung wird nicht
ausbleiben, wenn Sie
ein elegantes Popeline-
oder Seidenhemd
schenken

Krawatten und Socken Lederartikel sind wert-

sind durchaus keine
profanen Geschenke.
Herren haben eine Lei-
denschaft fiit exklusive
Krawatten und schit-
zen unsere grofle Sok- -
ken-Auswahl

Diirfen wir Thnen un-

bestindig. Sie finden
bei uns sowohl Hand-
schuhe und Wildleder-
Jacken, als auch kleine
Geschenkartikel, wie
Reisepantoffeln  und
Portefeuilles

sere gediegenen Woll-

sachen in Erinnerung
rufen? Sie finden bei
uns eine immense Aus-
wahlinShawls, Westen

_

und Pullovern aus
Kaschmir oder feinster
Australwolle

Bahnhofstralle 84

Sihlporte/Talstralle 82
BASEL V' 4 6 ’5 z
Gerbergasse 48 -
LUZERN

am Schwanenplatz

ST. MORITZ
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von ganz Siidamerika. Da ich der spanischen
Sprache machtig bin, ging es nicht lange, ‘bis
ich fiir uns eine geeignete, billige Unterkunft
gefunden hatte. Wir konnten nun die Freuden
des wunderbaren, kilometerlangen Badestran-
des von Carrasco genieflen. Die Aufenthalts-
erlaubnis war auch hier fiir uns beschrinkt.
Aber man nahm es wenigstens nicht so genau
wie New York mit den 29 Tagen. Das Wort
«mahana» (morgen) spielt hier wie in allen
lateinischen Lindern eine grofie Rolle. Man
muf sich nur nicht auffillig machen. Ich kenne
Fliichtlinge aus Europa, die ihren Ausweisungs-
befehl schon vier Jahre in der Tasche herum-
tragen, aber immer noch dort sind.

Eines Morgens schlenderte ich am Hafen
herum. Einige grofle Passagierdampfer lagen
an den Docks, weiter vorn Frachter aller Na-
tionen. Ich ging immer weiter und kam
schlieflich an das andere Ende des Hafens.
Da fiel mein Blick auf ein seltsames altes
Wrack, das mit dem Heck gegen die Quai-
mauer festgemacht war und vorn mit einem
Kabel an einer Boje. Es war vollstindig ver-
rostet und in einem elenden Zustand. Ich
konnte gerade noch feststellen, daf§ es sich um
einen kleinen Oltanker handelte. Hinten am
Heck war ein riesiges Plakat angemacht, auf
dem zu lesen stand, dafl das Schiff auf Befehl
des Marinegerichtes von Uruguay versteigert
werde. An Bord schien keine Seele zu sein. So
ging ich kopfschiittelnd auf die andere Seite
der Strafle, einer schmierigen Hafenspelunke
zu. Vor dem Hause saf ein untersetzter Mann
mit einem abenteuerlichen Aussehen. Er deu-
tete auf einen Stuhl neben sich und fragte:
«Will you have a drink, sailor?» Ich sagte zu.
Der wild aussehende Mann entpuppte sich als
der neue Kapitin des furchtbar aussehenden
Oltankers. Er war ein Rumine, der sich nach
dem Zusammenbruch von Hitler-Deutschland
nach Ubersee gefliichtet hatte, um den Russen
zu entgehen. Er konnte nirgends festen Fufl
fassen, weil ihm {iberall das Visum fiir Dauer-
residenz verweigert wurde. Der Mann war
maflos verbittert. Er erzdhlte mir die Ge-
schichte des kleinen Schiffes, das vor uns lag.
Ein junger Norweger hatte es auf Auktion in
den Vereinigten Staaten fiir einen Spottpreis
gekauft und einige 1000 Dollar fiir Repara-
turen ausgegeben, um es wieder seetiichtig zu
machen. Der kleine Oltanker war friiher auf
den groflen Seen zwischen Kanada und den
USA  herumgeschwommen und eigentlich

Z E R S P 1

Gesunde
Warme

mit dem &lgefiillten FORSTER-Elektroradiator. Er eignet sich fir
Ubergangs- und Dauerheizung.
Auskunft und Prospekte durch lhr Elektro-Fachgeschaft oder
Aktiengesellschaft Hermann Forster, Arbon - 1874-1954

STORUNGSFREI

SCHLAFEN

Beginnen Sie die KUR gegen
|hre Herznervosiidt mit einer
Packung der Krduterpillen
Helvesan-5, Fr. 3.65, erhdlt-

VERSTOPFTER DARM?
Abends 1 Tipex-Pille, und
dann tritt der Stuhl prompt
am andern Morgen ohne
Schmerzen ein, Tipex fir 80
Tage Fr.3.65, Tipex fir 40
Tage Fr. 2.10, erhdltlich bei

lich bei lhrem Apotheker Ilhrem Apotheker und Dro-
und Drogisten. gisten.
VERLOBUNG

HEIRAT

Es ist gar nicht so leicht, fiir Verlobte
oder junge Eheleute ein kleines Ge-
schenk zu finden, das sicher Freude be-
reitet und Ihren freundlichen Win-
schen Ausdruck gibt. Mit dem ent-
ziickend ausgestatteten Geschenkband-
chen «Schweizer Ehebiichlein», wvon
Bernhard Adank, erreichen Sie beides.
Es vereint edles Gedankengut fritherer
und. allerneuester Zeit iiber das ewig
junge Thema der Liebe und der Ehe.
Der Preis betragt Fr.6.25. Es ist im
«Schweizer-Spiegel»-Verlag, Zirich 1,
erschienen.
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@
Talacker 11, Zirich 1, Telefon 272955/56

*

Der Coiffeur
flr natlrliche Frisuren
macht lhnen natlrliche Dauerwellen
nach dem einzigartigen
patentierten
Elsasser-Ozon-Verfahren.

#®

Thce Haut &mmht'
NIVEA

FUR HAUS UND SPORT

NIVEA

CREME

ZUR HAUTPFLEGE

.”M&WW”

Pilot AG., Basel
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nicht gerade fiir die Hochsee gebaut. Die Idee
des Norwegers aber bestand darin, das Schiff
fiir Oltransporte von Curacao (Holl.-West-
indien) nach Siidamerika einzusetzen. Doch
schon auf der ersten Reise nach Buenos Aires
kam die ganze Maschinenanlage aufler Fugen.
Das bedeutete noch mehr Geld fiir Repara-
turen. Als auf der kurzen Reise den Rio de la
Plata hinunter nach Montevideo das Schiff
wieder zusammenbrach, ereilte den Norweger
das Schicksal. Er machte Bankerott und mufite
fliichten, um nicht verhaftet zu werden. Die
Mannschaft wurde nicht ausbezahlt und mufite
von den Konsuln der verschiedenen Nationen
heimbefordert werden. Von der ganzen Mann-
schaft war nur noch der Erste Maschinist zu-
riickgeblieben, ein Dine. Er hatte sich in den
Kopf gesetzt, auszuharren, bis er eines Tages
seinen Lohn einkassieren konnte.

Nun hatte bei der Auktion eine kanadische
Olfirma das alte Wrack mit der Bestimmung
gekauft, dall es durch einen Schlepper von
Montevideo nach Halifax (Kanada) hinauf-
gezogen werden sollte. FEine Reise von
7500 Meilen, also etwa 13 000 km. Der Schlep-
per war schon vor vierzehn Tagen in Bremen
abgefahren und sollte in einer Woche in Monte-
video eintreffen. Der Kapitin redete auf mich
ein, die Reise mitzumachen. Er offerierte mir
250 Dollar im Monat. Meine Frau sollte mit-
kommen, um fiir die sieben Mann starke Be-
satzung zu kochen. Sie wiirde 100 Dollar im
Monat bekommen.

Ich besprach die Angelegenheit mit meiner
Frau. Sie hat mehr Courage als hundert andere
und erklarte sich sofort einverstanden. Als sie
dann aber am Nachmittag das alte Gerippe
von Schiff sah und den Kapitdn dazu, der den
Eindruck eines Piraten machte, wurde selbst
ihr etwas unheimlich zumute.

Es blieben uns noch acht Tage Zeit, um vier
Matrosen aufzutreiben. Am Lande lungerten
mindestens 40—50 arbeitslose Seeleute aller
Nationalititen herum. Jeder trug einen Hau-
fen Papiere in der Tasche, Fihigkeitsausweise,
Zeugnisse, Gewerkschaftsbuch, Pensionsbuch
usw. Aber es zeigte sich wieder einmal, wie
schwer es heutzutage fillt, Leute fiir eine ge-
fahrliche Arbeit zu finden. Alle zogen vor, zu
warten, bis sie auf einem modernen Schiff
Arbeit erhielten.

Zuletzt gelang es uns, einen Spanier zu
gewinnen, der sich nach dem Biirgerkrieg vol-
lic entwurzelt in der Welt herum trieb, dann
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einen Korsen, einen richtigen Abenteurer, und
schlieflich noch einen Neger von Jamaika
(Westindien), der fast am Verhungern war.
Das war alles.

Nun schafften wir uns noch Proviant an,
fast nur Konserven, da der Kiihlschrank des
Schiffes aufler Betrieb war. Zum Gliick funk-
tionierte an Bord wenigstens der Dynamo, so
dal wir Licht hatten und uns nicht der OI-
funseln bedienen mufiten.

Der deutsche Hochseeschlepper aus Bremen
traf amvorgesehenen Tag richtig ein. Die Deut-
schen hatten erfahrene Leute geschickt. Der
Kapitdn des Schleppers war vor dem Krieg
auf groflen Passagierdampfern als Komman-
dant gefahren und der Chefingenieur Chef des
Riesendampfers «Kolumbus» gewesen. Jetzt
waren beide froh, auf irgendeine Weise Geld
zu verdienen. »

Es wurde beschlossen, die Ankunft des
Schleppers geheimzuhalten, da Gefahr bestand,
dafl verschiedene Privatglaubiger den alten
Oltanker beschlagnahmen konnten. Die Hafen-
behorden, froh, unser Wrack loszuwerden, er-
klarten sich einverstanden, uns einen kleinen
Hafenschlepper zur Verfiigung zu stellen, der
uns in aller Stille auferhalb des Drei-Meilen-
Limits bringen wiirde. Erst dann sollte der
deutsche Schlepper nachkommen.

Am andern Morgen um 8 Uhr schlich sich
richtig ein ganz kleiner Schlepper ohne ein
Signal an die Boje heran, an der das Kabel
unseres Tankers festgemacht war. Das Kabel
wurde gelost und, um keine Zeit zu verlieren,
einfach fahren gelassen.

Im gleichen Augenblick, in dem sich der
kleine Schlepper in Bewegung gesetzt hatte,
stiirzte ein Mann aus einem Haus am Hafen
heraus und schrie aus Leibeskriften nach der
Polizei. Zu spit. Als die Stadtpolizei wirklich
anriickte, befanden wir uns schon lingst nicht
mehr im Hafen.

Drauflen auf der See waren ziemlich hohe
Grundwellen, und unser alter Kasten rollte
nicht {ibel hin und her. Auflerhalb des Drei-
Meilen-Limits lief uns der kleine Schlepper
los. Es ist ein eigentiimliches Gefiihl, sich mit
einem Schiff ohne Maschine auf offenem Meer
zu befinden. Aber bald darauf tauchte der
deutsche Schlepper auf. Wir hatten beschlos-
sen, um ganz sicher zu gehen, dem Schlepper
eine unserer zwei Ankerketten an sein riesiges
Kabel zu geben. Die ungeheure Schwere der
Ankerkette gab die Sicherheit, daff sich diese
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und das Kabel nie aus dem Wasser heben und
deshalb nie zu straff wiirden.

Nun schoff man vom Schlepper ein diinnes
Kabel zu uns heriiber. An diesem machten
wir zuerst unsern Anker fest. Die Deutschen
zogen den Anker zu sich hiniiber, wihrend wir
immer mehr Kette losliefen. Als sich der Anker
auf dem Achterdeck des Schleppers befand,
losten die Deutschen diesen und machten ihr
Kabel an der Kette fest. Es war ein gewaltiges
Stiick Spleiflarbeit.

Mit den Pumpen der Deutschen brachten
wir 300 Tonnen Seewasser als Ballast in un-
sere Koffertanks. Abends 5 Uhr konnte ich
das Zeichen geben, dafl wir geniigend Ballast
trugen, um unser Schiff richtig im Wasser zu
halten.

In der Zwischenzeit hatten wir noch mehr
Kette fahren gelassen und diese dann fest-
gemacht. Langsam, ganz langsam setzte sich
der Schlepper in Bewegung und lief seiner-
seits immer mehr Kabel hinaus, bis zu einem
Abstand von etwa 300 Metern. Dann machte
der Deutsche sein Kabel fest und nun fing er
noch langsamer an zu ziehen. Vorn am Bug
schauten der Kapitin und ich zu, wie sich
die schwere Kette allmihlich zu straffen be-
gann. Dann begab ich mich auf die Briicke, um
dem Schlepper mit den Flaggensignalen mitzu-
teilen, er solle von «ganz langsam» auf «halbe
Kraft» hinauf. Als sich die Kette noch mehr
straffte, gab ich das Signal «volle Kraft», und
wir kamen in Fahrt. Der Abstand zwischen
den beiden Schiffen war so groff, daf man von
uns aus den Schlepper von blofem Auge kaum
mehr sehen konnte.

Das Barometer versprach fiir die erste Nacht
gutes Wetter. Der Kapitdn kam zu mir auf
die Briicke hinauf und brachte eine Flasche
Kognak Martell und zwei Glaser mit. Wir
berieten die Einteilung der Wachen. Ich sollte
bis 8 Uhr droben bleiben, von 8—12 Uhr der
Kapitdn, von 12—4 Uhr wieder ich und so
alle vier Stunden mit je einem Mann. Das
machte natiirlich zw6lf Stunden pro Tag. Aber
das ging nicht anders, weil wir ja nur zu zweit
waren und nur iiber zwei Matrosen verfiigten.
An der Maschine standen der danische Maschi-
nist und der Spanier auch je vier Stunden
Wache.

Wir hatten ausgerechnet, daff wir bei durch-
schnittlicher Stundengeschwindigkeit von nur
5 Knoten (Meilen) im Tag 120 Meilen zu-
riicklegen wiirden. Damit kamen wir auf eine
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Fahrtdauer von etwa 70 Tagen, wobei noch
mindestens ein Stopp an der duflersten Nord-
ecke von Brasilien hinzukam, um frisches
Wasser und Proviant aufzunehmen.

Meine Frau hatte unterdessen ein gutes
Abendessen zurecht gemacht, und die ganze
Mannschaft, die nicht gerade Wache stand,
entwickelte einen vorziiglichen Appetit. Nach-
her loste mich der Kapitin ab, und ich ging
selbst essen. Darauf legte ich mich schlafen.
Um 23.45 Uhr weckte mich der Matrose, und
ich begab mich auf die Briicke. Es war eine
wunderschone Nacht. Ruhig tauchte die
schwere Ankerkette auf und ab. Nur hie und
da war ein leises Zittern zu verspiiren, ein
Zeichen, dafl sich die Kette straffte. Da, wo
die Kette den Rand des Bugs streifte, hatte ich
zentimeterdick Ol und Schmierfett angebracht,
um die Reibung moglichst klein zu halten.
In der Ferne waren die Mastlichter und die
Achterdecklichter (Hinterdeck) des Schlep-
pers zu sehen. Auch auf dem Schlepper mufite
natiirlich standig jemand Wache stehen, um,
wenn uns etwas passieren wiirde, sofort das
Kabel loszulassen und damit wenigstens die-
sen zu sichern.

Wir hatten abgemacht, dafl nachts 15 Minu-
ten nach jedem Wachtwechsel gefunkt wiirde.
Es dauerte auch nicht lange, bis die Lampe
aufblitzte, und wir sprachen fiinf Minuten
miteinander. Dann herrschte wieder Dunkel-
heit.

Der ganze Aufbau iiber Deck befand sich
bei uns natiirlich hinten, wie auch die Ma-
schine. Oben auf dem Bootdeck befanden sich
zwei Rettungsboote. Sie befanden sich jedoch
in einem unbrauchbaren Zustand. Wenn ein
Notfall eintraf, konnten wir nur durch den
Schlepper auf Rettung hoffen.

Im Dunkel des Steuerhauses war mein Ma-
trose am Steuer. Dieses funktionierte sehr
schlecht, so daf wir abwechselnd die Lichter
des Schleppers etwas rechts, dann wieder links
sahen. Nun, hier drauflen im Atlantik war ja
Platz genug, und am Flaggenmast befanden
sich zwei rote Lichter, die den Schiffen um uns
herum anrieten, sich gefilligst weit weg zu
halten.

Die ganze Nacht und der ganze folgende
Tag gingen voriiber, ohne daf sich etwas
AufBlergewohnliches ereignet hitte.

Am zweiten Abend loste mich der Kapitin
um acht Uhr ab. Links war das Leuchtfeuer
von Santa Maria zu sehen, die duflerste Ecke

75

Z E R

S P 1 E G E L

\)
P i oo ABSZESSIN

10 Tabletten Fr. 2.90  Bjutreinigungsmittel

20 Tabletten Fr. 4.95 e :
50 Tabletten Fr. 11.75 Skt AR Gl

{

(X}
isi?

Leicht und frei soll Ihr Herz arbeiten! — Hoher Blutdruck
und Arterienverkalkung haben vielerlei Beschwerden zur
Folge: Schwindelanfdlle, hdufige Kopfschmerzen, Blutan-
drang zum Gehirn, GeféBkrampfe, kérperliche und geistige
Schlappheit. Nehmen Sie diese Beschwerden nicht einfach
als natirliche Zeichen des beginnenden Alierns hin.
Machen Sie eine Kur mit den rein pflanzlichen «Deltanil-
Dragées», die eine vorzeitige Abnitzung und Schwdchung
der Kreislauforgane verhindern. Die «Deltanil-Dragées» nor-
malisieren den Blutkreislauf, sie reinigen und wirken blut-
drucksenkend. Originalpackungen zu Fr. 4.35, 8.90 und die
vorteilhafte, grofle Kurpackung zu Fr. 18.70. Erhdltlich in
allen Apotheken und Drogerien.

DELTANIL-DRAGEES




ATTENHOFER
METALLIC

Neue Wege im Skibau . ..
. neue Ski aus Holz,
Metall und Plastic

Typ ALPIN-Gomme
bei Attenhofer
in Lizenz gebaut”

ermoglichen
bessere Skifihrung,
leichteres Schwingen

Ski mit Metallsohlen sind verwindungsfrei und
trotzdem elastisch: Dies ist das Geheimnis des
leichten Fahrens.

o




S ¢ H W E T Z E R

von Uruguay. Wir erreichten nun den gefiirch-
teten Golf von Santa Catharina. Rechts kam
ein riesiger Passagierdampfer in Sicht und fuhr
ziemlich nah an uns vorbei, wahrscheinlich,
um den Passagieren das Schauspiel unseres
schwimmenden Sarges zu zeigen. Zunichst
funkte er mit dem Schlepper, dann mit mir. Es
war die Conte Biancamano, ein Schiff von
24 000 Tonnen.

Als ich um Mitternacht wieder auf die
Briicke kam, hatte sich der Wind versteift, die
See zeigte Weillkappen, die in der Dunkelheit
aufblitzten. Der alte Sarg rollte ein wenig. Das
Barometer war gefallen. Gegen Morgen wurde
die See grob. Unsere Kette tauchte aber so ru-
hig wie vorher in die Wellen hinein, alles schien
gut. Doch der Wind versteifte sich immer
mehr. Kein Zweifel, wir kamen in einen Sturm.
Gegen Abend ging die See so hoch, daff man
den Schlepper iiberhaupt nicht mehr sehen
konnte. Da die See auch von hinten kam, brach
eine Sturzwelle nach der andern iiber unser
Hinterdeck zusammen. Der alte Kasten rollte
schwer, und man konnte sich kaum mehr auf
den Fiilen halten. Aber das Schiff hielt sich
nicht schlecht. Die 300 Tonnen Wasser hatten
ihm gerade die richtige Stabilitdt gegeben. Nur
war inzwischen das Steuer vollig unbrauchbar
geworden, und wir schlingerten hinter dem
Schlepper her.

Leider mufite ich merken, dafl es dem Kapi-
tan nicht mehr ganz geheuer war. Ich stellte
fest, wie er immer haufiger einen Drink zu sich
nahm. Auch die beiden Matrosen zeigten sich
schon etwas dngstlich. Nur der ddnische Ma-
schinist hielt sich wacker.

Am dritten Tag des Sturmes konnte meine
Frau iiberhaupt nicht mehr kochen, wir muf-
ten kalt essen. Der alte Kasten stand beinah
auf dem Kopf. Den Schlepper hatten wir seit
drei Tagen nicht mehr gesehen, die Kette je-
doch hielt wunderbar.

Am vierten Morgen endlich legte sich der
Sturm. Es war wieder moglich, mit dem
Schlepper zu signalisieren.

Die nédchsten zwei Tage verliefen ohne einen
Zwischenfall.

Am achten Tag unserer Abreise von Monte-
video kam ich nachts um 24 Uhr auf die
Briicke. Es sah ganz so aus, als ob es vier Stun-
den der Erholung werden sollten. Ein wunder-
barer Sternenhimmel wolbte sich iiber einer ru-
higen See. Es kam aber anders. Kurz vor zwei
Uhr gingen alle elektrischen Lichter aus. Ich
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machte mich daran, die Olfunseln im Scheine
der Taschenlampen anzuziinden. Da stiirzte
der Maschinist ins Steuerhaus und meldete,
dafl seine Pumpen nicht mehr arbeiteten und
Wasser in den Maschinenraum eindringe. Auch
der Dynamo hatte ausgesetzt.

Ich befahl dem Maschinisten, sofort den
Kapitian zu wecken. Dieser kam mit bleichem
Gesicht auf die Briicke und fluchte ohne Un-
terlaB. Der Maschinist, der Spanier und ich
stiirzten in den Maschinenraum hinunter. Dort
stand das Wasser schon fufhoch. Wir arbeite-
ten uber eine Stunde lang fast bis zur Er-
schopfung. Vergeblich! Mit dieser Maschine
war nichts mehr zu machen. Was tun? Jetzt
bei dieser Dunkelheit uns mit dem Schlepper
zu besprechen, versprach keinen Nutzen. Bei
der Bauart unseres Schiffes bestand sogar bei
zwei Metern Wasser im Maschinenraum noch
keine Lebensgefahr. Also ruhig Blut. Aber ge-
rade daran fehlte es dem Kapitin. Er weinte
fast vor Wut iiber sein Schicksal und zog sich
schliefilich in seine Kabine zuriick, um zu
trinken.

Ich blieb allein auf der Briicke. Es war jetzt
morgens vier Uhr. Meine Frau aufzuwecken,
nur um ihr Angst einzujagen, hatte keinen
Zweck. Endlich fing es am ostlichen Horizont
zu dimmern an. Sobald es hellichter Tag war,
zog ich die Flaggen am Flaggenmast hoch «So-
fort stoppen und im Bogen lingsseits kom-
men!».

Leider hatte der diensttuende Offizier auf
dem Schlepper keine Ahnung, daf bei uns et-
was nicht in Ordnung sein konnte. Er machte
nicht die geringste Miene, auch nur einmal
nach riickwarts zu schauen. Zudem ging fast
kein Wind. Die Luft war dunstig, und die
Flaggen hingen ohne zu flattern am Mast.

Endlich ein Windstof. Ich beobachtete mit
dem Glas, dafl auf dem Schlepper eine zweite
Person auf der Briicke erschien. Und nun kam
dort auf einmal Leben in die Bude. Seine Flag-
gen zur Antwort stiegen hoch, die Ankerkette
lockerte sich, und wir stoppten. Der Schlepper
beschrieb einen grofen Bogen und kam dann
auf Horweite eines Megaphons auf unsere
Backbordseite. Unser Kapitan befahl mir, mit
den Deutschen zu reden. Thm sei es bald egal,
wenn der verfluchte Sarg absacke. Ich briillte
durch das Megaphon, dafl unsere Pumpen
nicht mehr arbeiteten und wir immer mehr
Wasser in der Maschine hitten. Das beste sei,

den nichsten Hafen anzulaufen.
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Der Deutsche gab mir zu verstehen, dafl wir,
wenn alles gut gehe, in etwa 30 Stunden Rio de
Janeiro erreichen wiirden. Der Schlepper ent-
fernte sich wieder; aber nach kurzer Zeit
kehrte er lingsseits zu uns zuriick. Die Deut-
schen lieflen ein Gummischlauchboot hinunter,
in dem zwei Matrosen und zwei weitere Mann
zu uns an Bord stiegen. Gliicklicherweise war
die See ruhig. Der Chefingenieur und der zweite
Maschinist des Schleppers stiegen sofort in den
Maschinenraum hinunter und brachten tat-
siachlich die Pumpen wieder zum Arbeiten, so
dafl zum mindesten fiir den Augenblick das
Wasser nicht weiter stieg. Der Chefingenieur
begab sich darauf wieder auf den Schlepper
zuriick, der zweite Maschinist blieb bei uns.
Nun ging die Fahrt Richtung Rio de Janeiro
weiter. Es waren bange 30 Stunden, die wir da
mitmachten; denn selbstverstandlich ware es
die Pflicht des Schleppers gewesen, bei der ge-
ringsten Gefahr des Absackens unseres Wracks
dieses sofort loszulassen, um nicht selbst hin-
untergezogen zu werden.

Wir atmeten auf, als wir endlich die Lichter
von Copacabana, dem beriihmten Badevorort
von Rio de Janeiro, sahen. Sobald unser Wrack
in der Bucht von Rio neben dem Schlepper
lag, verliefen meine Frau und ich unsern Sarg.
Zunichst wurden dem Kapitdn vorliufig die
Papiere entzogen. Zum Gliick konnte er noch
unsere Gelder auszahlen. Das Schiff war wie-
der beschlagnahmt; denn wer hitte jetzt alle
Rechnungen fiir die notwendigen Reparaturen,
Hafengebiihren usw. begleichen sollen?

Unser Schiff fuhr unter der Flagge von Pa-
nama, stand also unter der Gerichtshoheit je-
nes Landes. Man offerierte meiner Frau und
mir die Fahrt nach Europa oder zurick nach
Uruguay oder nach Argentinien. Das argen-
tinische Konsulat in. Rio war menschlich ge-
nug, uns Schiffbriichigen das Visum zur Lan-
dung in Argentinien zu gewihren. Eine solche
Grofziigigkeit ist heute fast zur Seltenheit
geworden. Ein franzosischer Passagierdampfer
brachte uns darauf durch den Golf von Santa
Catharina in das Land des Prisidenten Peron.

*
Vor gut eineinhalb Jahren sind meine Frau
und ich aus Siidamerika in die Schweiz zuriick-
gekehrt. Meine Frau hat wihrend der Nazi-
zeit in Deutschland durch die Gestapo an Ge-
sundheit und Besitz schweren Schaden erlitten.
Wir hofften, nach neun Jahren endlich dafiir
entschddigt zu werden.
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Nachdem sich nach der Abstimmung am
20. Juni {iber die Entschdadigung der Ausland-
schweizer unsere Hoffnungen als triigerisch er-
wiesen, bleibt uns nur {ibrig, mit leeren Hinden
nach Chile zuriickzukehren, wo ich vor meiner
Reise in die Heimat im Dienst der grofiten Kup-
ferfirma der Welt stand. DerOrt liegt fast 3000
Meter hoch in den Anden, inmitten der grofen
Salpeterwiiste. Esarbeiten dort etwa 250ameri-
kanische und europiische Ingenieure und Me-
chaniker neben 32 000 chilenischen Arbeitern.
Meine Erfahrungen, die ich als Seemann im
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Verladen riesiger Lasten besitze, lassen mich
nicht zweifeln, dafl ich dort wieder Beschif-
tigung finde, wiahrend in der Schweiz, wie ich
feststellen mufite, sich fiir einen Mann meines
Alters und Berufes kaum eine neue Existenz
aufbauen l4ft.

Ich ziehe vor, in einer Wiiste, in der auf
Hunderte von Kilometern kein Baum und kein
Strauch zu sehen sind, zu leben, als die Aus-
sicht vor mir zu haben, schlieflich einer Hei-
matgemeinde ausgeliefert zu sein, die ich Zeit
meines Lebens nie gesehen habe.

Weyermann & Co., Zirich 7/44
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