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-» ‘ ir hatten uns an einem verregneten Ferien-
tag nach dem Mittagessen in der Halle des
Hotels beim Kaffee niedergelassen .und waren
— wie kann es auch anders sein, wenn ein
paar Eidgenossen nach kiirzerer oder lingerer
Bekanntschaft Zeit zum Plaudern finden —
auf Diensterlebnisse zu sprechen gekommen.
Da war die Rede von Pferden und Motoren,
von Geschiitzen und Granaten, von Nacht-
gefechten und Hochgebirgskursen, und einer
von uns war dabei gewesen, als unsere Piloten
im Fieseler-Storch die Insassen des wunder-
barerweise vor dem Zerschelltwerden bewahr-
ten amerikanischen Flugzeuges vom Gauli-
gletscher zu Tal brachten.

Vom langsamen Fieseler-Storch kamen wir auf
die schnellen Jagdmaschinen und waren uns
einig iiber die gewaltizen Anforderungen,
welche die Beherrschung eines solchen Flug-
zeuges an den Piloten stellt.
,,Und doch habe ich einmal zugesehen, wie
einer, der noch nie eine Stunde Flugunterricht
genossen gehabt hatte, ein Jagdflugzeug star-
tete und heil wieder zu Boden brachte®, warf
hier Herr Maurer ein, der bisher nur gele-
gentlich ein zustimmendes Wort oder ein kur-
zes Lachen in unsere Unterhaltung geworfen
hatte.
Natiirlich bedringten wir ihn mit neugierigen
und ungldubigen Fragen, und nach einigem
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Eine Erzéhlung von
Rudolf Frey-Kull

Striuben begann der sonst eher Schweigsame
zu erzihlen:

,Es war in einem jener endlosen Ablosungs-
dienste. des letzten Krieges, zur Zeit, als un-
sere Fliegertruppe hie und da einmal fiir den
Neutralitdtsschutz in Aktion trat, wenn fremde
Flugzeuge unsere Grenze verletzten. Abwechs-
lungsweise stand ein Teil der Piloten und Ma-
schinen vom Morgengrauen bis zum Einbruch
der Nacht in Alarmbereitschaft. Oft passierte
tagelang nichts, und da wir, um Brennstoff zu
sparen, wenig flogen, lag der Platz manchmal
im reinsten Dornroschenschlaf.

Wenn aber die Fliegermeldungen {iiber Grenz-
verletzungen durch die Drahte kamen und die
Alarmstufe erhoht wurde, zuckte eine rasche
Betriebsamkeit durch das Feld; Telefone
klingelten, Befehle ertonten, Motoren heulten
auf, und eine halbe Minute, nachdem von der
Zentrale aus der Startbefehl erteilt war, don-
nerten die Doppelpatrouillen iiber die Piste.
Ich war als Wachtmeister fiir vier Flugzeuge
verantwortlich. Obwohl unser Material und
unsere Leute verldBlich waren und die Erfah-
rung gelehrt hatte, daff die groffen Amerikaner
Vigel, die unsere Piloten aufzusuchen und zur
Landung zu fiihren hatten, in der Regel harm-
los und willig wie Tauben sich leiten liefen,
konnte ich mich der Erregung kein einziges
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Mal entziehen, die bei jedem ernsten Alarm-
start iber dem Stiitzpunkt lag.

Nie aber, auch im groften Betrieb nicht, ja
auch damals nicht, als die «Fliegende Fe-
stung » {iber unsere Kopfe wegtorkelte und
hinter dem nichsten Hiigel senkrecht zur Erde
sauste, war ich so aufgeregt — obwohl wir in
jenem Moment noch nicht wufliten, daf die
ganze Mannschaft lingst mit dem Fallschirm
abgesprungen und heil gelandet war —, nie
war ich so bis zur Verzweiflung mitgerissen,
wie an jenem wolkenlosen Morgen, als Seba-
stian Calfreiser seine Runden iiber dem Platz
drehte. Noch jetzt, nach Jahren, wenn ich
beim Einschlafen das Bild seines Starts vor
mir sehe, spiire ich, wie es mich durchlduft,
und meine Fduste krampfen sich zusammen.
Denn wire Calfreiser damals in den Tod ge-
rannt und hitte seine Maschine zerstort, so
wire ich mir daran mitschuldig vorgekommen.
Sebastian Calfreiser war das, was wir in unserer
Soldatensprache « ein langes Elend » und « eine
miide Gestalt» nannten. Wieso er mit seiner
! Hiihnerbrust und seinen tollpatschigen Platt-
% fiifen, denen die gréfte Nummer der Ordon-
J

X

apae.

« Vo (N

nanzschuhe eben knapp palite, iiberhaupt
diensttauglich war, ist mir heute noch ein
e Ritsel. Er war in der Rekrutenschule mein
. g Bettnachbar gewesen, und unsere Gruppe hat
seinetwegen manchmal strafexerziert, wenn
ner wahre spltze"relter die andern ihre wohlverdiente Pause hatten,
denn immer kam er beim Gewehrgriff zu spit,
fihrt eindeutig — minde- und beim Marsch (man iibte damals noch bis
; = L zur Bewufltlosigkeit den Taktschritt und das
Sten's eine gute Lange vor herrliche «mit Gruppen rechts schwenkt»),
aus! Nun Thomy macht bei den Marschiibungen schlenkerten seine lan-
gleichsam das Rennen gen Beine, unbekannten Gesetzen folgend, nie
schon seit Jahren — bril- aber im Takt, in der Luft herum. Er war der
lant und fair mit Gibers Schrecken des Korporals, der aspirieren wollte,
o des Zugfiihrers, der auf dem Weg zum In-
legener Qualitat und un- struktionsoffizier war, und auch des Kompa-
nachahmlicher Rasse! gniekommandanten, der ihn schlieflich an
Inspektionstagen in die Kiiche kommandierte
und so die Ehre der Schule rettete.
JEdEI'maIIII keml'[ ’ Im Schiefen war er schlecht; kein Zusprechen,
et s J kein Fluchen, keine Drohungen, kein Straf-
laufschritt wollten helfen. Als aber der Kom-

pagniekommandant den fiinf besten Schiitzen
: einen Uberlandflug versprach, brachte Calf-

reiser es fertig, 24 Punkte zu schiefen.

Ich verlor ihn nach der Rekrutenschule aus
den Augen und traf ihn erst im Aktivdienst
wieder, als er unserer Kompagnie zugeteilt
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wurde. Als Sattler hitte er eigentlich zu den
Fallschirmwarten und Reparateuren gehort,
verstand es aber, sich bei den Flugzeugwarten
einzubiirgern. So kam er in meine Gruppe,
und mir war es schliefilich recht, denn er war
fleiflig und zuverldssig, und wenn es je galt,
eine Maschine zum Startplatz oder zum Un-
terstand zu rollen — und die Distanzen wa-
ren nicht klein —, meldete Calfreiser sich
bestimmt freiwillig und humpelte seinen Platt-
fiiBen zum Trotz unverdrossen den weiten Weg
zuriick.

Die Maschine seiner Gruppe war immer blitz-
sauber, und oft, wenn in den langen Warte-
zeiten seine Kameraden einen endlosen jaff
klopften, piitzelte er liebevoll an seinem Flug-
zeug herum, safl manchmal auch stundenlang
im Pilotensitz und schien zu schlafen. Zu-
fallig kam ich darauf, dafl er nicht schlief,
sondern — flog. Hohen- und Seitensteuer und
Querruder bewegten sich, und es machte mir
Spafl, aus diesen Bewegungen abzulesen, wo-
von der lange Kerl im Sitz trdumte.

Einmal sah ich ihm unbemerkt vom Dach des
grasbewachsenen Unterstands aus, vor dem
die Maschine stand, in den Pilotensitz hinein:
Er gurtete sich sorgfiltig an, schlof das Ka-
binenfenster, fingerte an der Propellereinstel-
lung, gab Vollgas — alles natiirlich bei stehen-
dem Motor — und bediente dann mit gesam-
melter Anspannung die Steuer: man sah es
ihm an, wie er die Maschine in der Richtung
hielt, vom Boden abhob, leicht nachstach, um
auf Geschwindigkeit zu kommen und dann
das Hohensteuer anzog; er fuhr das Fahr-
gestell ein und begann zu kurven, links, rechts.
Dann stief} er den Steuerkniippel nach vorn —
ich merkte, daff ich unbewuflt begonnen hatte,
sein Spiel mitzuspielen —; er holte offen-
sichtlich Geschwindigkeit fiir einen Looping;
und richtig, er zog den Steuerkniippel ener-
gisch an, zwang also die Maschine, sich aufzu-
bdumen — ich spiirte seine Erregung, zwei,
drei, fiinf Sekunden, dann kam die Gebirde
des Gaswegnehmens, der Steuerkniippel wan-
derte wieder in die Normalstellung, und auf
seinen Ziigen spiegelte sich Stolz, gemischt mit
Erleichterung: der Looping war gelungen. Da
platzte ich laut heraus, es war zu komisch;
Calfreiser zuckte zusammen und blickte wie
ein ertappter Siinder zu mir herauf, 6ffnete
die Kabine, sah sich um, ob wir allein seien
und sagte dann, ohne mich anzusehen, mit
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was man ihnen anbietet. Da braucht das
schweizerische PON nichts zu fiirchten,
es enttduscht nie. Ob man PON zum Ab-
waschen braucht oder fiur die feine
Waische, zur Reinigung im Haushalt oder
im Gewerbe - immer erweist es seine
wunderbare Reinigungskraft, die Zeit,
Geld und Arbeit spart.

Die Grosspackung
zu Fr.1.95 reicht
zum 160x Abwaschen
oder fir 120 Klein-

u Feinwdschen

Mt

SEIFENFABRIK
HOCHDORF AG

T Schweizerfrauen
verwenden PON oenn PON

(st qut und schwerzerisch




s ¢.8H W :E-I"Z E. R S:P-1 cE. & wE? L

|

GUT GE

mnuw‘l’

[

den Taa

Wegen Mondwechsel Alptraume? —
Schlecht schlafen? — Warum auch! —
Legen Sie sich nachts auf eine gute Ma-
tratze, eine Rokhaarmatratze, dann er-
wachen Sie gut gelaunt.

Die gute Roffhaarmatratze, die Ma-
frafze mit Schnyder Rofjhaar und
der aufgendhten Qualititsetikette

seit 125 Jahren
J.Schnyder A.G. Pferdehaarspinnerei Wadenswil

merkwiirdiger Eindringlichkeit: «Gelt, du sagst
niemand etwas davon.»

In jener Zeit war es Mode, mit der Flieger-
truppe Erdkampfausbildung zu treiben; wir
lernten den Umgang mit Handgranaten und
Maschinenpistolen und hatten Nahkampf-
tibungen auf dem Tagesbefehl. Das war nun
wieder ein Kreuz mit unserm Sebastian Calf-
reiser. Er tat steif wie ein Holzbock, und vor
jeder scharfen Handgranate hatte er eine li-
cherliche Angst.

Als er mich einmal bei einer kleinen Mut-
tibung so recht wiitend gemacht hatte und die
ganze Gruppe vor dem Major blamierte, der
unsere Arbeit besichtigte, brach ich das Ver-
sprechen, das ich ihm stillschweigend gegeben
hatte und hohnte ihn, als der Major weg war,
vor seinen Kameraden aus, es tidte einer, der
sich nicht einmal einen einfachen Uberschlag
zu machen getraue, auch gescheiter etwas ge-
gen das Verrosten seiner alten Knochen als in
einem Jagdflugzeug zu sitzen und sich vorzu-'
stellen, er sei ein Pilot, der Kunstflug trai-
niere. Calfreiser wurde einen Augenblick rot,
dann blaf und murmelte, fast mir nur ver-
standlich, es werde sich bald einmal zeigen,
ob er sich etwas zu tun getraue oder nicht.

Zwei Tage drauf hatten wir die Frithablosung.
In einer unserer Maschinen war ein neuer
Sender eingebaut worden. Auf 0630 war ein
Funkflug zur Uberpriifung der neuen Appa-
ratur angesetzt. Um 0620 war der Motor ab-
gebremst, und ich gab Calfreiser den Befehl,
die Maschine zum Start zu rollen, wo Leut-
nant Miiller sie zum Funkflug iibernehmen
sollte.

Schien es nur, oder zogerte er wirklich? Mit
einer Formlichkeit, die uns sonst im Aktiv-
dienst langst abhanden gekommen war, mel-
dete er sich ab: «Zu Befehl Wachtmeister,
ich rolle die J-411 zum Start.» Wir andern
standen bei der Nachbarmaschine und horch-
ten auf den Lauf des Motors, von dem der

" Gefreite Hauser behauptete, er holpere bei

800 Touren. Darum sahen wir erst, dafl Calf-
reiser die Schuhe ausgezogen und auf den
Druckluftkarren gestellt hatte, als er schon
mit unerlaubter Geschwindigkeit dem Start
zurollte. « Der Calfreiser will scheint’s barfufl
vom Start zuriicklaufen, das tdte seinen
Schweifflossen ja gut », lachte Ddobeli.

Mich aber durchzuckte eine Ahnung wie ein
elektrischer Schlag. Und schon schwenkte
Calfreiser, allen Rollvorschriften entgegen,
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noch vor dem Pistenanfang ab, rollte auf die
Piste, drehte die Maschine gegen den Wind,
verharrte drei, vier Sekunden. Mir war, ich
selber sitze im Flugzeug; ich wuflite genau,
was in Calfreiser vorging; ich briillte, so sinn-
los das war, aus Leibeskriaften: «Halt, Calf-
reiser, halt! » Dann wollte ich in den Unter-
stand rennen, zum Telefon, die Leute am Start
alarmieren, einen Wagen auf die Piste senden,
aber da flitzte der Propellerkreis in der Sonne
auf, ein kurzer Rauchstreifen schofl zum Aus-
puff heraus, die J-411 bewegte sich, und als
das Geheul des auf Vollgas drehenden Motors
unser Ohr erreichte, rollte die Maschine mit
zunehmendem Tempo schwanzhoch iiber die
Piste. Wir starrten atemlos hiniiber, wo ein
offenbar wahnsinnig Gewordener in den Tod
zu rennen schien. Die J-411, das wullten wir,
neigte beim Start zum Ausbrechen, und wenn
Calfreiser nur ein wenig von der Richtung
abkam, war eine Capotage unvermeidlich, denn
neben der Piste war der Rasen weich und

s
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uneben.

Knapp nach Pistenmitte, viel zu friith, wollte
Calfreiser die Maschine abheben, sie stieg zwel
Meter und sackte durch, hart prallten die
Rider auf den Boden, das Flugzeug ging in
die Knie, und der Schwanz begann sich bedroh-
lich zu heben . ..

Zwei Startcapotagen der Art, wie sie hier
kommen mufite, hatte ich schon schaudernd
miterlebt; mir war, ich sehe schon das endlos
scheinende Sichiiberschlagen und hore dann
nach ebenso endlos scheinender Zeit das Kra-
chen und Bersten und Splittern, sehe die
Stichflamme, die aus dem Wirbel von Fliigel,
Rumpf, Propeller, Motor und Fahrgestell un-
vermutet hervorstofft, um dann, den Inhalt
der vollen Benzintanks gierig verschlingend,
sich in zwei Sekunden zur erschreckenden,
schwarzen Rauchwolke aufzubldhen ...

Doch was keiner zu hoffen sich mehr getraut
hatte, geschah: Der Schwanz senkte sich wie-
der zur Waagrechten, und als die Maschine
diesmal endgiiltig sich vom Boden hob, prefite
Ddabeli, der grofite und anscheinend gefiihl-
loseste Spétter unserer Gruppe ein aus dem
Tiefsten kommendes « Gott sei Dank» der
Erleichterung zwischen den Lippen hervor.

In der Luft war Calfreiser nun, und wenn er
einigermaflen kaltbliitig blieb, war er vorldu-
fig aufler Gefahr. Nun galt es, zu handeln.
Bevor ich aber am Telefon des Bunkers war,
lautete der Apparat, und Oberleutnant Wen-
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und wenn Sie die Vierzig bereits iiber-
schritten haben, sind Uberarbeitung und
chronische Miidigkeit gefihrliche An-
zeichen.

Die Spannkraft muss erhalten bleiben.
Drei Wirkstoffe sind wichtig: Eisen zur
Verbesserung des Blutes, Phosphor zur
Belebung der Gehirn- und Nervenzellen,
Bitterstoffe zur Anregung der Verdauung.

Dies alles findet sich vereinigt im Nerven-
nihr- und Stirtungsmittel Elchina nach
Dr.med. Scarpatetti und Dr. Hausmann,
Es hilft und stirkt bei Uberarbeitung, ner-
visen Erschernungen, Magen- und Darm-
stirungen, Schlaffheit und Miidigkeit nach
Grippe und Qperationen.

In Apotheken und Drogerien.

Grosse Flasche 6.95, kleine 4.25
Kurpackung a 4 gr. Flaschen 20.80

ELCHIN

das 'erfolgreiche - Hausmann-Produkt
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ger, der Flugdienstleiter von heute, erkundigte
sich zornig, wer ohne seine Erlaubnis gestartet
sei, und als er meine Auskunft vernahm,
fluchte er alle Zeichen durch den Draht, seine
Erregung und Besorgnis nur schlecht verber-
gend. Dann horte ich seine Befehle, die teils
mich, teils die Leute am Start angingen: « So-
fort Maschine zum Start! » « Miiller, du star-
test, fliegst ihm vor, ruhig zwei drei Runden,
dann Landung, weit ansetzen, mit ziemlich viel
Gas nieder herein! » « Dem Hauptmann an-
lauten, Soldat Calfreiser, der Idiot mit J-411
gestartet, soll herauskommen! » «Zwei Ca-
mions mit Feuerloscher, Sanitdtsmaterial,
Werkzeug, Pickel, einer Mitte Piste, einer
letztes Drittel! » « Rote Raketen, Landever-
bot, abwinken, wenn der Kerl landen will,
bevor Miiller ihn fiihrt! »

ﬂ“i Ch e Ob Calfreiser ahnte, welchen Aufruhr er ver-
ursacht hatte? Wahrend zum zweitenmal heute

morgen eine Maschine in vorschriftswidrigem

ueadﬂte‘: Tempo von unserm Unterstand gegen den

Start hinaufrollte, war er im Geradeausflug

gestiegen und setzte zur ersten Kurve an, die
bedngstigend briisk begann. Ich stand auf

Welch eine lastige Tatsache, wenn einem Bein, prefite die Fingerndgel in die
Zgin:_ Koct:hen a:llle.tKﬁchendw;ai'nd: trilefen, Handballen: « Sachte, Calfreiser, sachte.» Er
Feriatorrahmen ot fatlen begintt, Fans korrigierte mit der Verwindung, die Fliigel
gen Sie den l4stigen Dampf ein, kochen stellten sich wieder horizontal, und das Flug-
Sie im DUROmatic. zeug begann bedrohlich nach aufilen zu schie-

fern. Noch einmal korrigierte er zu stark, zog
Lassen Sie sich diesen heute meistver- aber zugleich das Hohensteuer an, so daf das

kauft i 4 . - vs . s
auften Dampfkochtopfim Fachgeschaft Flugzeug mit tiefhingendem linkem Fliigel,

e gleichsam in einer unnatiirlichen Verrenkung,

die Nase emporstreckte. Wenn Calfreiser Ge-
4,5 6 10 Liter schwindigkeit verlor und abschmierte, war es
66.50 76.— 103.— Fr. um ihn geschehen, denn nie konnte er aus

dieser geringen Hohe die Maschine wiede:
abfangen. Ich horte, wie meine Zahne knirsch-
ten und schob mit aller Kraft mit beiden
Hinden einen eingebildeten Steuerkniippel
schriag rechts nach vorn. Und Calfreiser, der
unterdessen in seiner nach oben gerichteten
Schraubenzieherkurve um hundertachzig Grad
gedreht hatte, brachte die J-411 wieder in die
Normallage und kehrte in etwa 600 Meter
Hohe in einem allerdings etwas nervosen Grad-
ausflug {iber den Platz zuriick. Er schien lang-
sam mit der Wirkungsweise der Steuer ver-
. trauter zu werden.

DER DAMPFKOCHER FUR SIE Als der zum Lotsen bestimmte Leutnant Miil-
: : ler zum Start ansetzte, wiahrend die beiden
Camions dem Pistenrand entlang holperten
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und die roten Raketen stiegen, hatte Calf-
reiser vorn am Platz eine ganz ordentliche
Kurve zustande gebracht, und nun stiell der
Ungliicksmensch mit eingezogenem Fahrge-
stell und Vollgas steil gegen uns herunter,
genau in die Flugbahn des startenden Leut-
nant Miiller hinein. Wenige Meter iiber
Grund zog er wieder auf, gerade frith genug,
um den uns unvermeidlich scheinenden Zu-
sammenstof zu vermeiden. Leutnant Miiller
sei, so gab er nachher zu, nicht iibel erschrok-
ken, als das ungeheuerlich anschwellende und
wieder verebbende Geheul der iiber ihn weg-
flitzenden Maschine den Lirm seines Motors
iiberbriillte.*

Herr Maurer schwieg, und es schien, als habe
er vergessen, dall wir ihm zugehort hatten und
auf die Fortsetzung warteten, sein Blick ging
durch die Wand der Halle, ins Weite.

,und wie ist denn dieser Calfreiser wieder
heruntergekommen?‘ wollte schlieflich einer
von uns wissen. ,,Ach ja, entschuldigen Sie*,
antwortete Herr Maurer, ,.es ging dann eigent-
lich einfach. Miiller, der noch im langsamen
Steigflug war und Miihe haben mufite, den
in die noch nicht hochstehende Sonne hinein-
fliegenden Calfreiser zu sehen, brauchte ein
paar Minuten, bis er sich ihm vor die Nase
setzen konnte. Er fand einen gelehrigen Schii-
ler. Sie flogen zwei weite Platzrunden, dann
fuhr Calfreiser, Miillers Beispiel folgend, sein
Fahrgestell aus, betitigte die Landeklappen
und vollfithrte eine Landung, an der, wenn
man davon absieht, daf sie zu lang war, nicht
viel ausgesetzt werden konnte.

Er rollte auf unsern Unterstand zu, und zwei
Meter vom Druckluftkarren, auf dem immer
noch die riesigen, an den Spitzen nach oben
gebogenen Marschschuhe standen, stellte er
den Motor ab.

Wer erwartet hdtte, einen triumphierenden
Calfreiser aussteigen zu sehen, wire enttauscht
worden. Er zitterte, ja schlotterte am ganzen
Korper, und wir mufiten ihm tatsdchlich zur
Maschine heraushelfen. Er sah sich suchend
nach den Schuhen um, und keiner von uns
lachte, als Dobeli ihm die Riemen kniipfte,
weil er das selbst nicht fertig gebracht hitte.
Als fiinf Minuten spiter der Hauptmann, der
vom Papierkrieg im Biiro weg alarmiert wor-
den war, auf dem Platz erschien, hatte Calf-
reiser noch kein Wort gesprochen; er safl auf
der Druckluftflasche, hatte die Ellenbogen auf
die hochragenden Knie und den Kopf in die
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LEBENSKUNSTLER.

Wer trotz den vorgeschrittenen Jahren, trotz
geschéftlicher Sorgen so herzlich lachen kann,
wem so viel gitiger Schalk in den Mundwin-
keln sitzt, mit dem muB es das Leben gut
meinen.

Aber nur wer jung und unerfahren ist, zehrt
bedenkenlos von den eigenen Kréften; wer &lter
wird, weiB, daB die Gesundheit ein Gut ist, das
es sorgfaltig zu bewahren gilt.

Jeden Morgen eine dampfende, herrlich duf-
tende Tasse Forsanose auf den Friihstiicks-
tisch, jeden Morgen den Genufl dieser leicht
verdaulichen, appetitanregenden Kraftnah-
rung - und Sie werden dem Vielerlei lhres oft
ermiidenden Alltags gestérkt und spannkréftig
entgegengehen.

orsanose

mehr Gehalt - mehr Genuf3!

Originalpackungen zu 500 g und 250 g
iiberall erhiltlich

FOFAG, FORSANOSE-FABRIK, VOLKETSWIL/ZCH.
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BILBARED BILBARCO

...und pfeifen,im strengsten Winter
oderin derlangen Ubergangszeit...
immer herrscht im Haus Behaglich-
keit und wohlige Wirme dank

OELFEUERUNG

Den Thermostaten auf die
gewlinschteTemperaturein-
stellen;allesandere besorgt
die Gilbarco - Oelfeuerung
von selbst: absolut sauber
und unter sparsamster Aus-
nUtzung der im Heizoel ent-
haltenen Wiarme.

Der Gilbarco-Oelbrenner ist — als
einziger — mit der patentierten
Sparkupplung ausgeriistet.

Unverbindliche Beratung u. Berechnung durch

FLEXFLAM AG. ZURICH 2

Todistr. 9 - Telephon (051) 23 99 85

Vertretungen in der ganzen Schweiz
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Hinde gestiitzt, und von Zeit zu Zeit schiit-
telte es ihn wie im Fieber.
Der Hauptmann lief sich von mir und Leut-
nant Miiller rapportieren und fragte dann
Calfreiser, der unbeteiligt sitzen geblieben
war, mit ruhiger Stimme: « Fliegersoldat Calf-
reiser, welchen Befehl haben Sie erhalten? »
Calfreiser, der sich zu einer jammerlichen
Achtungstellung aufgerappelt hatte, antwor-
tete: «Die J-411 zum Start rollen.» «Sie
kennen doch die Rollvorschriften? » « Jawohl,
Herr Hauptmann.» « Und welche grifite Ge-
schwindigkeit hatten Sie heute morgen? »
Calfreiser zogerte: « Wohl gegen 600 Kilo-
meter, Herr Hauptmann.» « Und wann sollte
Leutnant Miiller starten? » « Um 0630, Herr
Hauptmann. »
Der Hauptmann schaute mit strengem Gesicht
auf seine Armbanduhr: « Bereits einundvierzig
Minuten Verspatung — Leutnant Miiller, Sie
rollen die J-411 am besten selbst zum Start. »
Dann zu Calfreiser gewandt: « Fliegersoldat
Calfreiser, ich bestrafe Sie wegen Nichtbefol-
gung eines Befehls und wegen Mifachtung der
Rollvorschriften mit drei Tagen scharfem Ar-
rest. Was Sie fiir die Gefahrdung des Mate-
rials verdient haben, steht nicht in meiner
Strafkompetenz, das werden Sie vom Militér-
gericht erfahren. »
Da streckte Calfreiser seinem Kommandanten
die Hand hin und sagte: «Ich danke Thnen,
Herr Hauptmann. » Der nahm die angebotene
Rechte, und in seiner Stimme schwang eine
ungewohnte Herzlichkeit: «Lafl gut sein, du
Riesenidiot, und mach mir keine solchen
Dummbheiten mehr; ich bin auch froh, dafl
du heil heruntergekommen bist; hitte bei
Gott nicht gewufit, was sagen, wenn ich an
deinem Grab hitte reden miissen. »

R.F.

Wir bitten alle Einsender, die Manuskripte
nur einseitig zu beschreiben und unter allen
Umstinden Riickporto beizulegen.

Die Redaktion

Losung der Denksportaufgabe von Seite 16

Lappi tue d Augen uf!
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