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Der Verfasser

SCHON als Primarschiiler kamen mir, wenn
ich in das Andenkenbiichlein eines Mid-
chens zeichnen sollte, immer Schiffe und
Meereswogen auf das Papier. Die Liebe zum
Wasser und zu den Schiffen muf§ mir also wohl
angeboren sein. Wie das zuging, weif ich aller-
dings nicht, denn obschon verschiedene meiner
Grofonkel als Kaufleute und Ingenieure aus-
gewandert sind, waren, soviel mir bekannt ist,
doch alle meine Vorfahren Landratten.

Meine Schulferien verbrachte ich meistens in
Hilterfingen am Thunersee. Dort besaff ich ein
Ruderbétchen, das ich bald durch ein selbst-
verfertigtes Segel treiben lief. Mit 15 Jahren
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Von Fred Winkler

besuchte ich die Segelschule. Wahrend wir auf
dem Thunersee kreuzten, erzdhlte mir der Lei-
ter, Herr Helbling, seine Abenteuer, die er als
junger Mann auf dem Meer erlebt hatte. Seine
Schilderungen machten mir einen tieferen Ein-
druck als das Meer selbst, das ich im Jahre
1947 anldfilich des Pfadfinder-Jamborees in
Frankreich zum ersten Male sah. Als mich da-
mals ein Kamerad nach meiner Riickkehr
fragte, wie das Meer ausgesehen habe, wullte
ich nur zu sagen: «Es hat sehr viel Wasser.»

Aber gegen Ende der vierten Klasse des Gym-
nasiums bekam ich den Verleider. Ich wollte
fort aufs Meer. Warum? Das ist schwer zu
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sagen. Ich machte mir vom Leben eines Ma-
trosen keine bestimmte Vorstellung. Ich hoffte
weder auf wilde Abenteuer, noch sehnte ich
mich nach heulenden Orkanen, obschon ich
unzihlige Binde von C. S. Foresters Seeroma-
nen verschlungen hatte und auch den Kapitan
Heinzelmann aus dem Schweizer-Spiegel-
Verlag beinahe auswendig kannte.

Ich erkundigte mich bei der Reederei der Bas-
ler Rheinschiffahrt, wie ich meinen Wunsch
verwirklichen kénnte. Dort zeigte man jedoch
kein grofles Interesse fiir mich. Zwei Umstdnde
standen mir im Weg: einmal meine Mittel-
schulbildung und zweitens, daf mein Vater
Inhaber eines eigenen Architekturbiiros ist.
Man zieht Burschen aus einfachen Verhiltnis-
sen vor. Die tiichtigen Thurgauer Krampfer
haben auf dem Rhein alle Miteidgenossen aus
dem Wasser geschlagen.

Nach diesem MiBerfolg wandte ich mich an
einen Berufsberater. Aber als dieser zum Er-
staunen aller und vor allem dem meinen bei
mir eine ausgesprochene Eignung als Polizist
herausfand, entschlof ich mich, vorldufig doch
lieber auf der Schule zu bleiben. Das Ver-
sprechen meiner Eltern, meinen Matrosen-
plinen nach der Matura keine Hindernisse
mehr entgegenzustellen, wenn ihnen auch be-
greiflicherweise die Vorstellung etwas fremd
war, einen ihrer Sohne statt auf die Universitat
als Schiffsboy auf die Weltmeere zu schicken,
erleichterte meinen Entschluf.

Was mir beinahe passiert wire, weil
ich einen Vertrag umnterschrieb, im
dem ich ein Wort nicht verstand

Nachdem ich die beiden
letzten Gymnasialklassen
abgesessen hatte, erkun-
digte ich mich aufs neue
nach einer Stelle auf einem
Schiff. Das Schweizerische Seeschiffahrtsamt in
Basel schickte mich zur Alpina-Line, einer Toch-
tergesellschaft der Schweizerischen Reederei in
Antwerpen. Ich hétte schon am Tage nach der
Maturafeier als Deckboy antreten konnen.
Aber das schien mir nun selbst etwas zu iiber-
stiirzt. Wenn ich schon in der Schule bis zum
bittern Ende durchgehalten hatte, wollte ich
auch, wenn es ans Feiern ging, bis zum Schlusse
dabei sein. Zwei Wochen spiter erhielt ich
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dann plotzlich telegrafisch Bericht, am iiber-
nidchsten Tag in Antwerpen anzutreten.
Kaum angekommen, wire mir dort schon bei-
nahe ein schlimmes Mifigeschick passiert. Auf
der « Anunciada» war keine Stelle mehr als
Deckboy frei. Man legte mir einen andern
Vertrag vor, den ich, da ich unbedingt mit-
fahren wollte, unterschrieb, ohne zu wissen, als
was ich angestellt wurde: Ich verstand nam-
lich das Wort « Galley-Boy » nicht.

Die Haare standen mir zu Berge und die
Stimme blieb mir im Halse stecken, als ich
vernahm, dafi die Arbeit des Galley-Boy, zu
der ich mich verpflichtet hatte, einzig darin
besteht, tdglich 40 Kilogramm Kartoffeln zu
schilen. Nur der Menschenfreundlichkeit des
Kapitidns verdanke ich es, daf mir diese Prii-
fung erspart geblieben ist. Ich wurde dem Zwei-
ten Steward, der auch Schweizer war, zugeteilt.
Ich erinnere mich heute noch mit Entsetzen
an den Kartoffelsklaven, der statt meiner die-
sen «job» zu versehen hatte. Er wurde ibri-
gens bald darauf durch eine Maschine ersetzt.
Die « Anunciada» ist ein Frachtdampfer von
5200 Bruttotonnen. Thre Lidnge betrdagt 140
und ihre Breite 17 Meter. Ihr Bug ragt, wenn
sie unbeladen ist, um mehr als 13 Meter iiber
den Wasserspiegel hinaus. Ein Dampfer wie
die « Helvetia» vom Ziirichsee konnte man
wohl einige Male in unserem Schiff unterbrin-
gen, weniger wegen der Linge oder gar der
Breite als wegen des ungeheuren Tiefganges
der Frachtdampfer.

Die Besatzung zihlte 32 Mann und verschie-
dentlich bis zu sechs Passagieren. Unsere
Flagge trug das weife Kreuz im roten Feld,
obschon der Kapitin Hollinder war und die
Mannschaft zur Hauptsache aus Belgiern,
Hollandern, einigen Deutschen und Dénen,
einem Italiener, einem Franzosen und einem
Polen bestand. Anfinglich waren wir kaum ein
halbes Dutzend Schweizer. Spiter stiefen noch
einige Maschinisten zu uns, von denen die mei-
sten eine Mechanikerlehre bei Sulzer ab-
geschlossen hatten, und verschiedene Matro-
sen von den Rheinschiffen.

Leichtmatrosen und Matrosen verdienten bei
uns monatlich 300 bis 400 Franken. Als Boy
des Zweiten Stewards verdiente ich im Monat
180 Franken und hatte die Offizierskantine in
Ordnung zu halten, den Herren Offizieren das
Essen zu bringen, ihr Geschirr abzuwaschen
und auflerdem die Zimmer der Maschinisten
zu bestellen.
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Der Abend war fur Margrit kein Erfolg.
Alle andern Maidchen unterhielten sich
angeregt mit den jungen Minnern, nur
sie wulite einfach nichts zu erzihlen. Sie
blitterte verloren in der Nummer des zu-
fallig aufliegenden « Schweizer Spiegels ».
Da fiel ihr Blick auf die Rubrik « Denk-
sportaufgaben », und schon kam Margrit
der rettende Gedanke.

Bei der nidchsten kleinen Gespriachsstok-
kung forderte sie einen der jungen Min-
ner auf, ein Blatt Papier und einen Blei-
stift zu mnehmen und aufzuschreiben:
1. das Geburtsjahr seiner Mutter, 2. das
Hochzeitsjahr seiner Mutter, 3. das Alter
seiner Mutter, und 4. wieviel Jahre seine
Mutter schon verheiratet sei.

Alle diese Zahlen solle er nun, ohne sie
ihr zu zeigen, zusammenzihlen. Das Re-
sultat wisse sie aber bereits, es sei nim-
lich 3902.

Dies stimmte, und alle die charmanten
jungen Maianner drangen auf Margrit ein,
sie solle ihnen doch den Kniff zeigen. Sie
aber tat dies nicht, sondern lachelte
mysterios und freute sich, dafi sie nun
endlich im Mittelpunkt der Gesellschaft
stand.

Konnen Sie, lieber Leser, herausfinden,
wieso Margrit das Ergebnis zum voraus
wissen konnte?

Lisung Seite 70

Die erste Reise und ein vergessener
Kaffee

Unsere erste Reise fiihrte
nach Montreal und wieder
zuriick nach Antwerpen.
Sie fiel gerade in die Zeit
der Herbststiirme, die in
jenem Jahr besonders heftig waren. Die Wellen
stiirzten vier Tage lang mit grofer Wucht auf
unser Deck, und nur mit Miihe konnten wir uns
mit Hilfe von gespannten Seilen auf dem Schiff
fortbewegen. Beinahe hitten wir einen Kame-
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raden verloren. Dieser stand auf den iiber die
Ladeluke gespannten Blachen. Da raste plotz-
lich ein Sturmwind mit grofter Wucht auf
unser Schiff zu, drang unter die Blachen, blahte
diese auf und warf ihn wie eine Feder in die
Luft. Fast gleichzeitig brach eine Welle iiber
Deck, und in der Gischt konnte niemand mehr
etwas sehen. Gliicklicherweise blieb er an der
Reling hingen. Wer einmal weggespiilt ist,
kann selten wieder hereingeholt werden.
Eigentiimlicherweise wurde ich weder damals
noch spiter seekrank. Unsere Passagiere ver-
schwanden in der Regel, nachdem wir den
Kanal verlassen hatten, fiir einige Tage von
der Deckfldche. Die Matrosen, die den ganzen
Tag lang arbeiten, sind der Seekrankheit viel
weniger unterworfen als die Passagiere, die
nichts zu tun haben.

Nach der ersten Fahrt wurde ich als sogenann-
ter « Deck-Hand» den Matrosen zugeteilt.
Mein Tagewerk begann um 6% Uhr. Ich
wurde als erster von der Schiffswache geweckt.
Zunichst muflte ich die Tische fiir die Matro-
sen decken, dann diese wecken und ihnen das
Morgenessen auftragen. Daraufhin hatte ich
das Geschirr abzuwaschen und anschliefend
bis 10 Uhr die Schiffsginge zu schrubben.

Ich mufite hart arbeiten, aber ich merkte bald,
dafl nicht unbedingt die Zahl der Quadrat-
meter gefegten Bodens entscheidend waren;
ebenso wichtig war es, mit Besen und Wasser-
eimer in der Hand geschiftig herumzueilen.
Um 10 Uhr braute ich den Matrosen einen
Kaffee, anschliefend war, wie es in der See-
mannssprache heifit, das Mittagessen klarzu-
machen. Hatte ich dann das Geschirr wie-
derum sauber in den Kasten verstaut, blieben
mir zwei Stunden frei. Um 3 Uhr nachmittags
gab es nochmals Kaffee, und um 5 Uhr mufite
das Abendessen auf dem Tisch bereit stehen.
Spiter wird nichts mehr serviert. Wer noch
Hunger hat, geht in die Kantine und sattigt
sich dort an aufgestelltem Butterbrot, Biich-
senfleisch und Konfitiire. Alles natiirlich un-
entgeltlich. An diesen Dingen fehlte es uns nie.
Hingegen hatten wir immer zu wenig Milch.
Bezahlt wurde nur das Bier und von den Offi-
zieren die Schnapse.

Meistens sank ich schon um 9 Uhr miide auf
meine 70 cm breite Pritsche. Wir waren je zu
zweit in einer Kajiite. Die Matrosen folgten
bald nach, und nur die Wache blieb an Deck.
Ich war keine zwei Tage Deck-Hand gewesen
und eben an Land gegangen, um Antwerpen
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anzuschauen. Nichts ahnend kehrte ich um
3 Uhr auf das Schiff zuriick, aber als ich die
Tiire zur Kantine 6ffnete und dort alle Matro-
sen versammelt sah, durchfuhr es mich wie ein
Blitz, zuerst heill, dann kalt: Ich hatte ver-
gessen, den Kaffee zuzubereiten. Aber keiner
der Matrosen schien mich zu beachten. Von
keinem horte ich ein Wort der Beschwerde.
Nach einer Viertelstunde verliefen alle Ma-
trosen schweigend die Messe, um sich wieder
an ihre Arbeit zu begeben. Dieses Beispiel der
Kameradschaft beeindruckte mich tief. Ich
vergall nie mehr, fiir den Kaffee zu sorgen.
Die Kameradschaft auf unserem Schiff war
auch sonst sehr gut. Obwohl der holldndische
Kapitin eine scharfe Rangtrennung haben
wollte, redeten sich wvielfach Schweizer Offi-
ziere und Matrosen mit Du an und gingen oft
zusammen an Land. Wenn wir abends nicht
Karten spielten, erzdhlte jeder seine Lebens-
geschichte. Im Laufe der Zeit wohl zwanzig-
mal. Jeder kannte die gliicklichen und un-
gliicklichen Liebeserlebnisse aller Kameraden,
aber man schenkte ihnen auch zum einund-
zwanzigsten Male Gehor. Damals habe ich
auch von den Schweizer Rheinschiffmatrosen
so viel vom Rhein gehdrt, dafl ich hie und da
fast glaube, selbst drei Jahre auf ihm herum-
gefahren zu sein.

Auf unserer zweiten Reise erreichten wir
zuerst Venezuela und dann die USA. Liefen
wir in einen Hafen ein, begann ein wahrer
Wettlauf, um moglichst bald an Land zu kom-
men. Meist hatte jeder seine eigenen Pline,
und wir zerstreuten uns oder blieben in klei-
nen Gruppen zusammen,

Als Declk-Hand

Da wir auf dem Schiff un-
ser Geld nicht ausgeben
kénnen — als Deck-Hand
verdiente ichnunmonatlich
200 Franken —, schwam-
men wir bei der Ankunft in einem Hafen form-
lich in Geld. So rufen wir, wenn wir kaum
festen Boden unter den Fiifen haben, iibermii-
tig nach einem Taxi. Von den sogenannten
Hafenbeizen, den diistern Bars und den zweifel-
haften Bierkneipen in den Hafenbezirken
hatte ich bald mehr als genug. So hielt ich
mich an den Abenden oft in den Seemanns-
heimen auf. Dort tanzten wir, spielten Billard
und unterhielten uns beim Ping-Pong-Spiel.

Z E R 5 P I

E G E L

Trotzdem machte ich viele zuféllige Bekannt-
schaften mit Taxichauffeuren, Bar-Men, aber
auch mit netten jungen Leuten. Mit einigen
stehe ich heute noch in stindigem Brief-
wechsel.

Fast in jeder Hafenstadt traf ich auf Lands-
leute. Solche scheinen wirklich iiberall auf der
Welt zu Hause zu sein. So sprach mich einmal
in Buenos Aires ein Chauffeur schweizer-
deutsch an. Er hatte uns ndmlich mit der
Schweizer Fahne am Heck ankommen sehen. In
einem solchen Fall trinkt man schnell zusam-
men ein Glas Bier, und dann ist es vorbei.
Keiner spricht vom Heimweh, und die mei-
sten Schweizer, die ich angetroffen habe,
Koche, Maschinisten oder Techniker, schienen
mit ihrer Wahlheimat zufrieden.

Wihrend wir in einem Hafen lagen, mufiten
wir von 8 bis 12 Uhr vormittags und von 1 bis
5 Uhr nachmittags arbeiten. Die Arbeit be-
stand in Rostklopfen, Fegen, Schrubben,
Malen und wiederum und nochmals Rost-
klopfen. Das Rostklopfen hat nichts mit einer
Diszipliniibung im militdrischen Sinne zu tun,
wie etwa das Gldnzen der Schuhnidgel. Das
Rostklopfen ist unbedingte Notwendigkeit.
Durch das Seewasser werden alle eisernen Be-
standteile angegriffen. Darum muf} das Schiff
stets gut gestrichen sein. Nun darf man aber
nicht iiber Rostflecken streichen, da die Farbe
nicht verhindern wiirde, daf der Rost darunter
weiterfriit. Deshalb mufl der Rost vor dem
Streichen entfernt werden. In der Regel ge-
schieht das von Hand, indem man mit kleinen
Hiammern, die auf beiden Seiten eine Kante
haben, auf die Rostschicht klopft. Darauf wird
die Stelle mit einer Stahldrahtbiirste abgerie-
ben und dann der Mennig aufgetragen. Nur
bei groflen Flecken kann man eine Maschine
gebrauchen. Das geht natiirlich viel schneller.

Von Weizen, Ratten und IKakerlalken

Unsere Ladung bestand
fast ausschlieflich aus Wei-
zen, den wir nach Antwer-
pen zu fithren hatten. Un-
ser Schiff falite davon
10 000 Tonnen, was 1000 Giiterwagenladungen
entspricht. Das Korn wird direkt von den Silos
iiber laufende Binder in die Lagerrdume ein-
gefiillt. Das Einladen kann minimal in 18 Stun-
den, das Ausladen in die Rheinkdhne ungeféhr
in 24 Stunden geschehen.
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Als Fracht ist der Weizen sehr angenehm. Um
so schlimmer sind seine Begleiter. Trotz allen
Vorsichtsmaffnahmen kommen doch hiufig
Ratten und Miuse sowie andere Biester mit
ins Schiff, die iiber den Gangway oder iiber die
Trosse in die Schiffe hineinspazieren. Werden
Ratten festgestellt, so mull das ganze Schiff
gereinigt werden. Das erwies sich einmal in
Montreal als notig. Der hinterste und letzte
Raum wurde ausgegast. Das einzig Angenehme
an diesem Zwischenakt war, daf die Kaker-
laken, schwarze, hartschalige Kifer, die sich
wie weile M&duse vermehren, ihr Unwesen in
allen Schubladen und Kisten treiben und
kaum ausgerottet werden kénnen, nun mit zu-
grunde gingen. Diese ekelhaften Insekten, die
im Mehl herumkrabbelten, Ginge durch das
Brot und das Fleisch bohrten und gemiitlich
in der heifen Suppe schwammen, erwiesen sich
sogar einem solchen Gasangriff gegeniiber als
dullerst widerstandsfiahig. Es dauerte 14 Tage,
bis sich keiner mehr regte.

Am Ruder und mit dem Besen

@@ Bei der Riickkehr von Ar-
MW@ gentinien wurde ich zum

Leichtmatrosen befordert.
~(; ;, Ny Als solcher gehdrte ich nun
A zu einer Wache, und zwar
zu der 8-bis-10-Uhr-Wache, dasheiit, ich hatte
von 8 bis 12 Uhr Dienst und abends von 20 bis
24 Uhr. Von den 8 Stunden stand ich 4 am
Ruder (Steuer). Das klingt vielleicht auf-
regend, aber zu Unrecht. Nach und nach wird
diese Titigkeit sogar ziemlich eintonig, und
man verkiirzt sich die Zeit etwa durch Unter-
haltungen mit dem Steuermann.
Vormittags hatte ich 2 Stunden bei allen vor-
kommenden Arbeiten an Deck mitzuhelfen.
Dazu gehorte, die Laderdume fiir das Laden
vorzubereiten. Diese Aufgabe brachte mich
manchmal beinahe zur Verzweiflung. Wir
hatten damals an Stelle von Weizen Zement
gefithrt. An uns war es nun, die halbmeter-
hohen Riickstinde mit dem Besen zusammen-
zuwischen. Schwitzend und fluchend tastete
ich mich in dem dichten, aufgewirbelten
Zementstaub, der mir in Nase, Ohren und
Augen drang, vorwirts. Mein Mund war voll-
kommen ausgetrocknet. Ich hatte das Gefiihl,
bald ganz von dem Zement ausgefiillt zu wer-
den, dabei mufite ich immer noch aufpassen,
nicht vom Zwischendeck auf den 13 Meter tie-
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fer liegenden Grund des Schiffes abzustiirzen.
Entschieden mehr schitzte ich die 2 Stunden
in der Nacht, wo ich nur fiir Notfille auf Deck
bereit sein muflite. Das Schiff ist dann ruhig,
und nur das stete Gerdusch des Motors ist zu
horen. Langsam ging ich dann jeweilen das
Deck auf und ab, indem ich mich immer den
ruhigen Bewegungen des Schiffes anpafte.
Oder ich lag auf einer Luke und schaute mir
die Sterne oder das Spiel der Wellen im Mond-
licht an. In solchen Stunden dachte ich oft, was
viele Leute wohl bezahlen wiirden, um auch
nur einmal die Pracht einer Mondnacht auf
See zu erleben. Aber nicht immer ist es so
ruhig. In stiirmischen, nebligen Nichten, wenn
der Wind das Schiff an allen Kanten pfeifen
lafit und es in unberechenbaren Bewegungen
umherwirft, dachte ich dann wieder, da} die
Menschen an Land gar nicht wissen, was sie an
ihrem breiten, feststehenden warmen Bett haben.
In den nichsten sieben Monaten kreuzten wir
zwischen Kanada und Antwerpen. Zwei Male
gelangten wir bis in die Hudson Bay. Dort 6ff-
nete sich mir wieder eine ganz neue Welt. Wir
landeten in Port Churchill, einem armseligen
Hafen von 500 bis 600 barackenartigen Hiu-
sern, zu denen noch eine Kirche, ein altmodi-
scher Bahnhof und eine gerdumige Scheune
gehorten, die Kino und Theater des Platzes
war. Mischlinge und Indianer fiillten Strafllen
und Pldtze und besorgten das Ein- und Aus-
laden der zwanzig Schiffe, die hier im Laufe
eines Jahres anlegen. Wihrend neun Monaten
ist der Hafen vollstindig eingefroren und die
Stadt fast menschenleer. Nur ein einziges
Lokal schenkte Bier aus. An die Einwohner
wurde es iibrigens blof gegen eine Art Ratio-
nierungskarten abgegeben. Diese Vorsichts-
mafnahme schien mir angebracht, die Stim-
mung war ohnehin nicht allzu vertrauen-
erweckend. Wie es anders nicht sein kann, traf
ich sogar hier mit Schweizern zusammen.

Ich trete in die Navigationsschule ein

Als ich letzten Dezember
wieder einmal von Mon-
treal kommend in Mar-
seille gelandet war, lief§ ich
mich abmustern. Ich habe
nun ein Jahr als Praktikant verbracht. Das ge-
niigt, um in die hollindische Navigationsschule
einzutreten. Fiir viele bedeutet die Beforderung
zum Vollmatrosen der hichste Punkt ihrer See-
laufbahn. Ich war froh, daR ich als Leichtma-
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trose direkt in die Navigationsschule eintreten
konnte. Meine manuelle Ungeschicklichkeit
hitte es mir bestimmt unmdglich gemacht,
Vollmatrose zu werden. Ein sclcher muf8 beim
Malen und Rostklopfen und bei allen anderen
Verrichtungen mit wenig Aufwand an Kraft
und Zeit eine Arbeit bewéltigen, bei der ich, bei
aller Miihe, die ich mir gab, doch immer im
Riickstand blieb.

Die Navigationsschule in Rotterdam nahm
mich, obschon ich Ausldnder bin, ohne weite-
res an. Ja man sagte mir sogar, dafl vor mir
schon einige Schweizer die Schule mit grofem
Erfolg abgeschlossen hitten. Man erwarte des-
halb auch von mir, daf ich ein guter Schiiler
sein werde.

Nach zwei Wochen Ferien zu Hause mufite ich
in Rotterdam eine Aufnahmepriifung bestehen,
auf die ich mich seit meiner Beforderung zum
Leichtmatrosen in meiner Freizeit selbst vor-
bereitet hatte. Zwei Steuerleute, ein Holldnder
und ein Schweizer, hatten mir dabei geholfen,
indem sie mich {ibungshalber anpeilen, den
Sextanten handhaben liefen und mir ihre alten
Schulbiicher zur Verfiigung stellten. Die Prii-
fung wurde in holldndischer Sprache abgenom-
men und bestand in einigen einfachen Rech-
nungen und in der Beantwortung von Fragen
iber die Arbeit an Deck.

Was nun ?

Der Kurs, in dem ich nun
stehe, dauert insgesamt 14
bis 16 Monate. Ich zahle,
natiirlich abgesehen wvon
Kost und Logis, 5 Gulden
im Monat, was ungefihr 5 Schweizer Franken
entspricht. Die Ausbildung ist fiir mich also
ebenso billig wie fiir die Holldnder. Wir arbei-
ten von 9 bis 12% Uhr morgens und von 2 bis
4% Uhr nachmittags. Wir werden in iiber
20 Fichern unterrichtet, vor allem in seemin-
nischem Rechnen, Algebra, Goniometrie, Navi-
gation, Sternkunde usw. Wir lernen ein Schiff
ausriisten, laden und loschen. Als Sprachen
sind Englisch und Holldndisch Pflichtfach.

Photo:

Oskar Brunner

Morteratschgletscher
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Die Ausbildung wird keinem Schweizer Matu-
randen, der sich fiir die hohe Schiffahrt inter-
essiert, ernsthaft Schwierigkeiten bieten. Auch
Burschen mit Sekundarschulbildung haben
schon wiederholt auflerordentlich gute Resul-
tate erzielt.

Zurzeit bin ich der einzige Schweizer, iiber-
haupt der einzige Ausldnder der ganzen Schule,
aber das bedeutet fiir mich keine Unannehm-
lichkeiten. In der Freizeit unterhalte ich mich
so gut wie die andern.

Am Ende des Kurses werde ich in einem drei-
tagigen Examen von einer Kommission, die aus
ehemaligen Kapitinen zusammengesetzt ist,
gepriift werden. Nach bestandener Priifung be-
komme ich den Grad eines III. Steuermannes.
Ein solcher beaufsichtigt die Schiffswache und
den Verkehr mit den Zollbehorden. Er fiihrt
die Mannschaftsliste und verwaltet die Papiere
der Matrosen. Er darf auflerdem als Offizier
die dunkelblaue Uniform mit den goldglianzen-
den Zierknopfen tragen.

Im Schiff wird mit mittschiffs eine eigene
kleine Kabine zur Verfiigung stehen. Und das
Finanzielle: Unter giinstigen Bedingungen
verdiene ich, die Uberstunden eingerechnet,
mit der Freitagentschiadigung, 500 Franken.
Wenn ich zwei Jahre als III. Steuermann ge-
arbeitet haben werde, kann ich von neuem die
Seeschule besuchen und mich zum II. Steuer-
mann ausbilden. Nach weiteren drei Jahren
wird es mir méglich sein, das I.-Steuermann-
Patent zu erwerben. Nach hollindischem Recht
konnte ich mit dem gleichen Brevet als Kapi-
tin ein Schiff leiten.

Theoretisch wiirde mich mein hollandisches
Examen berechtigen, auch im Dienste anderer
Nationen zu fahren. Praktisch geht das aber
nur bei Schiffen von mittelamerikanischen
Staaten oder etwa noch auf griechischen oder
liberianischen Schiffen. Die Matrosengewerk-
schaften und die Offiziersvereinigungen Ame-
rikas und Englands schiitzen die Vorteile ihrer
Mitglieder so hartnéckig, dafl ich mich nur mit
groBer Miihe auf eines unter ihren Flaggen
fahrender Schiffe anwerben lassen konnte.
Allerdings hoffe ich, von einer solchen Mog-
lichkeit nicht Gebrauch machen zu miissen,
sondern in der im Ausbau begriffenen Schwei-
zer Handelsflotte eine Stelle zu finden.
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