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BLICKCAUF

pERMONAT

[E SCHWEIZ

Peter Diirrenmatt

LUFTFAHRTSSORGEN

Zu den schweizerischen Eisenbahn-
sorgen gesellen sich neuerdings auch Luft-
fahrtssorgen. Die nationale schweizerische
Luftverkehrsgesellschaft «Swissair» hat im
vergangenen Jahr ein Defizit von fiinf Mil-
lionen Franken erlitten. Thr neugewdhlter
Prasident soll deshalb unschliissig gewor-
den sein, ob er die Wahl noch annehmen
konne, von iiberall her ruft man nach Re-
organisation, und das Personal der Gesell-
schaft hat in einer groflen Kundgebung
bereits dargetan, es spiire keine Lust, das
erste Opfer der Notlage zu werden.

Die « Swissair» gilt nicht als Staats-
betrieb, da Bund und Kantone nicht ganz
die Hilfte der Aktien besitzen. Sie wird
ungefahr mit gleichem Recht oder Unrecht
ein «privates Unternehmen>» genannt wie
die sogenannten « Privatbahnen», die tat-
sichlich der offentlichen Hand gehoren. Es
ist notwendig, das gleich vorweg zu be-
tonen, weil unter den verschiedenen Reor-
ganisationsvorschligen sicher auch einer
kommen wird, der meint, die «Swissair »
miisse verstaatlicht werden. Es kann sich
hochstens noch um den stirkern Einfluf§
der Zentralgewalt handeln, und der wie-
derum wird davon abhangen, ob der Bund
verpflichtet werden soll, das jetzige Defizit
der «Swissair» zu iibernehmen. Damit wird
aber das Problem erst recht zu einem, das
allgemein interessiert.

Als die «Swissair» in der heutigen Form
im Jahr 1946 gegriindet worden ist, sah sich
die schweizerische Luftfahrt einer einmaligen
Chance gegeniiber: sie konnte mit intakter
Organisation und mit vorziiglichem Perso-
nal auf der Linie des Weltluftverkehrs auf-
treten, wahrend die auslidndischen Gesell-

schaften noch von den Kriegsfolgen ge-
driickt waren. Der schweizerische Luft-
verkehr nahm einen raschen Aufschwung.
Gleich rasch erholten sich aber auch die
grofen internationalen Gesellschaften. Und
nun kamen deren Moglichkeiten zur Gel-
tung, gegen die wir Schweizer nicht auf-
zukommen vermochten: die andern fabri-
zierten ununterbrochen neue und bessere
Flugmaschinen, und sie konnten diese aus
eigenen, billigen Benzinquellen versorgen.
Die Flugpreise der auslindischen Gesell-
schaften sanken — die der « Swissair » blie-
ben oben. Passagiere und Stiickgiiter wand-
ten sich von ihr ab. Das Defizit war da.

Folglich wird sich bei der Diskussion,
wie die « Swissair » kiinftig gefiihrt werden
soll, die Frage nicht umgehen lassen, ob
wir versuchen sollen, mit grofen Bundes-
subventionen den Konkurrenzkampf gegen
die internationalen Gesellschaften zu fiih-
ren, oder ob das schweizerische Luft-
verkehrsprogramm vielleicht nicht doch un-
sern bescheidenen Moglichkeiten angepalit
werden miisse. Man wird zu priifen haben,
wie weit bestimmte Pflichten die Rendite
der « Swissair » beeintrachtigen (z. B. jene,
dafl ihre Piloten jedes Jahr viele Wochen
Militardienst leisten miissen) und ob die
Bundeshilfe nicht eventuell darin bestehen
konnte, dafl der Bund, der an einem guten
Pilotenkorps interessiert ist, die Flieger der
« Swissair » in seine Dienste nihme. End-
lich wird man einen Grundsatz nicht ver-
gessen diirfen: dafl es nimlich im Interesse
der Schweiz liegt, mit allen Mitteln den
fremden Verkehr nach der Schweiz zu len-
ken, nicht aber von unsern Grenzen abzu-
schrecken!
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