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STOP wmit Vollgas

Eclebuisse eines Fahepeiifungs=Expecten. Von *.*

W
W

\ N

<«
S ie konnen diesem Wichtigtuer, der

mich den ‘unmoglichsten Blodsinn fragte,
sagen, dalf ich den Schwindel durchschaut
habe. Der ganze Tamtam ist ja nichts an-
deres als eine Geldmacherei, damit ein paar
fragwiirdige Gestalten, die sonst nirgends
unterkriechen konnen, auf Kosten der Au-
tomobilisten ein Staatspostchen erhalten.»

Als mir mein Chef diesen Brief gab,
mufite ich lachen. Ich bin namlich diese
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fragwiirdige Existenz. — Der Verfasser des
Schreibebriefes war ein Lastwagenchauf-
feur, der schon seit 26 Jahren die Fahr-
bewilligung in der Tasche hatte und nun
eine Nachpriifung machen mufite, weil er
infolge Nichtbeachtung des Vortrittsrechtes
einen Verkehrsunfall verursacht hatte. Und
nun hatte er die Priifung nicht bestanden,
weil er die Verkehrssignale nicht kannte.
— Auf den Straflen unseres Landes fahren
taglich Hunderte von Motorfahrzeugen
umber, deren Lenker nie eine richtige Fahr-
priifung abgelegt haben, weil ihre Fahr-



bewilligung schon seit iiber 25 Jahren lauft.
Damals wurde in vielen Kantonen die
Fahrbewilligung noch ohne ndhere Prii-
fung erteilt; der Kandidat mufte hochstens
eine kleine Probefahrt machen. Von Theorie
war oft tiberhaupt nicht die Rede. Diese
Chauffeure sind eine Gefahr fiir die Strafle.
Nur daBl einer schon ein paar hundert-
tausend Kilometer gefahren ist, ist noch
kein Beweis, dafl er seine Mitmenschen
nicht gefihrdet. Das zeigte sich deutlich,
als nach Kriegsende die Nachpriifungen
derjenigen Automobilisten abgenommen
werden mufiten, die wihrend des Krieges
aus dem Verkehr ausgeschieden waren. Wir
haben Dutzende zuriickweisen miissen, weil
sie die Kurven schnitten, wie wenn sie
allein das Recht hitten, auf der Strafe zu
fahren.

Kilometee- Milliondice

Ein typischer Fall:. Ein ehemaliger Herr-
schafts-Chauffeur in den Vierzigerjahren,
der sich den geheimnisvollen Titel « Ma-
nager » zugelegt hatte; er zermalmte fort-
wiahrend etwas zwischen den Zihnen: Kau-
gummi!

Auf dem Biiro behauptete er, er sei
in Amerika Chauffeur bei General Eisen-
hower gewesen.

« Das ist lachhaft », lirmte er, «einen
Menschen priifen zu wollen, der schon zwei
Millionen Fahrkilometer hinter sich hat
und dem das Fahren in Fleisch und Blut
iibergegangen ist wie mir! »

Der Kaugummi-Mann fuhr mit einem
rassigen Bugatti-Kompressor vor, einer
Maschine, die auf den kleinsten Hebel-
druck sofort mit fiinftausend Umdrehungen
reagiert. Die erste Rechtskurve fuhr er in
seinem rasenden Tempo so weit, dafl er
nach der Kurve zu duflerst am linken Stra-
Benrand landete. Dafiir nahm er dann die
niachste Kurve eng, was nur eng heillt, wie
wenn es um eine Konkurrenz im Kurven-
schneiden ginge.

Ich hieB ihn anhalten und warnte ihn
wegen der geschnittenen Kurve. Da kam
ich aber an den Falschen. «Sie miissen

mich nicht lehren, was Autofahren heifit! »
meinte er. « Wenn man sieht, daf niemand
auf der Strafle ist, so kann das doch Thnen
und Threr Grofmutter gleich sein, wie man
die Kurven nimmt! »

Im Stadtverkehr wurde es dann nach-
gerade ungemiitlich. Da fuhr er mit 50 Kilo-
meter Geschwindigkeit auf einen ahnungs-
los die Strafle iiberquerenden Fufiginger
los. Mit knapper Not gelang es mir, die
Handbremse zu ziehen. — Nun wurde es
mir zu bunt. Ich machte kurzen Prozel
und brach die Priifung ab. Der Gipfel aber
war, dafl der « Manager» den erschrocke-
nen Fulligidnger anschrie, als dieser freund-
lich seinen Hut zog und sich fiir den ge-
gliickten Stop bedanken wollte: « Sie Rind-
vieh, wegen Thnen mufl ich nun die Prii-
fung noch einmal machen. »

Daf der Verkehr auf der Straflle kata-
strophale Formen angenommen hitte, wenn
diese Nachpriifungen nicht durchgefiihrt
worden wiaren, bewies mir auch ein ehe-
maliger Gesellschaftswagenfahrer. Es pres-
sierte ihm sehr mit der Priifung, denn am
niachsten Sonntag sollte er eine grofie Hoch-
zeitsgesellschaft iiber Land fiithren. Der
Mann war wihrend des Krieges beim Roten
Kreuz als Kolonnenfahrer in Deutschland,
Polen und Ruflland titig gewesen. Trotz-
dem zeigte sich bei der Priifung, daf es
mit seinen Fahrkenntnissen schlecht bestellt
war; Bergstraflensignale waren ihm vollig
unbekannt, ebensowenig kannte er die Ver-
kehrsvorschriften in bezug auf die Strafen-
bahn. Beim Fahren vergal er notorisch,
den Richtungszeiger zu betdtigen, ein Feh-
ler, der schon viele schwere Unfille ver-
ursachte.

So leid er mir tat, ich mufite ihn zu-
riickweisen, denn ein Carfahrer ist nicht
nur fiir sich und seinen Wagen, sondern
noch fiir dreifig bis fiinfzig Personen ver-
antwortlich.

Examenficber
Es wire nun ungerecht, wenn ich nicht

sagen wiirde, daf die Nachpriifungen von
den meisten Automobilisten richtig auf-
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gefallt werden. Sie sollen dadurch veranlaft
werden, in ein paar Fahrstunden ihre Kennt-
nisse so aufzufrischen, dafl sie wieder in
den Verkehr zugelassen werden konnen.
Wenn die Priifung auch bei diesen Leuten
gelegentlich nicht klappt, dann nicht so
sehr, weil es ihnen an Kenntnissen oder
Féhigkeiten fehlt, sondern weil sie von
Examenangst befallen werden.

Erst vor wenigen Tagen hatte ich die
Nachpriifung eines Auslandschweizers auf-
zunehmen, der vor dem Krieg wihrend
achtzehn Jahren Auto gefahren war. — Sein
Start war prima, ich hatte sofort das Ge-
fithl: dieser Mann kann fahren! Bei der
ersten Linkskurve hatte er aber Pech, doch
zeigte sich gerade hier, dafl er kritischen
Situationen gewachsen war. Es war an
einer steilen Strafle bei der Einfahrt nach
links in eine Kreuzung. Hinter uns fuhren
ein Motorrad und ein Personenwagen. Uns
entgegen kam ein Langholzwagen. Da wir
auf einer steilen Strafle fuhren, mufite er,
um im langsamen Tempo mandévrieren zu
konnen, vom zweiten Gang in den ersten
Gang hinunterschalten. Dieses Schalten
miflang ihm, was auch einem guten Fahrer
hin und wieder passieren kann. Er hielt
nun mit der Hand- und Fufbremse den
Wagen fest und versuchte, wieder anzu-
fahren. Auch diese ziemlich heikle Manipu-
lation gliickte das erstemal nicht, das heift,
der Motor ging aus. In diesem Augenblick
warf ich einen Blick auf die Fufstellung
des Kandidaten und bemerkte, daff der ele-
gante und selbstsichere Uberseer an beiden
Fiiflen vor Aufregung schlotterte. Ich redete
ihm freundlich zu, sich zu beruhigen und
sich so zu verhalten, als ob er ganz allein
fahren wiirde. Das wirkte. Er brachte den
Wagen wieder in Gang und bestand nach-
her die Priifung tadellos.

Dieses Priifungsfieber scheint {iber-
haupt eine schweizerische Nationalkrank-
heit zu sein. Ein grofler Teil der Kandi-
daten wird von ihm erfaft. Ein Kantons-
tierarzt sagte mir einmal, daf er lieber ein
Jahr seines Lebens hingdbe, als nochmals
eine solche Fahrpriifung durchzumachen.
Er habe in seiner Jugend sechs Examen
machen miissen. Jedesmal sei er halb krank
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gewesen. Er habe geglaubt, mit dem Staats-
examen sei nun diese Tortur endgiiltig vor-
bei. Durch die Autopriifung seien seine
Exameningste wieder akut geworden.

Natiirlich sind die Fahrlehrer gelegent-
lich nicht unschuldig daran, wenn ihre
Schiiler mit Lampenfieber zur Priifung
kommen. Sie malen vorher den Teufel an
die Wand, um fiir den Fall des Mif-
lingens sagen zu konnen: «Sehen Sie, ich
habe es ja immer gesagt, sie sollten noch
ein paar Fahrstunden nehmen.»

Bei nervisen Kandidaten hat es der
Priifer wirklich nicht leicht. Ich nahm
einmal die Priifung einer jungen Frau ab,
die anfianglich recht anstindig fuhr. Plotz-
lich hielt sie an und sagte: «Herr Experte,
darf ich aussteigen? »

« Warum, was ist passiert? »

«Es tut mir leid, aber Thre unheim-
liche Ruhe macht mich so nervos, dafl ich
nicht mehr weiterfahren kann.»

Jetzt erst sah ich, daf die Dame am
ganzen Leib zitterte. Ich hitte mit ihr
schwatzen oder schimpfen sollen, wie sie
es von ihrem Fahrlehrer her gewohnt war.

Besonders schlimm ging es einem
sechzigjihrigen, offenbar  herzkranken
Mann. Er war so aufgeregt, dafl er begann,
wihrend der Fahrt sinnlos am Schaltbrett
und unter dem Steuerrad herumzufuchteln.
Ich wollte ihm eben raten, ein paar Minu-
ten auszusetzen, da lief er plotzlich die
Hénde fallen, verdrehte die Augen und
legte seinen Kopf auf meine linke Schul-
ter. Ich hatte Angst, ein Schlag habe ihn
getroffen und telephonierte sofort der Po-
lizei und der Sanitdt. Zum Gliick handelte
es sich um einen Herzkollaps, und der Arzt
konnte ihn mit einer Coramin-Einspritzung
ins Leben zuriickrufen. Der Mann kam mie
mehr zu einer Fahrpriifung.

Die lange Leitund

Minner iiber fiinfundsechzig sind iiber-
haupt problematische Kandidaten. Gerade,
wenn sie vor dem Krieg schon zwanzig
Jahre Auto gefahren sind, fillt es ihnen
schwer, zu verstehen, dafl es nun auf ein-

Der Knabe auf dem Balkon (Létschental)
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mal nicht mehr gehen soll. Mit den kri-
tischen Jahren zwischen fiinfzig und sech-
zig verdndert sich in Gottes Namen der
Organismus eines Menschen. Die Leitung
zwischen den Augen und den Fiiflen wird
immer langer, das Reaktionsvermogen also
immer geringer. Es gehort nun zu der Tra-
gik des Altwerdens, daf gerade jene, bei
denen diese Verdnderung am stédrksten ein-
getreten ist, sich davon am wenigsten Re-
chenschaft geben. Es ist ja ganz nett, wenn
in amerikanischen Erfolgsbiichern gelegent-
lich behauptet wird, das Leben beginne erst
ab vierzig und erst mit sechzig Jahren sei
man in der Vollkraft. In bezug auf das
Autofahren gilt bestimmt eher die alte
Regel: Fiinfzig Jahre stillestahn, sechzig
Jahre fiangt ’s Alter an, siebzig Jahre ein
Greis.

Vor dem Kriege konnte man oft ein
Tnserat sehen mit der Schlagzeile: « Selbst
Greise lernen spielend Klavierspielen! »

Ich kann das nicht beurteilen, da ich
mich nur im Miénnerchor betitige; sicher
aber lernen Greise nicht spielend Auto-
fahren! Und viele, die es gekonnt haben,
verlieren in diesem Alter die Fahigkeit.

So hatte ich kiirzlich die Priifung eines
einundsiebzigjdhrigen Industriellen abzu-
nehmen. Ich mufite dem guten Herrn meh-
rere Male die Handbremse ziehen, weil er
in Gottes Namen mit seinen Fiifen immer
zu spat gekommen war. « Ich hitte schon
gehalten, ich habe es ja gesehen», sagte er
jedesmal. Ich aber durfte nicht warten, bis
wir das von der Seite gekommene Fahrzeug
oder den Fuliganger bereits angefahren hat-
ten. Auch zitterte der Mann dermafen, daf
von einer Beherrschung des Wagens keine
Rede sein konnte.

Auf diesen Mangel aufmerksam ge-
macht, meinte er, er verspreche mir, nur
selten zu fahren, er brauche die Fahrbewil-
ligung nur deshalb, weil er jeweils am
Samstagnachmittag in sein Sommerhduschen
fahren wolle. Der alte Herr tat mir leid,
aber in unserm Berufe darf man sich nicht
erweichen lassen. Ich konnte ihm die Be-
willigung nicht geben.

Einige Tage spiter lie mir der Indu-
strielle durch seinen Automechaniker mit-

teilen, daff die Verweigerung der Fahrbewil-
ligung seinen Tod bedeute, und dafl ich das
auf dem Gewissen hitte.

Der Herr lebt aber heute — nach drei
Jahren — immer noch: ohne Fahrbewilli-
gung. Mit Fahrbewilligung wire es viel-
leicht umgekehrt . . .

Altere Leute ersetzen — wie iiberall
im Leben — auch bei der Fahrpriifung
Geschicklichkeit durch Gewissenhaftigkeit.
Sie brauchen aber natiirlich ldnger als die
Jungen, um fahren zu lernen. Fiir einen
Zwanzigjahrigen rechnet man zehn bis
flinfzehn Fahrstunden, fiir einen Dreiffig-
jahrigen dreiffig Stunden, wihrend ein
Fiinfzigjahriger, der vorher noch nie gefah-
ren ist, meistens mehr als fiinfzig Stunden
benotigt, bis er das Fahrzeug und die Vor-
schriften beherrscht.

Die Feau am Steuec

Wie bei allen Examen zeigt sich auch bei
den Fahrpriifungen, daff die Frauen gewis-
senhafter sind als die Ménner.

Man erzahlt mir zwar hiufig Anek-
doten, welche illustrieren, welch unmagliche
Autofahrerinnen die Frauen im allgemeinen
sind. Ein idlterer Herr wurde in einem Vor-
ort auf dem Randstein vom Wagen einer
ihm bekannten Dame gestreift, so daf er
zu Fall kam.

Die Frau entschuldigte sich vielmals,
und es entspann sich folgender Dialog:

Herr: « Sie miissen sich gar nicht ent-
schuldigen, es war mein Fehler, dafl der
Unfall passierte. »

Dame: «Nein, wirklich nicht, Sie spa-
zierten ja korrekt auf dem Trottoir, der
Fehler liegt wirklich auf meiner Seite.»

Herr: «Nein, ich bin ganz allein schuld.
Ich wuflite ja, daf Sie mit Threm Wagen
unterwegs sind, und ich hitte deshalb wih-
rend dieser Zeit das Haus nicht verlassen
sollen. »

Meine Erfahrungen decken sich nicht
mit der allgemeinen Meinung. Obschon die
Frauen von technischen Dingen nicht viel
verstehen, haben sie in der Regel ein bes-
seres Einfiithlungsvermogen fiir die Hand-
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habung der Maschine. Der Hauptgrund
aber, warum die Frauen relativ weniger
Unfille aufweisen, liegt darin, dafl sie in
der Regel keinen Alkohol zu sich nehmen.
Der iibermiflige Alkoholgenuf} ist aber eine
hiufige Unfallursache.

Eines ist allerdings richtig: Bei plotz-
lich auftauchenden Gefahren reagieren die
Manner zweckmafliger als die Frauen.

Es ist mir schon hie und da passiert,
daf eine Frau, als in einer Kreuzung
plotzlich ein Fahrzeug von rechts erschien,
statt die Bremse zu ziehen, vor Schreck
das Steuerrad loslief und die Hinde in die
Hohe warf. Hitte ich die Handbremse
nicht gezogen, so wire der Zusammenstof§
dagewesen. Bei den Frauen kommt immer
zuerst der Schreck und dann die Reaktion;
bei den Maiannern ist es umgekehrt. Sie
reagieren zuerst und erbleichen nachher,
was zweifellos besser ist.

Der schwache Punkt bei den Frauen
ist natiirlich die Theorie, besonders soweit
sie sich auf technische Fragen bezieht; in
der Regel lernen sie die Fragen und Ant-
worten aus einem Biichlein auswendig und
leiern dann das Ganze wortlich herunter.

Friagt man sie aber etwas, das nicht
im Biichlein steht, dann sind sie verloren.
So bekomme ich folgende Antworten:

« Wie geht die Kraftiibertragung vom
Motor vor sich? »

« Die Kraftiibertragung geht vom
Motor in den Auspuff...»

« Was hat der Wagen fiir eine Kiih-
lung? »

« Mein Wagen hat keine Kiihlung, er
wird von selbst kalt! »

Es hingt wahrscheinlich mit der posi-
tiven Einstellung der Frauen dem Leben
gegeniiber zusammen, daf ihnen das Riick-
wirtsfahren gegen den Strich geht. Sie su-
chen mit allen moglichen Ausfliichten um
diese Aufgabe herumzukommen.

Viele sagen mit bezaubernder Ein-
fachheit: «Nein, riickwirtsfahren, das
mache ich prinzipiell nicht! » '

Ich mufl es aber verlangen, weil ich
gerade beim Riickwirtsfahren sehe, ob die
Fahrerin in der Handhabung des Wagens
sicher ist.
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AuBerdem kommt es ja zum Beispiel
auf Bergstralen oft vor, daf zwei in ent-
gegengesetzter Richtung fahrende Wagen
aneinander vorbei miissen und einer des-
halb bis zur ndchsten Ausweichstelle riick-
wirtsfahren mufBl. Auch im Stadtverkehr
kann in einer Verkehrsstockung das Riick-
wiartsfahren notwendig sein.

Frauen versuchen nicht selten, mit
Flirten um diese Schwierigkeit herumzu-
kommen. Erst kiirzlich ersuchte ich eine
jlingere Frau auf einer kurzen, aber ge-
niigend breiten Strafle, den Wagen zu wen-
den. Sie begann zu mandovrieren. Als einige
Schwierigkeiten entstanden, sagte sie:
« Herr X, Sie wiaren ein Schatz, wenn Sie
es mir sagen konnten, sobald ich das Steuer
wenden muf. »

Noch weniger Hemmungslose legen
wihrend des Mandvrierens etwa ihre mehr
oder weniger zarten Arme um meine Schul-
tern. Da werde ich jeweils deutlich und
bemerke: « Wihrend des Fahrens gehoren
die Hénde ans Steuerrad und nicht um den
Hals des Begleiters.» ... Andere, {iiber-
mafig Tugendhafte, haben die Gewohn-
heit, wihrend der Fahrt fortwidhrend mit
beiden Hinden den Rock hinunterzuzie-
hen, wenn er etwas iiber die Knie hinauf-
gerutscht ist. Ich muf diese Uberkorrekten
daran erinnern, daf die allgemeine Ver-
kehrssicherheit es erfordert, daf man das
Steuerrad nie loslafit.

Untec Lebensgefahe

Zu meinem Aufgabenbereich gehort auch
die Priifung der Motorradfahrer. Man
weill, das Motorrad ist in jeder Hinsicht
das gefahrvollste Fahrzeug unserer Stra-
Ben. Niemand kann das besser erkennen
als der Fahrpriifungsexperte, der tagtiglich
auf dem Soziussitz oder im Seitenwagen
den Kaprizen eines jungen Toff-Enthusia-
sten ausgesetzt ist. Infolge der schwierigen
Gleichgewichtsverteilung liegen der Fahr-
lenker und der Mitfahrende eines Motor-
rades beim kleinsten Unfall sofort auf der
Stralle.



Ich bin gewifl keine dngstliche Natur
aber ich gestehe, ich sitze immer mit ge
mischten Gefiihlen als Mitfahrer auf dem
Motorrad eines Priiflings. Die Erfahrung
hat mich allerdings friihzeitig gelehrt, kei-
nen Toff zu besteigen, bevor mir der Priif-
ling nicht auf einer mittelbreiten Strafle
eine tadellose Achterfigur vorgefahren hat
Dann lasse ich den Kandidaten zur Sicher-
heit zundchst auch noch allein um einen
Hiuserblock fahren und beobachte, ob er
die Strafenkreuzung vorsichtig, mit vor-
schriftsmdfliger Richtungsangabe einfihrt
und vor jedem Bogen nochmals nach riick-
warts schaut. Auch verlange ich, dafl er
eine kurze Strafle mit fiinfzehnprozentiger
Steigung anfahren kann. Erst wenn diese
Voraussetzungen erfiillt sind, setze ich
mein eigenes Leben aufs Spiel. Es lauern
auch dann noch Gefahren genug, von
denen ich mich ebenfalls nur durch rich-
tigen Absprung retten kann.

Am Anfang meiner Titigkeit als Ex-
perte passierte es mir mehrmals, daf das
Motorrad auf einer schliipfrigen Strafe
umkippte und ich in hohem Bogen aus
dem Seitenwagen auf die Strafle sauste.

Damals waren namlich die Seiten-
wagen noch ganz schmal gebaut, so dafl
der Gewichtsausgleich fehlte. Mit der Zeit
fand ich heraus, daf ich bei solchen Stiir-
zen am besten davonkomme, wenn ich
mich bei Gefahr am Fahrer festklammere,
ihn quasi umarme. Kippte dann die Ma-
schine, so fiel ich auf den Priifungskandi-
daten, der in der Regel eine weichere
Unterlage bot als die harte Strafe. Einmal
wurde ich mitten im Stadtverkehr, als das
Motorrad in einer Kurve ausglitt, direkt
vor ein fahrendes Tram geschleudert. Es ist
nur der Geistesgegenwart des Tramfiihrers
zu verdanken, dafl ich mit dem Leben da-
vongekommen bin und heute diese Zeilen
schreiben kann.

Faket in den Sumpf

Einem erfahrenen Kollegen passierte es,
dall er bei einem allzu briisken Stop — der
Toff war mit Wucht auf einen Randstein

gestoflen — im hohen Bogen vom Sozius-
sitz in das Schaufenster einer Weinhand-
lung flog. Im Spital, wo seine Schnittwun-
den an Kopf und Hinden zusammen-
geflickt wurden, hatte er Zeit, eine bessere
Methode der Toff-Fahrpriifung auszubrii-
ten. Er stellte eine Priifungsstrecke zu-
sammen, die, wenn sie ohne Zwischenfall
befahren wurde, den Beweis erbrachte, dafl
der Kandidat die Schwierigkeiten be-
herrschte, bei der aber der Priifungsexperte
nicht mitfahren mufte, sondern von einem
Beobachtungsposten die Fahrt des Prif-
lings in allen Stadien verfolgen konnte.
Diese wihrend vielen Jahren als beste Prii-
fungsstrecke im Lande anerkannte Stelle
befand sich an einer etwas auflerhalb der
Stadt liegenden Hauptstrae mit regem
Fahrzeug- und Tramverkehr. Auf dieser
Strafe fuhr eine Zahnradbahn, deren Schie-
nen etwa 15 cm hoch {iber das Straflen-
niveau ragten. Die Priifungstrecke fiihrte
nun quer iiber diese Hauptstrafle, also auch
iiber die Zahnradschiene. Der Motorrad-
fahrer mufite {iber einen steil abfallenden
Weg auf die Zahnradschiene losfahren, auf
der Hauptstrafle nach links abbiegen und
dann im Bogen nach rechts einen ebenso
steilen Weg wieder hinauffahren. Dieser
letztere Weg fiihrte auf eine sumpfige
Wiese, an deren Rand sich ein Weiher be-
fand. Vor der Wiese mufite das Rad um
hundertachzig Grad gewendet und iiber
den gleichen Weg wieder zuriickgefiihrt
werden. Auf der erhchten Terrasse, wo fiir
die Priiffungsfahrt gestartet wurde, stand
eine Gartenwirtschaft. So konnte der Ex-
perte in aller Bequemlichkeit die Fahrt be-
obachten. Die Hauptstrafle war von beiden
Seiten von hohen Stiitzmauern eingerahmt.
Auf der linken Seite des gegeniiberliegen-
den steilen Weges stand ebenfalls eine
Gartenwirtschaft.

Vielen T6ff-Fahrern wurde nun schon
am Anfang die Zahnradschiene zum Ver-
hiangnis. Oft stiirzten sie schon dort, weil
sie zu schnell den Steilhang herunterkamen.
Wurde dieses Malheur vermieden, so
konnte es ihnen passieren, dafl beim Uber-
queren der Schienen durch den entstehenden
Ruck der Drehgriff an ihrer Hand, mit
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welchem das Gas reguliert wird, in Be-
wegung kam, so dafl das Motorrad mit
Vollgas einen Satz nahm und iiber die
Strafle und das Trottoir in die gegeniiber-
liegende Stiitzmauer raste. Viele nagel-
neue Maschinen wurden dadurch mehr oder
oder weniger beschadigt. Oft setzte es auch
Schiirfungen und Quetschungen an Hin-
den und Kopf ab. Fiir diese Fille hatte
sich die Wirtin.der Gartenwirtschaft einen
Verbandkasten zugelegt. Auch stand Nih-
zeug bereit, damit zerrissene Hosen sofort
geflickt werden konnten.

Nur wer die Zahnradschiene schrig in -

langsamem Tempo iiberquerte, gelangte mit
heiler Haut in die Hauptstrafle und konnte
in das ndchste Querstridfichen einbiegen.
Aber dort lauerte eine neue Gefahr. Viele
gaben im selbstsicheren Gefiihl, das Haupt-
hindernis iiberwunden zu haben, nun Voll-
gas und nahmen die Rechtskurve zu weit
statt zu eng und fuhren in die direkt am
Wege liegende zweite Gartenwirtschaft hin-
ein, wo es oft vorkam, daf ein paar Stiihle
und Tische umgeworfen wurden.

Als in dieser Wirtschaft einmal gerade
Gartenmobel frisch gestrichen wurden,
raste ein junger Bauernknecht auf die dort
stehenden Farbkiibel zu, warf sie iiber den
Haufen und mufite dem Wirt nachher sieb-
zig Franken Entschadigung zahlen.

Andere, die es bis ans Ende des Stri}-
chens brachten, gerieten beim Wenden des
Toffs in die Wiese, wo sie regelrecht im
Schilfweiher versumpften. Sie kamen dann
durchndfit und mit Lehm verschmiert von
ihrer Trrfahrt zuriick.

Das alles sieht nach Schikane aus, und
man kam auch spiter von dieser Priifungs-
methode wieder ab. Ich bin aber nach wie
vor iiberzeugt, daf man bei T6ff-Priifungen
nicht streng genug sein kann.

Heute werden von einem Experten in
der Regel gleichzeitig zwei bis vier Motor-
radfahrer gepriift, womoglich noch unter
Mitwirkung des Fahrlehrers eines der Kan-
didaten. Der Experte gibt beim Start die
Fahrroute an und fihrt dann auf dem
Soziussitz des Fahrlehrers mit, um die ein-
zelnen Toff-Fahrer zu kontrollieren. Es
macht sich dann allerdings schlecht, wenn
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— wie es einmal vorgekommen ist — die
vier Kandidaten in tadelloser Fahrt in eine
Linkskurve einbiegen, wihrend der Fahr-
lehrer mit dem Experten auf seinem Hinter-
sitz in der Kurve das Gleichgewicht ver-
lieren und zum Sturz kommen, weil sie die
Kurve eng genommen haben, statt, wie die
Vorschrift lautet, weit.

Enecgie gut ~ Theatie schwach

Beim grofiten Teil der Motorradpriifungs-
kandidaten ist die Theorie der schwichste
Punkt. Es ist merkwiirdig, wie mancher
Bauernknecht oder Bankausldufer eine un-
geheure Energie aufbringt, um unter schwie-
rigsten Umstidnden einige tausend Franken
zusammenzusparen. Aber wenn es sich
darum handelt, die Verkehrsvorschriften
zu lernen und sich die Kenntnis der Signal-
tafeln anzueignen, dann geht es einfach
nicht. ‘

Bei vielen ist es allerdings blofle
Gleichgiiltigkeit. Sie glauben, die Hand-
habung des To6ffs erfordere keine grofern
Kenntnisse als die Beniitzung eines gewGhn-
lichen Fahrrades. Sie wollen und wollen
nicht begreifen, welch gefahrliche Maschine
ein Motorrad ist.

Ich vergesse nie mehr, wie mir einmal
eine Mutter zweier kleiner Kinder weinend
Vorwiirfe machte, weil ich ihrem Gatten,
der zwar keine erstklassige, aber eine an-
standige Priifung ablegte, die Fahrbewilli-
gung erteilt hatte. Zwei Tage nach der Prii-
fung mifachtete er an einer Hauptstrallen-
kreuzung das Vortrittsrecht und stief mit
einem Personenwagen zusammen. Er blieb
mit einem Schddelbruch auf der Strafle
liegen und verschied darauf im Spital.

Ein anderer Motorradfahrer feierte
nach bestandener Priifung dieses Ereignis
in — ich weif nicht wie vielen — Wirt-
schaften. Als er nachts iiber einen Viadukt
nach Hause fahren wollte, geriet er neben
die Briicke und fiel sechzig Meter tief ins
Tobel hinunter. Erst am nachsten Morgen
fand man ihn mit zerschmetterter Brust
tot auf einem Felsvorsprung liegen.



Ich habe kiirzlich einem Knecht aus
den Bergen, der schon zum drittenmal mit
seinem neuen Viertakt-Toff zur Priiffung
kam und unentwegt jede Kreuzung und
jedes Signal iiberfuhr, geraten: « Wenn Sie
doch die Vorschriften nicht einhalten wol-
len, so ist es gescheiter, Sie fahren gleich
jetzt ins Spital und legen sich vierzehn
Tage ins Bett. Dann haben Sie wenigstens
den Vorteil, dal Sie keine Schmerzen aus-
stehen miissen und sich auch nicht das
Leben eines Mitmenschen aufs Gewissen
geladen habeu. » Der Mann verstand meine
Warnung nicht. Ohne Fahrbewilligung fuhr
er am ndchsten Sonntag in rasendem Tempo
nach Ziirich, kollidierte mit einem Gesell-
schaftscar und mufite mit zwei doppelten
Beinbriichen ins Spital gebracht werden.

Fiics Pestalozzi=Docf

Als ich einmal mit einem Bauernsohn zur
Priifung fahren wollte, stellte sich dieser
vor mich hin, zog umstédndlich seinen Geld-
beutel hervor und meinte:

« Das ist dann fiir die Priifung . ..»

« Die Priifungsgebiihren miissen Sie an
der Kasse bezahlen. »

«Ich meine nicht fiir das Biiro, son-
dern fiir Euch, damit ich die Priifung be-
stehe », sagte er und grinste verschmitzt.
Ich las ihm natiirlich tiichtig die Leviten.

Bei Automobilisten kommt es hie und
da vor, daf einer beim Einsteigen sagt:
« Der Zniini steht dann bereit im , Leuen®,
und nachher habt Ihr sicher etwas Zeit fiir
einen ziinftigen Fraf»; auch solche Zu-
mutungen werden natiirlich abgewiesen.

Einmal sagte ich allerdings nicht nein.
Als mir ein dicker, bekannter Geschifts-
mann vor der Priifung hundert Franken,
die aus einem gelben Kuvert hervorschau-
ten, unter die Nase hielt, nahm ich das
Geld und steckte es in die Tasche.

«Ich konnte Sie wegen versuchter
Beamtenbestechung anzeigen», sagte ich
zu ihm, «das mache ich aber nicht. Nach
der Priifung hingegen werden wir Thre
hundert Franken dem Pestalozzi-Dorf ein-

senden, und zwar auch fiir den Fall, daf
Sie sie nicht bestanden haben. »

So wurde es dann auch gehalten, ob-
wohl der Geschdftsmann nach einem Monat
noch einmal zur Priiffung antreten mufite.

Als ich vor zweiundzwanzig Jahren
mein Amt antrat, dauerte die Priifung eine
knappe halbe Stunde. Heute nimmt sie
anderthalb Stunden in Anspruch, eine
Stunde praktisches Fahren und dreifig Mi-
nutéen Theorie. Aber auch wenn ich mir
schon am Anfang klar dariiber bin, dafl die
notigen Kenntnisse nicht vorhanden sind,
fahre ich mit der Priifung weiter. Ich sage
mir, schlieflich bezahlt der Mann zwanzig
Franken und hat deshalb Anrecht darauf,
daf ich ihm sage, wo es fehlt, damit er
auf das ndchste Mal seine Fehler korri-
gieren kann.

Diese Riicksichtnahme bewidhrt sich
allerdings nicht immer. Da kam einmal die
junge Frau eines Gasthof- und Metzgerei-
besitzers zur Priifung. Mit ihrer Fahrkunst
stand es so aussichtslos, daf ich mich
fragte, ob sie iiberhaupt schon jemals eine
einzige Stunde genommen habe. Jede Kurve
mufite korrigiert werden, und das Anfahren
am Berg mifllang restlos, daff der Wagen
jedesmal ein bis zwei Meter zuriickfiel. Ich
gab ihr mehrmals deutlich zu verstehen,
dafl sie durchaus ungeniigend vorbereitet
war und beschrinkte mich schlieflich dar-
auf, ihr eine regelrechte Fahrstunde zu
erteilen. Ich zeigte ihr gutmiitig, wie sie
beim Wenden das Steuerrad handhaben
muflte, iibte mit ihr das Riickwartsfahren
und Parkieren, das Anfahren am Berg und
so weiter.

Wer beschreibt aber mein Erstaunen,
als sie, nachdem die Priifungsstunde zu
Ende war, mir herzlich die Hand schiittelte
und sagte: :

« Herr X, ich kann Thnen nicht sagen,
wie froh ich bin, daf ich meine Priifung
bestanden habe. Morgen mufl ich zu einer
Beerdigung, und nun kann ich wenigstens
meine Verwandten im Auto hinfahren. »

Als ich ihr erklidrte, sie sei falsch ge-
wickelt, sie konne noch absolut nicht auto-
fahren und wiare geradezu eine Gefahr fiir
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die Strafle, meinte sie, die notige Sicher-
heit erwerbe sie dann von selbst, wenn sie
einmal die Bewilligung habe.

Nun muflite ich deutlich werden: «Es
tut mir leid, aber Sie scheinen nicht be-
griffen zu haben, dafl Sie die Priifung nicht
bestanden haben. »

Kaum hatte ich diese Worte aus-
gesprochen, so verdrehte sie die Augen und
fiel mir in die Arme. Sie war ohnmichtig
geworden.

Die Frau nahm dann Stunden bei
einem Fahrlehrer, und zwei Monate spéter
bestand sie die Priifung richtig.

Gesetzlich ist der Automobilist nicht
verpflichtet, sich bei einem diplomierten
Fahrlehrer ausbilden zu lassen. Bei einer
Fahrpriifung mufl aber heutzutage so viel
verlangt werden, dafl ich jedem Interessen-
ten anrate, eine gute Fahrschule zu absol-
vieren.

Am Lattenhag

Es ist keine Rede davon, dafl — wie etwa
in Automobilistenkreisen behauptet wird
— der Fahrlehrer und die Priifungsexper-
ten unter einer Decke stecken.

Aber es ist einfach eine Tatsache, daf
in der Regel nur der Absolvent einer Fahr-
schule das Steuer mit jener Korrektheit
bedient, die heute unerldflich ist.

Es ist zum Beispiel ein Unterschied,
ob ein Automobilist vor einer Strafenkreu-
zung zuerst abbremst, dann den Richtungs-
zeiger betitigt und das Kupplungspedal
driickt, oder ob er zuerst in die Kreuzung
hineinfihrt, dann den Richtungszeiger
stellt und erst in der Mitte der Kreuzung
bremst. Das erste ist richtig, das zweite
falsch.

Auch an der Fufstellung des Kandi-
daten erkennt man seine Schulung. Viele
Automobilisten halten wihrend des Fah-
rens ihre Fiife stindig fast einen halben
Meter vom Kupplungs- und Bremspedal
weg, einfach, weil es bequemer ist. Keine
Fahrschule wird diese falsche Fuflstellung

16

zulassen. Wenn ich sie bei der Prufung
feststelle, warne ich den Kandidaten. Rea-
giert er nicht, so kenne ich in der Stadt ein
paar kritische Stellen, die bei dieser Fuf}-
stellung nicht ohne eine harmlose Kolli-
sion passiert werden konnen. Ich weiff eine
Spitzkurve, bei der ein fehlerhaft fahren-
der Kandidat mit mathematischer Sicher-
heit in den Lattenhag auf der linken Stra-
Benseite saust. Es setzt dann gewohnlich
einen gestauchten Kotfliigel oder eine
krumme Achse ab. Auflerdem mufl der
Gartenhagbesitzer fiir die beschidigten
Latten entschadigt werden, zum bereits
vorsorglich festgesetzten Pauschalpreis von
achtzig Rappen pro abgebrochenen Stab.

Wenn ein von auswirts kommender
Priifungskandidat versehentlich in verbote-
ner Richtung in eine Einbahnstrafle gerit
oder wenn ihm beim Berganfahren der
Start das erstemal mifflingt, dann ist das
nicht so schlimm.

Es gibt aber gewisse Fehler, die wir
als unverzeihlich betrachten und die wir
im Interesse der Verkehrssicherheit unter
keinen Umstdanden dulden dirfen.

Dazu gehoren:

1. die Unfihigkeit, auf einer geniigend
breiten Strafle den Wagen um 180 Grad
zu wenden; (Es kommt vor, daf Prii-
fungskandidaten nach zwanzig Minu-
ten Hin- und Hermandvrieren immer
noch auf der gleichen Stelle stehen,
weil es ihnen an der Handhabung des
Gegensteuers mangelt.)

2. die Unfahigkeit, das Fahrzeug zwischen
zwei bereits dastehenden Wagen zu
parkieren, ohne sie zu touchieren;

3. die Unféahigkeit, den Wagen riickwirts
iiber eine Kurve im Abstand von einem
Meter vom Straflenrand zu manov-
rieren;

4. fortschreitendes Kurvenschneiden oder
Zuweitnehmen der Rechtskurve;

5. wiederholtes Vergessen, den Richtungs-
zeiger zu betitigen;

6. Unkenntnis der Strallensignale und der
wichtigsten Fahrvorschriften.
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