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Die « Aleantara »
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Ein Tatsachenbericht
n

R. H. Erzinger

Der Ierfasser der folgenden Seiten, ein Schweizer, der auch das eng-
lische Biirgerrecht besitzt, stand von Kriegsausbruch bis Ende 1945 im Dienste
der britischen Marine. Er gehorte der Besatzung eines Hilfskreuzers an. Seine
friedliche Eigenschaft als Koch hinderte ihn nicht, Abenteuer zu erleben, die
fast so unglaublich klingen wie jene Jugendliteratur, welche die Buben muit
heifien Wangen im Verborgenen lesen. Wir beschrianken uns mit Ausnahme
der Schilderung eines Seetreffens und der eines Schiffsversenkungsversuches
auf die Darstellung einiger auflergewdshnlicher Ereignisse, die mit dem Kriege

nur duflerlich zusammenhdngen.

Unser Schiff « Alcantara» war einer
der Hilfskreuzer, die den Stidatlantik nach
feindlichen IFahrzeugen absuchten, sie
zum Kampfl herausforderten und zu ver-
senken trachteten; ein stattlicher ehemali-
ger Passagierdampfer von 22 180 Tonnen,
der in erslaunlich kurzer Zeit fiir seinen
neuen Zweck umgebaut wurde. Die Be-
satzung bestand aus 570 Mann und 30
Offizieren.
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Am 20. September 1939 war ich an
Bord des Schiffes gekommen. Es lagen
mehrere Begegnungen mit feindlichen
Schiffen hinter uns, die Verwundete und
Tote kosteten; wir waren schon ofters
Bombardierungen durch Flugzeuge auf
offener See und in Hidfen ausgesetzt ge-
wesen; ich hatte aber auch bereits eine
Anzahl unvergeBlicher Erinnerungen an
Landaufenthalte gesammelt, in Rio de




Janeiro, Montevideo, in Freetown und
Dakar, um nur einige Namen zu nennen,
als wir wieder einmal das schone Rio ver-
lassen mubBten.

Die « Alcantara» dampfte St. Helena
entgegen. Hs war im Jahre 1940. In
St. IHelena verblieben wir zwei Tage. Dann
trafen wir auf einer kleinen Mangvrier-
fahrt den Flugzeugtriger « HMS Eagle »
und gleich darauf den Kreuzer «ITMS Du-
nedin». Beide hatten die Insel zur Ver-
proviantierung angelaufen. Dann ging es
wieder westwirts Richtung Rio de Janeiro.
Die Order lautete, ein italienisches
Konterbande-Schiff am Auslaufen von
Santos zu verhindern und, zusammen mit
einigen Wasserflugzeugen, den deutschen
Frachter «§S Windhuk» abzufangen. Aber
bald kam ein Gegenbefehl, diese Aufgabe
den Flugzeugen zu iiberlassen und nach
Kapstadt abzudampfen.

Die Meuterei

Ungefdhr dort, wo sich der zwanzigste
Langengrad westlich von Greenwich und
der Wendekreis des Steinbocks schneiden,
meldete der Mann im Mastkorb: « Ship
spotted » (Schiff in Sicht).

Nach etwa 1/, Stunden waren wir
dem Schiff so nah gekommen, dall wir es
als einen brennenden Segler erkannten.
Die riesige Rauchwolke hitte einen Damp-
fer vermuten lassen; aber es war wirklich
nur ein Segelschiff, in dessen Achterraum
und unmittelbar vor den Wohnquartieren
der Schiffsleitung ein weithin sichtbares
Feuer wiitete.

Als wir uns dem Brandobjekt nidher-
ten, stellte man durchs Fernrohr fest, dal3
auf dem Schiff geschossen wurde. Das
Feuer gewann immer gréBere Ausdeh-
nung, es fraB bereits am geteerten Deck.

Inzwischen waren wir auf etwa fiinf-
zig Meter herangekommen. Hin und wie-
der ertonte hohnisches Gelidchter, dann wie-
der horte man grdBliche Schreie. Schlduche
und Pumpen traten in Funktion. Doch der
Wasserstrahl reichte nicht hiniiber. Néaher
durften wir aber der Brandstitte nicht

kommen, weil die Gefahr bestand, dal3
durch einen Ventilator ein Funke in das
Pulvermagazin der « Alcantara » geralen
konnte.

Plotzlich erhob sich auf dem Vier-
master ein entsetzliches Geheul, ob aus
Wut oder Freude, liel sich nicht unter-
scheiden. Ilingegen konnten wir deutlich
wahrnehmen, wie sich ein Trupp Leute den
tettungshooten zuwandten und -diese see-
klar zu machen versuchten. Daraufhin
wurde die SchieBerei lebhafter.

Offenbar handelte es sich um eine
Meuterei; denn als eines der Boote, mit
etwa 12 Mann besetzt, eben im Begriff
war, vom Segler abzustofen, wurden
schwere Gegenstinde auf die Insassen ah-
geworfen. Das Rettungsbhoot kenterte, und
die Bemannung trieb auf dem Wasser
herum oder sackte lautlos ah.

Die eisernen Planken des Mittel-
schiffes glithten bis zur Wasserlinie. Die
SchieBerei hatte aufgehort. Durch die
hoch am dritten Mast emporschlagende
Flamme wurde das bisher im Schatten
gelegene Vorderdeck plotzlich erhellt. Mit
Schrecken gewahrten wir, wie fieberhaft
arbeitende Burschen Fidsser aus den lager-
rdaumen an Deck hinaufschafften, deren
Béden einschlugen und den Inhalt aus-
laufen lieBen. Augenblicklich stand auch
dort alles in Flammen.

Nochmals begannen sie driiben ein
Boot klarzumachen. Jetzt aber auf der
von uns abgekehrten Seite des Seglers.
Daraufhin wollte unser Zweiter Offizier
eines unserer Boote ausschwingen lassen.
Aber unser Erster Offizier duldete das
nicht. Er dachte zweifellos an unser Pul-
vermagazin. Ftwas spéter sahen wir dann
tibrigens, daB3 die Mannschaft, der es ge-
lungen war, das Boot ins Wasser zu setzen,
gar nicht unser Schiff erreichen wollte, Sie
machte'sich in der entgegengesetzten Rich-
tung davon.

Bald darauf wurde unter dem Heck
des Seglers, in unserer Nihe, ein Schwim-
mender entdeckt. In weitem Bogen flog
von unserm Schiff ein Korkring der be-
zeichneten Stelle entgegen. Es gelang dem
Schwimmenden. diesen zu erreichen, und
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er arbeitele sich an die « Alcantara »
heran.

Iis  wurde 1hm ein Tau, dessen
Schlinge sich nicht zuziehen 1laBt, zuge-
worfen. Iir legte sie um die Brust. worauf
man ihn zu uns an Bord zog. Der viéllig
erschopfte Bursche wurde vorldufig auf
einen Liegestuhl gebettet und der Arzl
geholt.

Kurz darauf wurde noch ein Mann
im Life-jacket (Rettungsweste) aufgefischt
und an Bord gezogen. s war, wie sich
spiter herausstellte, die Leiche des Kapi-
tins des Seglers.

An Bord des Seglers folgten dann
rasch aufeinander eine Menge von Explo-
sionen, offenbar von Pelrolfissern. Wie-
derum schossen michtige Flammen hoch
auf und leckten an Masten, Raaen und
Segelwerk. Plotzlich neigten sich die
Masten und fielen krachend iiber die uns
zugekehrte Bordseite hintiber. Wie gut,
da wir keine Boote ausgesetzt hatten!

Da erscholl auf dem « Focsle head »
— dem erhdohten Deck vorn auf dem
Schiff, wo die Ankerwinden stehen — ein
markerschiitterndes Geschrei. Im Bugspitz
standen drei Gestalten, deren verzweifelte
Gestikulationen unser aller Aufmerksam-
keit auf sich lenkten. Natiirlich konnte
man nicht verstehen, was sie hiniiber-
schrien. Aber aus den Gebidrden lief3 sich
erkennen, daf3 ithre Héande gefesselt waren.
Mit dem Megaphon wurde ihnen zuge-
rufen, sich an Strickleitern ins Wasser
hinabzulassen, man wiirde sie holen. Dar-
auf erscholl von der Briicke herab der an
unsere Matrosen gerichtete Ruf: ** British
sailors, who of you have enough courage.
to fetch those poor devils from over there?
Fife men will do.” (« Britische Matrosen,
wer von euch wagt es, die armen Teufel
von dort driitben zu holen? Finf Mann
gentigen. »)

Es erfolgte keine Antwort. Aber
wenig spdter ging ein bemanntes Boot zu
Wasser und wurde zum Segler hiniiber-
gerudert.

Inzwischen hatten die drei Gefes-
selten, hart bedrdngt von dem immer wei-
ter nach vorn fressenden Feuer, trotz den
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gebundenen Hinden, versucht, einige Tau-
IEnden hinabzulassen, und einer wollte
daran hinunterpendeln. Er fiel ins Was-
ser. Seine Rettung nahm wenig Zeit in
Anspruch. Um so schwieriger war es fiir
unsere Matrosen, mit dem schweren Reep
zwischen den Zdhnen an dem freihdn-
genden Tau emporzuklettern und dann die
beiden andern gefesselten und entkraf-
teten Burschen abzuseilen.

An Bord der « Alcantara » [ielen die
drei wie Sacke zusammen. Ein Maschinist
durchfeilte i1hre Handschellen. Thre zu
Skeletten abgemagerten Korper waren
tiber und {iber mit Eitergeschwiiren be-
deckt.

Das graB3liche Schauspiel hatte kaum
2'/, Stunden gedauert. Die Maschinen der
« Alcantara » setzten sich wieder in Be-
wegung. Es war der Unterseeboote wegen
hochste Zeit.

Von den Geretteten erfuhren wir spi-
ter den Hergang der Tragodie:

Die Schuld am Unglick trug der
Kapitdn des Seglers Lundquist. Sein Geiz
war in jedem griéferen Hafen wohlbe-
kannt. Da auf seiner letzten Reise die
Mannschaft wegen schlechter Verpfle-
gung gemeutert hatte, fand er keine weille
Besatzung mehr. Iir war deshalb gezwun-
gen gewesen, in Frisco zweiundvierzig
IFarbige anzumustern, die ihm ein Agent
an Bord brachte. Unter ihnen befanden
sich ein Mulatte, Chinesen, Japaner, einige
Malaien und als einziger Weiller ein
riesenhafter Finne. Nur dieser war ge-
lernter Matrose. Bei den andern handelte
es sich um Gelegenheitsarbeiter und
Taugenichtse.

Der Mulatte wédre zwar ein ausge-
zeichneter Koch gewesen; aber er erhielt
nichts zum Kochen. Tee war keiner an
Bord. Als Kaffee hatte Lundquist einen
Ersatzstoff gekauft, der eine ungenieBbare
Briihe ergab. Das Pokelfleisch war faul.
In Reis, Gerste und Griitze gab es so viel
Maden, daB3 diese auf den Suppen jeweils
ganze Schichten bildeten. Auch in den
Zwiebackfdssern war alles lebendig und
das Mehl grau und sauer.



Dabei hatte aber der Kapitdan fiir sich
wohl gesorgt. Seine Kammer enthielt ein
Lager feinster Konserven. Daneben lag
dort frischgepikeltes Rind- und Schweine-
[leisch, Salzfisch, Zucker, einwandfreies
Mehl, gutes Hartbrot usw.

Fines Tages, als es wieder Pokel-
fleisch geben sollte, verbreitete dieses
einen solchen Gestank, daB3 sich der Finne
zur Kiiche hegab, ein Stiick aus dem Koch-
topf herausangelte und damit zum Kapi-
tan lief.

Vor dem Finnen hatte Lundquist stets
eine Dosis Respekt gezeigt. Die unheim-
liche Ruhe, mit der dieser seine Be-
schwerde vorbrachte, schien ihn zu ver-
wirren. Er lie den Koch kommen. Aber
als dieser kam, hrillte er ihn nur an und
ohrfeigte ihn. Das hatte den Anfang vom
Ende bedeutet.

Am andern Tage suchte der Finne
den Kapitdn wiederum in seinem Salon
mit einer Kasserolle heilen faulen Flei-
sches auf. Als sich der Kapitdn nicht auf
seine Beschwerde einlassen wollte, stiilpte
ihm der Finne die Kasserolle mitsamt dem
heiBen Inhalt kurzweg tiiber den Kopf.

Die Mannschaft war inzwischen zu
Selbstversorgern geworden. In der Ddm-
merstunde erbeuteten sie Kische, Barra-
cudas, Rockcods und Delphine, welche
der Mulatte wihrend der Nacht fiir sie
zubereitete.

Sobald Lundquist davon Lunte roch,
hatte er den Matrosen das Fischen ver-
boten. Als er dann einmal den Mulatten
beim Ubertreten seines Befehls ertappte,
verfolgte er ihn mit einer solchen Wut,
daB dieser aus Angst {iber Bord sprang.
Zwel Matrosen, die sich iiher diesen Vor-
fall emporten, liel er durch den Ersten
und Zweiten Steuermann fesseln und
ihnen mit einer diinnen, scharfkantigen
Kette zwanzig Hiebe auf den bloBen Kor-
per verabfolgen. Als der Kapitdn bemerkte,
daB die beiden Steuermidnner moglichst
wenig hart zuschlugen, sprang Lundquist
wie ein Tier hinzu, ri} die Kette an sich
und schlug wie ein Verriickter auf die
wehrlosen Burschen ein. Dann wollte er
sich an den beiden Steuermidnnern ver-

greifen, denen er vorwarf, es mit der
gelben Brut zu halten. Aber plotzlich
sprangen etwa ein Dutzend Chinesen hin-
ter dem Kochhaus hervor und rannten auf
den Alten los. Dieser gab Fersengeld. Die
beiden Gepriigelten starben innerhalb
weniger Stunden.

Von diesem Tag an hatten die Leute
jede Arbeit verweigert. Lundquist durfte
sich nicht mehr an Deck blicken lassen.
I{ines Nachts gelang es dem Kapitin, den
grofen Finnen, den er besonders fiirch-
tete, mit einer Handspake auf den Kopf zu
schlagen. Darauf lie er ihn durch die
zwel Steuerminner binden und in den
Segelkasten einsperren. Er wurde aber
noch in derselben Nacht von seinen Kame-
raden befreit. Darauf zerschnitten diese
die Segel, warfen sie iber Bord, und ehe es
Tag wurde, waren der Kapitin und die
Steuermiénner gefangen. Nun legte die
Mannschaft Feuer im Lager an. Als sich

Aus einem Bildbericht in einer brasilianischen Zeitung

ither das awf den folgenden Seiten geschilderte Seegefecht.

In der Mitte der Einschlag des Schrapnellgeschosses in
unser Schiff.

, GEM po '
DETALHES  §op,00 “CLOBOY, 4 3o
‘ 0% A ]

- Mo
" pORTO Y SEFICIAL £ Fipipgs

hofe: o8 2
- . Peiy olbf,
e
* Doy e da g
DT e "“l;:',:f" e |
0, hem

L T T

. M = Yivives, s &
g S % om
4 M ~ O racn, | pleantary » . P OSaHoy
Pk - l?ﬂbfﬂ‘ deaiy ot 58




die Steuermédnner und der Kapitdn wieder
befreit und an Deck begeben hatten, schlu-
gen die IFlammen schon aus dem Achter-
deck empor. Lundquist verteilte Revolver
an die Steuermdnner und befahl die
SchieBBerei, die wir vernommen hatten.
Die von der Mannschaft geplante Flucht
auf den Booten war nur zum Teil gelun-
gen. Der Kapitin war im Laufe des
Kampfes von einem Schusse getroffen und
tiher Bord geworfen worden.

Das Seegefecht

Am 25. Juli 1940 fing unser Marconi-
Operateur die Mitteilung auf, im Ge-
biet der West-Indischen Inseln seien zwei

britische IMTandelsschiffe durch einen deut- .

schen Korsaren versenkt worden. Wir er-
hielten Befehl, nach den Inseln Trinidad
und Martin Vaz zu dampfen.

Am 28.Juli patrouillierten wir siid-
lich der Insel Trinidad. s war an einem
Sonntagmorgen gegen 10 Uhr. Ich unter-
hielt mich mit Sharkey, einem alten Ma-
trosen. Plétzlich sagte er zu mir:

« Heute passiert elwas. »

« Warum? », fragte ich.

« Siehst du nicht, dal3 dort vorn am
Bug eine einzelne Porpoise (Meerschwein)
spielt ? Das ist ein schlechtes Zeichen. »

Ich lachte damals nur. Aber kurz
darauf entdeckten wir am Horizont Rauch.
Ein Schiff wurde gesichtet. Als dieses,
nachdem es offenbar auch uns bemerkt
hatte, den Kurs sofort dnderte, erregte das
natiirlich den Verdacht unserer Offiziere.
Was wollte jenes Schiff, das 180 km ah-
seits der mnormalen IHandelsroute
grofer Geschwindigkeit in einer Richtung
davon fuhr, die nach keinem verstiand-
lichen Ziel fithrte? Die « Alcantara » gab
nun volle Kraft und legte sich zwischen
das fremde Schiff und die Kiiste, Unser
Schiff war etwa zwel Knoten schneller als
das andere.

Um zwei Uhr nachmittags stand die
Besatzung der « Alcantara » in ungefdhr
17 000 Yards (ungefihr 16 km) Entfer-
nung von dem verfolgten Schiff in Schief3-
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stellung. Meine Aufgabe bestand in der
NMunitionszufuhr fiir ein Geschiitz.

Nun signalisierte unser Kapitdn die
I'rage :

« What ship please ? »
das Schiff ?)

Die Antwort erfolgte prompt in
I'orm von fiinf Schiissen. Gleichzeitig
eging die deutsche Seeflagge hoch.

Damit hatte der Kampf begonnen.
Zwei der Schiisse trafen die «Alcantara»
midships. Ein dritter Schull beschiddigte
einen Fliigel der Kommandobriicke. Fin
vierter SchuBl war offenbar zuerst ins
Wasser gegangen, dann aber gegen das
Schiff abgeprellt und schlug im Achter-
deck ein. Kin Vollmatrose und ein Kon-
(rolloffizier wurden getdotet und mehrere
Mann verletzt.

Die erste Runde war zugunsten der
Deutschen entschieden. Thre Geschiitze
waren so gut getarnt gewesen, dal} sie von
uns nicht entdeckt werden konnten.

Nun aber begannen auch unsere Ka-
nonen zu bellen. Dabei mandvrierte unser
Kapitdn die « Alcantara » so geschickt, daB3
der Gegner vorerst keinen einzigen Schufl
mehr in sie hineinbrachte. Den Deutschen
war es jedoch unméglich, dies festzu-
stellen, weil die Schiisse auf der von ihnen
abgekehrten Seite unseres Schiffes ins
Wasser gingen und es daher auf der ihnen
zugekehrten Seite keine Wasserhosen gab.

Hingegen konnte vom Kontrollhaus
festgestellt werden, dall wir das feindliche
Schiff mehrfach getroffen hatten. Die
Geschosse prasselten hin und her.

Die deutsche Idee war wohl, zun#chst
unsere Manmschaft auf dem Schiffe durch
Schrapnellgeschosse zu vernichten und
nachher das Schiff zu versenken. Wir
kamen aber dem Korsaren so schnell ndher,
dafl dieser keine Modglichkeit mehr hatte,
von Schrapnell- auf Explosivgeschosse
iiberzugehen.

Als wir uns dem feindlichen Schiffe
bis auf 9000 Yards gendhert hatten, schlug
ein SchrapnellgeschoB3 in unsern Maschi-
nenraum ein und traf die elektrisch be-
triebene Vakuum-Pumpe. Das Eindringen
der Wasser unterbrach die FElektrizitits-

(Wie heil3t



versorgung und die Zufuhr von Ol. Unsere
Geschwindigkeit sank von 23 Knoten auf
8 Knoten.

Inzwischen aber war auch der Korsar
wieder mehrfach von uns getroffen wor-
den. Plotzlich schossen auf dessen Deck
hohe, gelbe Flammen empor, und gleich
daraufl sahen wir, wie sich vor das Schiff
eine von ihm erzeugte Rauchwand legte,
hinter deren Schutz der Gegner offenbar
zu entkommen suchte. Der Deutsche hatle
also nicht mehr feststellen kiénnen, daB
durch seinen Treffer in unsern Maschi-
nenraum unsere Geschwindigkeit wmn
7wel Drittel zurtickgegangen war.

Das Gefecht hatte eine Stunde un:
zwanzig Minuten gedauert. Von unserm
Schiffe waren hundertzweiundfiinfzig Ge-
schosse abgefeuert worden. Eine Verfol-
gung des Korsaren kam bei unserer ver-
minderten Fahrgeschwindigkeit nicht in
Frage.

Nachdem das Achterdeck einiger-
maflen aufgerdumt war, inspizierte der
Kapitin die verhdlinismdBig geringen
Schiaden. Die « Alcantara » befand sich
450 Meilen von Rio de Janeiro entfernt,
wo die Schiffsschiden repariert werden
konnten.

Am 29. Juli fand die Seebestattung
des gefallenen Offiziers und des Voll-
matrosen statt. Am 2. August gingen wir
in  Nictheroy, wo sich die
Werften von Rio befinden, vor Anker.

Der wahnsinnige Kapitén

s war im Jahre 1941 zu einer Zeit er-
hohter feindlicher U-Boot-Tatigkeit. Wir
befanden uns auf Patrouillendienst im
Nordatlantik. Am vierten Tag unserer
Stidostwirtsfahrt fing wunser Marconi-
Operateur eine drahtlose SOS-Meldung
auf. Nach den Vermutungen des Marconi-
Operateurs befand sich das hilfesuchende
Schiff nicht weit abseits unseres Kurses;
aber da wir seine Lage nicht genau kann-
ten, war das Suchen schwierig und zeit-
raubend. Unser Kapitin entschloB sich,
dieser Aufgabe 24 Stunden zu opfern.

Docks und

I WISH TO COMPLIMENT THE SHIP'S COMPANY,
OFFICERS AND MEN, AND TO SAY HOW
GRATIFIED I AM AT THE S_FLENDID VAY EACH
ONE OF YOU PERFORMED HIS ALIOTTED JOB,
Wli‘ﬂl GREAT COOLNESS AND PROFIGRENCY, IN
OUR ACTION VWITH THE GERMAN RAIDER ON
NEXT TIME.

SUNDAY 28th JULY. BETTER LUCK

jgf’.lwy(»«m

CAPT. R.N.

In unserer Bordzeitung wurde das obenstehende Dank-
schreiben unseres Kdpitins fiir die Haltung der Besatzung
unseres Schiffes wihrend des Gefechtes abgedruckt.

Lautes Getrampel iiber dem eisernen
Deck weckte mich um */,2 Uhr morgens.
Schnell stieg ich in meine Hosen und ging
an Deck. Das Schiff war gesichtet worden.
Ein  Matrose wies auf einen kleinen
Dampfer, der ohne ein einziges Licht,
elwa 3—4 Meilen ab Steuerbord, sich in
der sternhellen Nacht ziemlich gut fest-
stellen lieB. Er zeigte keine Rauchwolke.
Offenbar machte er wenig oder gar keine
Fahrt.

Vor Tagesanbruch sollte nichts unter-
rommen werden. Aber als es ddmmerte,
wurde unsere Fahrt wieder aufgenommen,
und bald darauf lag die «Alcantara» lings-
seits des kleinen Dampfers. Kein Mensch
lieB sich darauf blicken.

Die vollig ruhige See gestattete es,
Bord an Bord anzulegen, und sobald einige
Trossen die Schiffe verbanden, stiegen der
Kapitdn und der Erste Offizier hiniiber.
Der Dampfer hieB «Lindzall» und war
schwedischer Nationalitit.

Der Kapitdin kam bald zuriick. Ich
Lorte ihn zum Zweiten Offizier sagen, es
sehe driitben unheimlich aus, und ihm be-
fehlen, den Zimmermann mit einer Brech-
stange hiniiber zu schicken. Wenig spiter
wiinschte der Kapitdn auch noch die An-
wesenheit des Arztes. Es war an mir, die-
sen zu wecken. Ich folgte dem Arzte mit
der Sanitdtskiste auf das andere Schiff.
Dort bot sich uns ein trauriges Bild. In
zwel Kammern lagen fiinf Mann der Be-
satzung gefesselt am Boden. Bald fanden
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wir noch einen sechsten Mann mit einer
SchuBBwunde im Oberarm.

Unser Schiffsarzt Dr. Williams be-
gann sofort den Verwundeten zu behan-
deln. Der gefiirchtete Brand hatte bereits
eingesetzt. Die fiinf Matrosen waren in-
zwischen von den Fesseln befreit worden.
Aber hohlwangig und graugelb und durch
den Hunger erschopft, konnten sie sich
kaum auf den FiiBen halten. Vonihnen er-
fuhren wir, daf3 der Erste Steuermann der
«Lindzall» unten im Proviantraum, einem
finstern Loch fast ohne Luftzufluhr, ein-
gesperrt sei. Wir fanden den Mann wirk-
lich mehr tot als lebendig auf Sidcken lie-
gen. Er war so geschwicht, daBl wir ihn
nur mit Miithe die kurze Leiter hinauf-
brachten.

In andern Kammern, deren Tiren
mit der Brechstange ge6ffnet wurden,
fanden sich noch sieben weitere gebun-
dene und geknebelte Matrosen, die IHei-
zer, zwel Maschinisten und der Steward,
ein blutjunges Biirschchen. Sie waren alle
zu schwach, um sich zu erheben. Der Fun-
ker saB3, den Horer noch auf dem Kopfe,
von einem Schufl in den Riicken durch-
bohrt, tot am Apparatentisch.

Am schnellsten erholte sich der Erste
Steuermann. Von ihm erfuhren wir das
I'olgende:

Die «Lindzdll» war von Jamaika
mit einer Ladung Rum und Rohzucker fiir
Glasgow in See gestochen. Niemand wul3te
damals, wie es um den Kapitin Wigdahl,
einen bisher senkrechten und tiichtigen
Skipper, stand. Zwel Tage nach Verlassen
des Hafens von Kingston hatte er aber den
Steuermann beschuldigt, die Mannschaft
gegen ihn aufzuwiegeln. Diese unsinnige
Anklage durfte der Steuermann nicht auf
sich sitzen lassen, und er muBte nun den
Kapitdn seinerseits darauf aufmerksam
machen, daB3 er in der ersten Nacht nach
der Wegfahrt von Kingston von einem
Matrosen gesehen worden sei, wie er unten
im Raum ein FaB angebohrt und, eine
Korbflasche des fast 100prozentigen Rums
abgezapft habe.

Der Kapitdan war in der Tat, seit sich
dieser Stoff an Bord befand, keine Minute
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mehr niichtern gewesen. Nur weil er die
Verachtung fiihlte, welche die Mannschafl
fiir ihn hegen multe, seit sie ihn betrun-
ken auf der Kommandobriicke herum-
torkeln sah, hatte sich bei ihm wohl die
fixe Idee einer Verschwirung gegen ihn
festgesetzt.

Spiter war es mit dem Kapitdn immer
schlimmer geworden. Erhatte bereits samt-
liche Navigationsinstrumente und die See-
karte iiber Bord geworfen, im Wahne, der
Mannschaft jede Moglichkeit nehmen zu
missen, das Schiff in einen sichern Hafen
zu verbringen.

Iis wurde tdglich offensichtlicher, daf3
der Kapitin dem Wahnsinn nahe war. Ein-
mal hatte er auch den Koch mit dem Fusel
gefiillt, um ihn nachher zu beschuldigen,
er wolle ihn vergiften. Als der Bursche
hoch und heilig solche Absichten abstritt,
setzte Wigdahl ihm eine der beiden Pi-
stolen, die er, seit ihn seine Verfolgungs-
ideen gepackt hatten, stindig mit sich
herumtrug, vor den Kopf. Der Koch konnte

sich  durch einen markerschitternden
Schrei retten.
Niemand an Bord verfiigte {iber

SchuBBwaffen, und anders war dem Irr-
sinnigen nicht beizukommen. Der Steuer-
mann suchte nach einer Méglichkeit, ihn
im Schlafe zu {berrumpeln und ihn so
lang eingesperrt zu halten, bis er wieder
zur Vernunft komme. Aber der Schlaf
schien den Mann zu fliehen.

Am Morgen des vierten Tages, seit dem
ersten Auftritt, kam er mit dem KErsten
Steuermann auf die Briicke. Er war sinn-
los betrunken und konnte kaum stehen.
Er befahl dem FErsten Steuermann, ihm
in die Kajiite zu folgen. Dort standen die
beiden Deckjungen mit Stricken. Der Ver-
riickte hatte sich an den Tisch gesetzt und
beide Revolver in Griffndhe vor sich hin-
gelegt; aber bevor der Kapitdn den Befehl
erteilen konnte, den Ersten Steuermann zu
fesseln, versetzte dieser dem nédchsten der
beiden Jungen eine Ohrfeige und rannte
an Deck. Von den beiden Kugeln, die der
Verruckte ihm nachsandte, traf keine.

Den gleichen Trick wandte der Wahn-
sinnige auch bei andern an. Leider mit



Erfolg. Er lieB sie einzeln zu sich kom-
men, und wihrend er ihnen die Pistole
vor die Nase hielt, muBBten die beiden 16-
und 17jihrigen Jungen den Vorgeladenen
eine Schlinge um den Hals legen und ihnen
dann die IHdnde zusammenbinden. Die
beiden Maschinisten wurden im Schlaf
tiherwiltigt, desgleichen der Steward und
die {ibrigen. Der Zweite Steuermann
wurde, als er sich bei der Fesselung wehrte,
in den Arm geschossen.

Seit Tagen waren nun auch alle Hei-
zer eingesperrt, und das Schiff trieb ohne
Fahrt herum. Die Schliissel sowie alle
Werkzeuge waren vom Kapitdn iiber Bord
geworfen worden. AuBer dem Frsten
Steuermann befand sich nur der Marconi-
Mann an Bord in Freiheit. Der erstere
hatte sich mit einigen Dosen Konserven-
biichsen verbarrikadiert. Dem zweiten ge-
traute sich vielleicht Wigdahl nicht zu
nihern, weil eine schmale senkrechte Eisen-
leiter zu ihm hinauffiihrte, oder aber er
hatte den Operateur einfach vergessen.
Mit Proviant, der ihm fiir die Nacht-
wache zur Verfligung stand, war dieser
reichlich versehen. Jeden Abend nach Fin-
bruch der Dunkelheit schlich der Steuer-
mann zum Operateur. Aber als er eines
Nachts von der Briicke herunterkam,
wurde ihm eine Handvoll Pfeffer ins Ge-
sicht geworfen. Darauf wurde auch er
unter vorgehaltener Pistole des Kapitdns
von den beiden Jungen gebunden und in
den Proviantraum gesperrt. Der Opera-
teur schlieBlich wurde beim Senden jenes
SOS-Rufes, der unser Schiff erreichte, vom
Kapitidn erschossen.

Der Erste Steuermann vermutete,
daB sich der Kapitin in einer der Passa-
gierkammern aufhalten miisse. Wir fan-
den deren Tiir verschlossen. Kaum hatte
der Zimmermann die Brechstange ange-
selzt, erscholl aus dem Innern ein entsetz-
liches Wutgeheul. Als die Tiire aufsprang,
sah man Wigdahl mit einem wutverzerr-
ten Gesicht am Boden kauern. Ir hielt
zwel Pistolen und briillte wie ein Tier.
Unsere Leute sprangen rasch zur Seite.
Der Zimmermann jedoch schlug dem Irren
beide Pistolen aus den Hinden, daraufhin
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stiirzte sich unser Boatswain auf den Ra-
senden. Um ihn zu iiberwiéltigen, brauch-
ten wir alle unsere Krifte.

Am Boden der Kammer lag, vorn in
den Kopf geschossen, der eine der Jungen,
tot. Der andere wilzte sich neben ihm
mit einer zerschmetterten Schulter. Die
beiden Schiisse muBten erst vor kurzem
gefallen sein. Damit war das flirchterliche
Drama zu Ende.

Meinen Schweizer Landsleuten mag
der Vorfall dieses Freignisses schwer ver-
standlich sein. Sie werden es sich kaum
vorstellen konnen, daB sich eine ganze
Schiffsmannschaft von einem irrsinnigen
Kapitidn fesseln und umbringen 148t, ohne
sich erfolgreich zur Wehr zu setzen und
ihn unschéddlich zu machen. Wer aber das
Leben zur See und die eiserne Strenge der
Seegesetzgebung kennt, wird es weniger
erstaunlich finden.

Der verletzte Junge wurde in das La-
zarett der « Alcantara» gebracht; der Irr-
sinnige in eine leere Kammer unter Deck
gesperrt. Die « Alcantara» schleppte die
« Lindzdll » nach Baltimore, dem nichst-
gelegenen Hafenplatz. Dort wurde Wig-
dahl in eine Irrenanstalt tiberfiihrt.

Wir versuchen ein alliiertes Schiff
zu versenken

Tédglich bei Sonnenaufgang und Sonnen-
untergang ging die Mannschaft des Schif-
fes in Gefechtsstellung. Am 5. Juli 1942
bei Sonnenuntergang — wir befanden uns
in der Gegend von St. Helena — stand
wieder einmal jeder an seinem Platz, und
die Geschiitze waren fiir die Nacht ein-
gestellt. Da bemerkten wir, daB die «Al-
canlara» plotzlich Kurs nach Westen ein-
schlug und forcierte Fahrt aufnahm. Bald
darauf sickerte bei der Mannschaft durch,
daB sich ein Schiff namens «George
Clymer» in Seenot befinde. Am n&chsten
Tag erhielten wir Bericht, das Schiff sei
von einem deutschen Unterseeboot torpe-
diert worden.

Am dritten Tag erreichten wir die
uns angegebene Stellung des Schiffes.
Hines der zwei Katapult-Flugzeuge, mit



denen die « Alcantara» seit einiger Zeit
ausgertistet war, wurde abgeschossen. Iis
hatte die Aufgabe, das torpedierte Schiff
ausfindig zu machen und gleichzeitig nach
Unterseebooten Ausschau zu halten.

Unser Flugzeug fand das Schiff, und
zwar noch in aufrechter Lage. Es nahm
mit ithm Signalverbindung auf, was wir
nicht hiatten tun diirfen, ohne Gefahr zu
laufen, Unterseeboote auf uns zu lenken.

Wir gingen mit der « Alcantara » bis
auf etwa 200 Meter an das Schiff heran,
worauf dessen Besatzung ihre Rettungs-
boote bemannte und zu uns fuhr. Es han-
delte sich um 45 Mann und 14 Offiziere.
FFin Mann der Besatzung war bei der Tor-
pedierung des Schiffes ums Leben ge-
kommen.

Wir erfuhren, dall das havarierte
Schiff eine Ladung von Flugzeugen auf
Deck hatte und unten eine Holzladung im
Werte von 280 000 Pfund Sterling barg.

Am Abend des dritten Tages seit der
Meldung fuhren wir etwa 100 Meilen
von dem havarierten Schiffe weg, weil in
der Regel ein Unterseeboot an die Stelle,
wo es ein Schiff torpediert hat, zuriick-
kehrt, um womdglich auch das zu Hilfe
gerufene Schiff ebenfalls zu versenken.
Von dort aus erst rapportierten wir den
Vorfall und fragten an, ob wir das Schiff
in Tau nehmen oder versenken sollten.

Am andern Morgen erreichte uns der
Bericht, dal3 wir das havarierte Schiff, das
ungefdahr 1200 Meilen von Kapstadt und
1200 Meilen von Rio de Janeiro entfernt
war, versenken sollten.

Wir fuhren zuriick, um diesen Be-
fehl auszufithren. Wir dachten, daB3 das
sehr leicht gehen werde. Bevor wir uns
aber an die Versenkung machten, begaben
sich unsere Offiziere mit dem Kapitin auf
das Schiff hiniiber und kamen mit der
Feststellung zuriick, daB es sehr fraglich
sei, ob «George Clymer» wirklich nur
wegen der Torpedierung nicht mehr fahr-
fihig war. Es handelte sich um eines der
Liberty-ships, damals nach dem Erbauer
« Kaysers coffins» (Sdrge) genannt.

Wirklich wurde dann spiter festge-
stellt, daf3 das Schiff wegen eines Fehlers

am Wellenschaft, der wahrscheinlich
einem der damals hdufigen Sabotageakte
zuzuschreiben war, bereits gestoppt hatte,
bevor die Torpedierung erfolgte.

Die BeschieBung des Schiffes wurde
von uns aus einer Entfernung von drei
Meilen vorgenommen. Die Ladung auf
Deck zerstob wie Staub; aber das Schiff
wollte nichti sinken. Auch als wir es auf
der Wasserlinie getroffen hatten, begann
es wohl zu brennen, aber es sank nicht.
Durch das Wasser, welches durch die
Lécher drang, die unsere Geschosse in das
Schiff rissen, schwoll das Holz, mit wel-
chem es vom Kiel bis unter Deck heladen
war, nur auf.

Am Abend zogen wir uns wieder
etwa 100 Meilen zuriick, um am niachsten
Tage zuriickzukommen und die Versen-
kung nochmals zu versuchen. Diese war
wichtig, weil das Wrack eine Gefahr fiir
die Handelsschiffe bedeutete.

Das Schiff war ausgebrannt, aber
stand immer noch. Hs wurden Tiefsee-
bomben geworfen und weiter geschossen.
Als wir am vierten Tage zuriickkamen,
zeigte sich, daB das Schiff zwar gekippt,
mit dem Kiel nach oben lag, jedoch immer
noch schwamm.

Nun wurde es vom Flugzeug aus
nochmals bombardiert. Doch auch das
niitzte nichts. Es gelang einfach nicht, das
ausgebrannte Schiff zu versenken. Iis war
wihrend der Zeit unserer Versenkungs-
versuche etwa 120 Meilen abgetrieben
worden.

Nachdem die Ausfiithrung unseres
Befehls sich als unmoglich erwiesen hatte,
konnten wir nur noch hoffen, dall nicht
eines der unsern, sondern ein feindliches
Schiff dort auffahre.

Die amerikanische Mannschaft des
« George Clymer» fithrten wir nach
Kapstadt.

Die Elefanten-Schlacht

In Kapstadt erhielt die « Alcantara »
Order, Kalkutta anzulaufen. Fs war im
Jahre 1942. Der Ganges wurde nach einer
zwolftdgigen Fahrt erreicht, der Hafen
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von Kalkutta sechsunddreiffig Stunden
spiater. Wie wir dort vernahmen, fand am
darauffolgenden Tage das « Delhi-Dur-
bar-Fest » statt. Der Zahlmeister und ich
beschlossen, diesem Fest beizuwohnen.
Hunderttausende von Menschen waren aus
ganz Indien, sogar von Ceylon her, trotz
der enormen Hitze, zusammengestromt.

Wir hatten uns kaum in einem der
vielen Teehduser niedergelassen, als Trom-
petensignale ertonten, die von der Menge
mit einem vieltausendstimmigen Freuden-
geheul beantwortet wurden. Es gelang uns,
an der HauptstraBe an einer giinstigen
Stelle FuB3 zu fassen. Und schon tauchte
in etwa 100 Meter Entfernung ein Ele-
fant von seltener GroBe auf. Die auf sei-
nem Riicken befestigte Howdah, vom
Ausmal} eines vierpldtzigen Autocoupés,
bestand aus Elfenbein und vergoldetem
Zierat. In dieser Howdah saBen die Fiir-
sten der Provinzen Rewa und Gwalior. Die
Menge brachte ihnen nicht endenwol-
lende Ovationen entgegen. Aus reinem
Golde sollen die Ornamente bestehen, mit
welchen die Spitzen der schneeweillen
StoBzéhne des Dickhduters beschlagen
waren. Um seinen dicken Hals schlang
sich eine Kette von auf dunkelrotem Band
gefalten Perlen.

Der Elefant schien sich der ihm er-
wiesenen Ehre voll bewufBt zu sein, das
bezeigte die Wiirde, mit der er einher-
schritt. Ihm folgten vier ebenfalls reich-
geschmiickte Artgenossen und diesen die
fiinfzehn Staatselefanten von Rewa und
Gwalior, die auller mit einer Fiille von
H.delsteinen noch mit Seide in den Landes-
farben behangen waren. Auf der breiten
Stirn trug jeder der fiinfzehn Kolosse einen
taubeneigroBen, in Gold gefaBten Rubin,
der in der gleiBenden Sonne ganze Biindel
von Blitzen ausstrahlte. Dem Zuge schlos-
sen sich noch mindestens hundert andere
mehr oder weniger reich geschmiickte Ele-
fanten, Prachtstiere an Gestalt und Grof3e,
und Tausende von phantastisch gekleide-
ten Hoflingen und Amtspersonen an.

Es folgten mit herrlichen Blumen ge-
schmiickte Kindergruppen, die bei den
Kurzen Halten des Umzuges jeweilen zier-
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liche Tanze auffithrten. Vorbei zogen
auch eine groBe Anzahl von Schlangen-
beschworern und Fakiren, die ihrerseits,
wenn der Zug anhielt, unbegreifliche
Zauberkunststiicke zeigten. Den Fakiren
und Schlangenbeschworern folgte eine
Menge von Bauern, die hiibsch aufgeputz-
tes, bekrdnztes Vieh, meist Zebus, mitfiithe-
ten. Uber dem Riicken der Tiere hingen
grofBe: Korbe mit den schonsten Exem-
plaren von Feld- und Baumfriichten. Den
SchluB3 der gewaltigen Prozession, die
schon seit zweieinhalb Stunden dahinzog,
bildete eine unabsehbare Schar festlich
gekleideten Volkes. Alsletzte schlossensich
dem Zuge mehrere tausend Parias an.

Am Nachmittag spielte sich auBer-
halb « Delhi » auf einer eigens dazu her-
gerichteten, mit Sand bedeckten Arena,
der zweite Teil des Festes, ein Hlefanten-
Turnier, ab. Auf dem Turnierplatz stan-
den sich bereits die zum Kampfe geriiste-
ten gegnerischen Elefantengruppen gegen-
iiber. Jede zdhlte flinfzig Elefanten. Auf
dem Genick eines jeden saB ein Kampf-
reiter (Mahouth).

Die Tiere schienen zu wissen, um
was es ging, denn viele von ihnen trom-
peteten mit hocherhobenen Riisseln dro-
hende Herausforderungen gegen das feind-
liche Lager.

Als das Zeichen zum Angriff gegeben
wurde, stiirzten die grauen Kolosse unter
dem ohrenbetdubenden Geschrei der Ma-
houts' mit unvorstellbarer Wucht aufein-
ander los. Das Gestampfe lieB den Boden
erzittern.

In einigen Fillen war der Anprall
der aufeinander stoBenden XKampfer,
welche die riesigen StofBzdhne wie Bajo-
nette gebrauchten, so heftig, daBB die Ma-
houts in weitem Bogen von den Tieren
herabgeschleudert und in der Hitze des
Gefechtes zertreten wurden. Es begann
ein furchtbares Kampfgemenge, in dem
die in grenzenlose Wut geratenen Elefan-
ten ein Gebriill ausstieBen, das einen er-
schauern lieB. Die Elefanten versuchten
sich gegenseitig die StoBzdhne in den Leib
zu bohren. Sie rangen auch mit ineinander
verschlungenen Riisseln, im Versuch, den



Gegner auf den Boden zu bringen. Wenn
einer der Kimpfer im Sande lag, so ver-
siumte der andere nicht, dem Unterlie-
genden den Todesstofl zu versetzen. Der
furchtbare Kampf dauerte etwa anderthalb
Stunden und endete mit neunundzwanzig
Gefallenen. Haitte ich gewult, wie blutig
dieses Schauspiel ist, so wire ich ihm lie-
ber fern geblieben.

An eine Riickkehr nach Kalkutta war
an jenem Abend nicht mehr zu denken.
Die Ziige waren allzu tiberfiillt. Im Hotel
erzdhlte man uns, dafBl das vorjahrige Tur-
nier, welches der Maharadscha von Hyde-
rabad anldBlich seines Jubildums finan-
zierte, unvergleichlich groBartiger gewe-
sen sei. An jenem Turnier sollen zwei-
hundert der auserlesensten Elefanten teil-
genommen haben.

Die Schiffbriichigen

Auf der Fahrt 6stlich der Kanarischen In-
seln fing unser Marconi-Mann die von der
Admiralitdt gegebene Instruktion auf, an
der Westkiiste Afrikas in Duala am
Burutu-River nach verborgenen deutschen
Schiffen Umschau zu halten. Darauf hat-
ten wir Kalabar anzulaufen und weitere
Befehle abzuwarten. In Kalabar, einem
Dorf, in dem, neben wenigen Weillen, ein
iitheraus frohmiitiges schwarzes Volklein
in bienenkorbdahnlichen Hi&uschen Ilebt,
durch deren Tiiren man nur auf allen
vieren kommt, verbrachten wir einige ge-
miitliche Tage.

Am Mittag des vierten Tages jedoch
erreichte uns der Befehl, nach Kapstadt
weiterzufahren.  Kine Stunde spiter
dampfte die « Alcantara » bereits dem
offenen Meere zu und nahm dann der
Kiiste entlang Kurs nach Siiden.

Auf der Hohe, westlich von Kap
Frio, wurde ein einsam dahintreibendes
Rettungsboot gesichtet. Es barg etwa acht
bis zehn Minner, die durch Wehen von
Hemden und Tilchern unsere Aufmerk-
samkeit auf sich lenkten. Es handelte sich
offenbar um Schiffbriichige. Die « Al-
cantara » wurde dem Boote niher ge-
bracht, und aulBlerordentlich rasch konn-
ten die halbverhungerten, vollig erschopf-

ten Menschen an Bord genommen werden.
Es brauchte einige Tage, bis sie sich so
weit erholt hatten, um eine zusammen-
héngende Schilderung ihrer Erlebnisse zu
geben. Hier ist sie:

Die « Fremantle », ein englisches
Handelsschiff, hatte in der Dunkelheit das
Wrack eines grofen Schiffes angelaufen.
Nach kurzer Zeit senkte sich der Bug der
« Fremantle » ganz bedenklich. Der Ruf
«an die Boote» ertonte. Da diese schon
zu Beginn der Reise gesetzmiBig verpro-
viantiert und mit allen andern Notwendig-
keiten versehen worden waren, konnten
die beiden grofBten in vorgeschriebenem
Zustand, ohne besondere Schwierigkeiten,
zu Wasser gelassen werden. Hingegen war
es schwierig, die achtundvierzigkopfige
Mannschaft gleichmidBig in die Boote zu
verteilen. FKigentlich hatten die Boote nur
ein Fassungsvermogen von je achtzehn
Mann. Die Leute saBlen so dicht zusam-
mengepfercht, daB sie sich kaum bewegen
konnten. Das eine Boot wurde vom Kapi-

»Gestern nacht wurde Tante Minchen torpediert*
Eine Zeichnung aus unserer Bordzeitung.

tin befehligt, wihrend das andere, wel-
ches wir auffanden, vom Ersten Offizier,
einem Mister Bell, kommandiert wurde.

Nach dem Befehl des Kapitdans hatten
die beiden Boote in Fiihlung bleiben und
sich nie auller Rufweite entfernen sollen.
Die bewegte See machte dies jedoch un-
moglich. Schon nach wenigen Tagen hat-
ten sie sich verloren. Zweitausendsieben-
hundert Meilen lagen zwischen den Booten
und der afrikanischen Kiiste. Die halbwegs
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gelegene Insel St. IHelena finden zu wol-
len, schien Mister Bell aussichtslos. Wenn
alles gut ging, konnte, vorausgesetzt, daf3
der Mannschaft die Krifte verblieben, um
taglich rund achtzig Meilen vorwirts zu
kommen, die Strecke in zweiunddreiBig
bis vierunddreiBBig Tagen zuriickgelegt
werden. Die Proviantvorrdte an Bord he-
standen aus zwdlf groBen Sechspfunddosen
Hartbrot, vier Kisten mit zusammen hun-
dertzwanzig Dosen Kondensmilch, sechs-
unddreiffig Dosen Corned-Beef, sechs
Plund Tabak, fiinfzig Biichsen Zigaretten
zu flinfzig Stiick, zwei Fdllchen Krisch-
wasser zu je flinfzig Liter und vier Fla-
schen Rum. Flr die Strecke, die das Boot
zurlickzulegen hatte, war das verzweifelt
wenig. Immerhin bestand ja die Mdglich-
keit, unterwegs von einem Dampfer auf-
genommen zu werden.

Die Verabreichung des DProviants
wurde von Anfang an sehr sparsam vorge-
nommen. Der Speisezettel lautete: zwei
Biskuits Hartbrot pro Mann und Tag, eine
Schnitte Corned-Beef und vier Schluck
stark mit Wasser verdiinnte Kondensmilch.
Bei dieser Erndhrung war es fiir die Mann-
schaft schwer, mill dem Ruderpensum fer-
tig zu werden. Wihrend der Nacht ruder-
ten je vier Mann je eine Stunde. Die an-
dern schliefen so gut es ging; aber da man
sich micht ausstrecken konnte, neigte sich
vor Midigkeit und Entkrdftung einer an
den andern, um nach einigen Minuten er-
schreckt wieder aufzufahren. Das Segel,
welches das Rudern erspart hitte, konnte
nur selten aufgezogen werden, weil sich
der Wind immer wieder nach wenigen
Stunden legte.

. IZs herrschte eine driickende Ilitze.
An manchen Tagen legte das Boot statt
achtzig Meilen nur flinfzig zuriick. Es
fehlte an Trinkbarem und Kiihlendem.
Finige tauchten ihre Kleider ins Wasser
und zogen sie nafll wieder an, um den
Korper zu erfrischen. Aber das taten sie
nur einmal; denn in Salzwasser getauchter
Stoff trocknet fast nicht mehr, und so
froren denn die Burschen in den Nichten
gewaltig. Das Baden wurde der IHaie
wegen, welche das Boot begleiteten, ver-
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boten. Als einer der Insassen sich den-
noch zum Baden anschickte, wurde er
sofort von einem ITai gefaBt. Seither ver-
lieBen jene Bestien das Boot itiberhaupt
nicht mehr. In den folgenden Néchten
gingen wieder zwei Mann iiber Bord. Sie
hatten den Mut verloren und zogen das
Iinde der Fortsetzung ihrer Qualen vor.

Nach neun Tagen unter der glithen-
den Sonne schnitten sich die Ménner die
Knépfe von den Kleidern ab und steckten
sie in den Mund, um daran zu lutschen.
Die Insassen hefanden sich infolge des
Durstes und des Hungers fast zum Wahn-
sinn getrieben. Mr. Bell stellte in diesen
Tagen mit dem Sextanten und an Hand
der Tabellen in seinem Navigations-
almanach die Position des Bootes fest. Es
waren hisher sechshundert Meilen zurtick-
gelegt worden.

Am Nachmittag stieg von Siidwest
her schwarzes Gewdlk auf, und bald
rauschte der Regen hernieder. Um so
wenig als moglich von dem kostbaren Nal3
zu verlieren, wurde ein Segel ausgebreitet.
Der Wasservorrat war in kurzer Zeit wie-
der ergidnzt, und die Mannschaft konnte
ihren brennenden Durst lischen. Am
Abend erhob sich d:r Wind, auf den man
so lange gewartet hatte; aber er brachte
keine Erfrischung. Er war heil3 und trock-
nete die ohnehin ausgetrockneten Korper
noch mehr aus. Vier Tage spiter starb ein
Heizer. Er wurde plitzlich ganz griin im
Gesicht, und Mister Bell meinte, er habe
wohl im verborgenen Salzwasser getrun-
ken. Wihrend der nichsten vier Tage er-
reichte drei andere das gleiche Schicksal.

In der folgenden Nacht beobachtete
eine der Wachen zwei Matrosen, die sich
an einem der WasserfdBchen zu schaffen
machten und ihm Wasser entzogen. Die
Wache getraute sich nicht, Alarm zu schla-
gen, weil sie befiirchtete, die Halbwahn-
sinnigen zu noch gréBerem Unheil zu rei-
zen. Aber bevor die Sonne aufging, lagen
die beiden mit fiirchterlich entstellten Ge-
sichtern tot am Boden des Bootes. Sie hat-
ten die plotzliche Zufuhr einer groBen
Wassermenge nicht ertragen. Der Bestand



der Mannschaft hatte sich somit auf acht-
zehn Mann verringert.

Einen groBen Trost gewdhrten die
Zigaretten und der Pfeifentabak. Das Rau-
chen milderte einigermalBen den Hunger.
Im Bereich des Stidost-Passates kam das Boot
schneller vorwirts. Der Mast wurde auf-
gestellt, die Segel wurden hervorgeholt und
gesetzt. Bei dieser Arbeit versagten zuerst
die durch die anhaltende Bewegungslosig-
keit verkrampften Glieder der Leute. Einige
konnten sich kaum mehr auf den Beinen
halten und fielen nach vergeblichen Ver-
suchen, sich zu erheben, wieder stéhnend
auf die Sitzpldtze zuriick.

Eines Nachmittags sprang einer der
Heizer von der Bank auf, packte den neben
ihm sitzenden Kameraden am Hals und
versuchte ihn zu erwiirgen. Es fehlte ihm
aber dazu die Kraft, und der Angegrif-
fene war zu schwach, um sich zu wehren.
Darauf brachen beide in ein lautes Ge-
lichter aus, umarmten einander und fin-
gen an, mit ihren Fingern zu spielen:
Wahnsinn!

Man aBl nicht mehr. Die Zungen
waren zu harten, diirren Klumpen auf-
geschwollen. Jeder bekam einen Extra-
schluck mit Wasser verdiinnten Rum.
Doch was war ein Schluck, wenn man
einen Liter hitte trinken mogen! Zwei
Tage spédter gab es wieder zwei Tote. Es
brauchte sechs Mann, um die beiden
tiber Bord zu heben, so entkriaftet war die
Besatzung.

Um jene Zeit brach ein Sturm los. Er
war nicht schwer, aber schlimm genug fiir
das kleine Fahrzeug. Es goB in Strémen.
Das Segel mufBite weggenommen werden.
Wasser drang von allen Seiten in das Boot
ein. Einige, die sich zum Schépfen biick-
ten, fielen hin und blieben liegen.

Noch gegen Abend gldttete sich die
See, und schlieBlich gelang es doch, das
Boot einigermaBen trocken zu bekommen.

Vor Einbruch der Nacht gelang es
mit unendlicher Miihe, das weggenommene
Segel wieder zu setzen. Der Wind hielt
an. Totenstille herrschte im Boot. Am
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nidchsten Tage hrannte die Sonne wieder
auf die Mannschaft.

Wieder gab einer den Kampf auf und
sprang tiiber Bord: der zehnte Mann.
Mz, Bell wollte erneut die Posilion fest-
stellen, brachte es aber nicht fertig, den
Sextanten in Augenhthe zu bringen. An
einem der ndchsten Tage wurde in groBer
Entfernung ein ziemlich grofer Drei- bis
Viermaster gesichtet. Es gelang der Mann-
schaft nicht, sich dem Schiffe bemerkbar
zu machen. Das erhthte die allgemeine
Hoffnungslosigkeit. Die beiden Wahn-
sinnigen hielten sich immer noch um-
schlungen und bewegten die Lippen, als
ob sie etwas erzdhlten. Eine Rumration
regte bei einigen den Appetit wieder an,
und es gab fiir jeden eine Schnitte
Corned-Beef.

An dem Tage der Rettung war die
letzte Ration Corned-Beef und die zweit-
letzte Ration Rum und Milch verteilt
worden. Die Mannschaft hatte vierund-
zwanzig Tage im Rettungsboot ausgeharrt.

Die « Alcantara» brachte die Schiff-
briichigen nach Kapstadt. Wie es ihnen
dort erging, weill ich nicht, da unser Auf-
enthalt auf eine Woche beschriankt war.

Wiadhrend meines Dienstes in der bri-
tischen Marine wurden in meiner Gegen-
wart schon Leute aufgefischt, die bis zu
sechsundsiebzig Tagen im offenen Meer
dahintrieben. Die « Alcantara» hat auch
schon Schiffbriichige aufgenommen, die
auf einem FloB zehn Tage im Wasser iiber-
lebten. Es handelte sich um die Uberleben-
den von vielleicht vierzig Schiffbriichigen
eines Handelsschiffes, zwel Chinesen, einen
Hollénder und einen Amerikaner. Aller-
dings sind das Ausnahmen, die auf stidliches
Klima beschrinkt sind. In der Arktis —
ich gehorte widhrend der letzten Jahre des
Krieges der Besatzung des Flugzeugtrigers
«Strikers» an, welcher Handelsschiffe und
Material fiir die Russen nach Murmansk
begleitete — fanden wir Schiffbriichige,
die schon nach 48 Stunden im Boot er-
froren waren; aber das wiirde in ein an-
deres Kapitel meiner Erlebnisse zur See
gchoren.
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