Zeitschrift: Schweizer Spiegel
Herausgeber: Guggenbihl und Huber

Band: 22 (1946-1947)

Heft: 1

Artikel: Altstadt und Gegenwart

Autor: Meyer, Peter

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-1068879

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 15.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-1068879
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

ALTSTADT
UND GEGENWART

VON PETER MEYER

Altstadt und Verkehr

Eine Quelle ewiger Schwierigkeiten
bildet der moderne Verkehr in den Alt-
stadtstraen. Denn diese StraBen sind
meistens eng, wie sich das aus der Not-
wendigkeit ergab, innerhalb des Mauer-
rings den knappen Platz auszuniitzen,
und wie es fiir den wenig dichten und
langsamen Verkehr der mittelalterlichen
Pferde- und Ochsenfuhren nicht weiter
hinderlich war. Oft werden dann die
« Baulinien » zuriickverlegt, d. h. es wird
die Vorschrift erlassen, dall Neubauten
nicht mehr in der alten Fassadenflucht
errichtet werden diirfen, sondern vier oder
sechs Meter oder noch mehr weiter hinten,
so daB3 die StraBe breiter wird. Die Haus-
besitzer umgehen das dann aus begreif-
lichen Griinden damit, dal3 sie ihre Hauser
nicht « neu »-, sondern blof3 « um »-bauen,
was man ihnen nicht verwehren kann. Die
Zuriickverlegung der Baulinien wirkt
sich aber erst nach sehr langer Zeit aus,
wenn man sie nicht radikal aul einmal
durch  Abbruch mindestens der einen
StraBenseite erzwingen will, was natiir-
lich den Altstadtcharakter iiberhaupt zer-
stort und mit enormen Kosten verbunden
ist, denn die Hausbesitzer miissen fiir den
Verlust an vermietharer oder sonst nutz-
barer Fldche entschddigt werden, und es
sind nur die ohnehin teuersten Quartiere,
fiir die derartiges in Frage kommen. Also
was tun? Auch hier zeigt sich wieder, daB3
die technische Welt des modernen Ver-
kehrs und der alte Rahmen, der ihn auf-
nehmen soll, zwei unvereinbar verschie-

denen GriBenordnungen angehéren. Bis
zu einem iiber alles Erwarten hohen Grad
geht es mit Kompromissen. An Kreuzun-
gen und Engpissen, die schon von weitem
gefidhrlich aussehen, passen FufBlgiinger
und Chauffeure ganz von selbst entspre-
chend auf, und es sind darum nicht die
AltstadtstraBBen, in denen die meisten Un-
falle passieren, sondern tiickische Kreu-
zungen in scheinbar harmlosen StraBen-
ziigen der neueren Quartiere.

Aber auch Kompromisse haben ihre
Grenzen, und schlieBlich gilt es zu ent-
scheiden, was die Hauptsache sein soll —
die Altstadtstrae oder der Verkehr. Soll
die Strafle erhalten bleiben, so kann man
den Verkehr halbieren und kanalisieren,
indem man die StraBe zur EinbahnstraBe
erkldart und weniger wichtige QuerstraBen
fiir den Fahrverkehr sperrt. Enge Alt-
stadtstraen in GroBstddten sind unter
Umstinden mindestens wihrend den
Haupteinkaufszeiten fiir den Fahrverkehr
ganz zu sperren. Das bedeutet keine Wert-
minderung — im Gegenteil. Rdumlich-
intime LadenstraBen ohne Fahrverkehr,
wie die Merceria in Venedig oder die fiir
Fahrzeuge zeitweilig gesperrte Hohe
StraBe des alten, jetzt zerstorten Koln
sind GeschiéftsstraBen ersten Ranges, in
denen sich wungestorter ein FuBgidnger-
Corso entwickelt. Zubringerverkehr am
frithen Morgen war natiirlich gestattet.
(Auch der Rennweg in Ziirich ist eine
gute Ladenstrale ohne Durchgangs-
verkehr.)
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Scharfe stellt sich das

In brutaler
Verkehrsproblem in Dorfern und Land-

stidtchen an groBen UberlandstraB3en.
Diese geruhsamen Siedlungen werden
durch einen Durchgangsverkehr, der sie
nicht sucht und ihmnen nichts eintrigt,
geradezu gesprengt, der Verkehr ist fiir
ihr Ortshild und ihre Bewohner lebens-
gefiahrlich, und sie bedeuten fiir den Ver-
kehr ihrerseits ein gefdhrliches und 1d-
stiges Hindernis. « Anpassungen» in Form
von StraBenverbreiterungen und -begra-
digungen zerstoren — unter groBen Ko-
sten — das Ortsbild, ohne wirkliche Ab-
hilfe zu bringen; hier gibt es keine Kom-
promisse, sondern nur ein Radikalmittel:
die Umleitung des Durchgangsverkehrs
auf einer in schlanker Fithrung am Stddt-
chen oder Dorf auflen vorbeileitenden
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Schonende Verkehrsverbesserung: die
neu angelegte Laube im Erdgeschof
des Hauses rechts schafft einen siche-
ren Fuflgingerdurchgang, ohne das
Stadtbild zu stéren.
(Baden, Stadtturm)

UmgehungsstraBe, von der nur jene Fahr-
zeuge ins Ortsinnere abzweigen, die es
ausdriicklich aufsuchen wollen. Mit dieser
Losung kommen beide Teile auf ihre
Rechnung, und es ist erfreulich, daB sie
schon in mehreren Fillen ausgefiihrt und
fiir weitere geplant ist.

Wir berithren hier iibrigens einen
Punkt, der schon lange zur Diskussion
steht, praktisch aber in der Planung der
Ortschaften noch viel zu wenig bertick-
sichtigt wird: die Notwendigkeit einer
scharfen Unterscheidung zwischen Fern-
verkehrsstraBen, NahverkehrsstraBen und
WohnstraBen. Bis vor kurzem jedenfalls
ging man bei der Planung viel zu sche-
matisch vor: die VerkehrsstraBen wurden
und werden vielfach noch zuerst zu knapp,



die Wohnstrallen dagegen zu breit he-
messen. Strallen, in denen gelegentlich
ein Lieferantenauto fahrt und die Autos
der Anwohner, brauchen keine Trottoirs
oder hbochstens eines und nur geringe

Fahrbahnbreiten; Straf3en sind schlieBlich

L AANT~ PROKET . AUTORGUTE.
Altstadtstraflen sind nicht imstand, den moder-
nen Durchgangsverkehr aufzunehmen. Haupt-
verkehrsstrafien durch alte Stadte und Dorfer
bedeuten eine Gefahr fiir den Anwohner, wie
fiir den Strafienbenititzer. Deshalb mufl der
Verkehr aufien an den Siedlungen vorbeigelenkt

die unrentabelste Art der Bodenbeniitzung:
es wichst nichts darauf, und sie kosten
erst noch Unterhalt aus 6ffentlichen Mit-
teln, so daBB man am rechten Ort sparen
sollte, um am rechten Ort groBziigig sein
zu konnen.

SEVENE -~ LAUAANRE PRI

GEMEVE o L AUSMINE,

werden, Oben : cine zaghafte Losung : statt
durch den Kern des Stddtchens Coppet ist die
Strafle Lausanne—Genf in schlanker Fiihrung
zwischen Stadt und Schlof3 durchgefiihrt. Unten:
eine grofiziigigere Losung : Stadt und Schlof3
werden in weitern Bogen umfahren.

Alistadt und Neubauten

in Altstadtstraen sind
ein untriiglicher Gradmesser fiir die
menschliche Reife des Architekten und
des Bauherrn, der sie errichtet. Hier steht
der Neubau nicht allein auf weiter Flur,
wo er den Ton angeben kann, wie es ihm
beliebt, hier hat er sich mit der Gesell-

Neubauten

schaft der vorhandenen H&duser auseinan-
derzusetzen: ein bestimmter Mafstab ist
von vornherein gegeben. Oft hért man,
in der Vergangenheit hitten sich die Axr-
chitekten niemals stark um das Vorhan-
dene gektimmert, sondern jeweils frisch
im Geist ihrer eigenen Modernitit ge-
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baut. Vielleicht aber auch frither ist
nicht alles gliicklich herausgekommen,
und vor allem: das Neue hatte sich, jeden-
falls seit im 16. Jahrhundert das Stein-
‘haus tiiblich geworden war, mniemals so
radikal vom Vorhergehenden unterschie-
den, wie sich die Bauten des technischen
Stils heute von allen frithern unterschei-
den. Vielleicht besallen frithere Zeiten
wirklich in ihrem Verhélinis zur Vergan-
genheit eine gliickliche Naivitdt: wir
haben sie nicht mehr, und so miissen
heute auch diese Fragen mit bewuftem
Nachdenken ausgefochten werden. Zwei
Extreme sind im Verhdltnis des Neuen
zum Alten denkbar, und beide sind oft
versucht worden. Einmal die radikale
Riicksichtslosigkeit, die einen kraf3 mo-
dernen Neubau mit horizontal in Fenster-
biander aufgeschlitzter Fassade und durch-
gezogenen Balkonen mit Betonbriistungen
zwischen die diinngliedrigen, vorwiegend
vertikal aufgeteilten Bauten der Altstadt
schmettert, mit dem Ergebnis, da nun
die alten Hduser kleinlich und &dngstlich
wirken, der Neubau dagegen grobschldch-

tig und brutal; der MaBstab des Gesamt-
bildes ist verdorbhen, wie wenn man einen
Bunker im Wohnzimmer aufstellen wollte
— und dies unabhingig davon, ob der
Neubau — fiir sich allein betrachtet -—
gut oder schlecht durchgearbeitet ist. Das
andere Extrem ist die « Anpassung», der-
Versuch respektivoller, aber d#ngstlicher
Gemditer, das Neue womdoglich als alt er-
scheinen zu lassen, um nicht zu stéren.
Das ist aber eine Ausflucht vor dem Pro-
blem und keine Losung, und man fédlscht
damit die Substanz des echten Alten;
wenn man unter echten alten Mgbeln ein
imitiertes Stiick aufstellt, so hat das zur
Folge, dal man auch den echten ihre
Hchtheit nicht mehr glaubt. Das, worauf
es ankdme, wire nicht die Abdankung
des Neuen vor dem Alten, auch nicht ein
lahmer Kompromif3, bei dem weder das
Alte noch das Neue auf seine Rechnung
kommt, sondern die Entwicklung des
Neuen in Fithlung mit dem Vorhandenen.
Wichtig ist eigentlich nur der GriBen-
mabBstab, der Tonfall, nicht die Kinzel-
form der architektonischen Gliederungen.

Ein Verbrechen :

das hochgestelzte Haus am
Kleinbasler Briickenkopf der mittleren Rhein-
briicke in Basel; es fallt aus dem kleintetligen
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Mafstab der iibrigen Bauten kraf3 heraus, ohne
Aussicht, sich spadter anderen Neubauten ein-
zufiigen.



Ein villig ormamentloser Neubau
kann vorziiglich zu einem reich ornamen-
tierten, klassisch gegliederten oder goti-
schen Baudenkmal passen — es geht hier
nicht um I‘ragen der Stilrichtung, son-
dern des Taktes. Neubauten der neunziger
Jahre, tiberladen mit historischen Stil-
formen, wirken neben echten Altstadt-
bauten genau so brutal und maBstablos-
klotzig wie schlechte Bauten des techni-
schen Stils, denn der Mangel an Takt ist
der gleiche.

Die technische Erziehung der heuti-
gen Generation hat dieser den Blick ge-
scharft fir die technischen Itlemente, die
auch in alten Bauten enthalten sind —
wir sehen nicht mehr nur die schionen
Zutaten und Einzelheiten, die schonen
Lirker, Tlrumrahmungen, Wappensteine,
gemalten Inschriften, geschmiedeten Git-
ter usw., denen die Liebe noch der Zeit
um 1900 vorwiegend galt, sondern die
Klarheit des konstruktiven Geriistes, an
der es ein gotisches Fensterhaus aus Stein
oder ein ldndliches Riegelhaus mit jedem
modernen Skelettbau aufnimmt. In Eng-

land und Amerika hat das dazu gefiihrt,
daB die Architekten aus ihren alten, ein-
heimischen Bautypen der elisabethani-
schen Spitgotik und der Kolonialzeit eine
organische Modernitdt im Wohnbau ent-
wickeln konnten, der wir leider nichts an
die Seite zu stellen haben, denn bei uns
hat eine gewisse sture Modernitidtspropa-
ganda mit dem Hintergedanken systema-
tischer Entwurzelung und Geringschit-
zung der Tradition die Architekten daran
verhindert, verwandte Mdoglichkeiten zu
sehen und auszuwerten, so dafl nun hun-
dertprozentiger Modernismus und hun-
dertprozentiger Traditionalismus sich un-
nétigerweise als  schroffe Gegensiilze
gegeniiberstehen.

Es ist zu hoffen, daB sich eine jiin-
gere Architektengeneration von solchen
Scheuklappen freimacht, im einzelnen
hat sich der Blick fur diese Zusammen-
hinge im Laufe der letzten 10—20 Jahre
entschieden geschérft, es sind in vielen
Schweizer Stddten gute Neubauten ent-
standen, auf den ersten Blick als moderne
Bauten kenntlich, und doch in gutem Ein-

Lin ebensolches Verbrechen in modernistischen
Formen. Nicht die Formensprache ist das Ent-
scheidende, sondern die krasse Taktlosigkeit,
mit der sich der Neubau neben kleinteiligen

Altstadthédusern breit macht und die sonst voll-
erhaltene Stadtsilhouette stort.

(Rheinfelden, Briickenkopf)
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Hiusergruppe an der Limmat, dahin-
ter der Turmi von St.Peter. Gute
Einpassung der Neubauten, auch das
Flachdachgebaude vor dem Turm
stort nicht, da es zwar nicht in den
Einzelformen, wohl aber in der
Hauptsache, im feingliedrigen Maf-
stab zu den alten Bauten paft.

(Ziirich, Hotel Storchen)

Ein anstindiger Neubau zwischen
Altstadthiusern; ohne ausdriicklich
historische Formen wahrt er den
Mapfstab. (Nur die unruhigen, von der
Strafle allerdings wenig sichtbaren
Dachaufbauten [Lukarnen] und die
groflere Hohe storen.)

(Bern, Neues Konservatorium in der
Kramgasse)

Gute Wiederherstellung einer alten
Baugruppe : die Pfarrhduser von St.
Leonhard in Basel. Selbstverstandlich
sind nicht nur die Fassaden erneuert,
sondern auch die Innenrdume.

Die Abbildungen stammen awus dem Buch
«Die Sanierung der Altstidie» von Nationalrat
Ernst Reinhard.

(Polygraphischer Verlag, Ziirich)



Ob im einzelnen gut oder schlecht durchgebil-
det: ein so grofer Fabrikkomplex wie die Miihle,
links von der . Briicke, gehort iiberhaupt nicht
ins Innere einer Stadt, und schon gar nicht
ciner so schinen Altstadt. Die  Schuld trifft

vernehmen mit der alten Umgebung.
Auch im einzelnen hat man gelernt, durch
behutsame Kingriffe zu modernisieren.
Wihrend man vor hundert Jahren mit
entfesselter Fortschrittshegeisterung die
alten Stadttore einrif3, auch wo es der Ver-
kehr gar mnicht erforderte, sucht man
durch schonende Offnung eines FuBgin-
gerdurchgangs in den anstoBenden Hau-
sern oder durch Freilegung einer ein-
seitigen Fahrbahn den Verkehr durch die
Toroffnung der noch vorhandenen Tiirme

nicht den Bauherrn, sondern die Behdrde, die
derartiges zuldfit, und die offenbar versiumt
hat, eine Baurechnung aufzustellen, mit Aus-
scheidung von Wohn- und von Industriequartier.

(Thun, mit Schlof3)

zu entlasten, doch ohne die Geschlossen-
heit des StraBenbildes zu zerstéren. Die
Anlage von Trottoirs ist heute an befah-
renen StraBen nicht mehr zu umgehen,
obwohl sie die Einheit des Stralenraumes
zerschneidet, dagegen greift man auf die

- Steinpflasterung der StraBen zuriick, die

der Bodenfldche einen bestimmten MaB-
stab und ausgesprochene Stofflichkeit ver-
leiht, im Gegensatz zur strukturlosen und
maBstablosen Asphaltfliche, aus der die
Hiuser auftauchen wie aus einem Teich.
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