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Je weniger wir erleben, um so hesser

Auf einem Schiff der Schweizer Flotte

Von Albert Pichard

Illustration von Walter Guggenbiihl

Ich war im Jahre 1937 in Jerusalem,
im King David Hotel, General Wavell als
Etagenchef zugeteilt. Es war wihrend der
unruhigen Zeit des Aufstandes der Ara-
ber gegen die Juden. Obschon ich selbst
von meiner bescheidenen Stellung aus ——
mir oblag im besondern die Sorge fiir die
Mabhlzeiten — von diesem Manne den
Kindruck einer aulerordentlichen Per-
sonlichkeit bekam, konnte ich mnicht
ahnen, welche Rolle er einmal in der
Weltgeschichte spielen wiirde. Noch we-
niger ahnte ich damals, daB} es in wenigen
Jahren eine Schweizer Flotte geben, und
gar, daf} ich auf dieser arbeiten wiirde.

Nach Ausbruch des Krieges kehrte
ich in die Heimat zuriick. Doch sobald ich
vernahm, dal3 die Schweiz Schiffe erwor-
ben habe, um den Transport nach Uber-
see zu besorgen, meldete ich mich. Da
ich jahrelang als Maitre d’Hotel auf der
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hatte,
wurde ich angestellt. Im Herbst 1941 kam
ich in Bern mit meinem Gepick an, um

gewirkt

einen Kontrakt als MeBman auf der
« St. Gotthard » zu unterzeichnen. Am
gleichen Tage fuhr ich noch mit drei an-
dern Schweizern, einem Telegraphisten
und zwei Maschinisten, ab.

Der erste Eindruck des Schiffes, das
in Genua unmittelbar am Quai lag, war
bedenklich. Ohne Ballast lag es hoch auf
dem Wasser. Mit einer einfachen Leiter
stiegen wir hinauf, wie auf einen Kirsch-
baum. Fiir mich war es nichts Neues, dal
ein Handelsschiff, das im Hafen liegt,
ungemein schmutzig ist. Aber ich sehe
heute noch die entsetzten Augen des Tele-
graphisten, eines Ziirchers namens Schottli,
wie er seinen Gabardinemantel in die
Hohe hob und auf den FulBspitzen ging,
um sich nirgends zu beschmutzen.



Die « Gotthard », ein 9000-Tonnen-
‘Schiff von 150 m Linge, ist etwas grof3er
als ein Passagierdampfer Marseille—
Algerien. Sie ist ein ohnmichtiger alter
Kasten, eines der ausrangiertesten Schiffe
der Schweizer Flotte. Sie war frither eng-
lisch, wechselte dann einige Male die Na-
tionalitdt, und fuhr zuletzt unter jugo-
slawischer Flagge. In Marseille wurde sie,
als der Krieg auch auf den Balkan tiiber-
griff, von der Kidgenossenschaft gekauft.
Bei dieser Handénderung wurde auch die
Mannschaft gewechselt. Als ich auf die
« Gotthard » kam, bestand die Besatzung
von zwanzig Seeleuten, acht Offizieren
und dem Kapitin, hauptsdachlich aus
Weillrussen und Portugiesen. Schweizer
waren auBer mir der Koch, zwei Maschi-
nisten, ein Heizer, der Bordfunker und
zwei Schiffsjungen. Diese letztern kamen
aber noch nicht aus der Reederei-Schule
in Basel, sondern beide hatten bisher in
Frankreich gelebt.

Unser Schiff war natiirlich moglichst
auffillig als schweizerisch gekennzeich-
net. Auf beiden Seiten war die Nationa-
litit « Switzerland » in Buchstaben von
5 m Linge und 3 m Hohe aufgemalt, am
Anfang und am Ende des Wortes aul3er-
dem noch das Schweizerwappen in der
GroBle von 3 X 3 m. Fiir die Sicht aus
der Flugzeugschau befand sich auch noch
auf Deck waagrecht das Wappen mit dem
weillen Kreuz. Das Schiff fahrt nachts
vollig beleuchtet, und zwar so, dal3 vor
allem die Wappen fiir den Fall von Be-
gegnungen auf hoher See gut sichtbar
sind.

Die Fahrt von Genua nach Gibraltar
war sehr langweilig und ruhig. Nur ganz
selten begegneten wir einem spanischen
oder franzosischen Schiff. Es wurde erst
lebhafter, als wir uns der Pointe d’Europe,
dem siidlichsten Punkt der Iberischen
Halbinsel, nidherten. Dort patrouillierten
englische Flugzeuge. Ein englischer Pilot
iibernahm dann die Fiihrung des Schiffes
in die Bay la Linia, an der Grenze von
Gibraltar vor dem nichsten spanischen
Dorf. Hier findet die englische Kontrolle
statt. Sie ist sehr genau, aber freundlich.

Bei der Besatzung wird vor allem fest-
gestellt, ob die Angaben im Pal}, wie zum
Beispiel die Staatszugehorigkeit, wirklich
stimmen. Der Aufenthalt in Gibraltar
dauert gewdhnlich 24 Stunden. Die Bucht
ist unheimlich ruhig. Man sieht im Ge-
gensatz zum Frieden nur einige spanische
und portugiesische Handelsschiffe herum-
liegen, von Kriegsschiffen keine Spur.

Anders, wenn man dann nach Lissa-
bon geht. Bei der Durchfahrt durch die
Meerenge begegnet man vielen englischen
patrouillierenden  Kriegsschiffen  und
Schnellbooten. In vier Stunden ist man im
Atlantischen Ozean. Dann dauert die
Reise nach Lissabon noch zwei Tage.
Diese Stadt liegt an der Miindung des
Tejo, der so breit ist wie ein See. Man
wird von einem Lotsen 7 km weit in den
FluB hineingefiihrt.

Gleich bei der Ankunft ereignete
sich ein Zwischenfall. Die zehn Portugie-
sen unserer Mannschaft wurden von der
Polizei verhaftet, weil sie ihr friiheres
Engagement auf einem portugiesischen
Schiffe widerrechtlich verlassen hatten.
Wir mufBlten neues Personal anheuern.
Unter diesem befanden sich zwei Ber-
ner. Wihrend das Schifl vor Anker lag,
hatten die Schweizer als Angehorige
eines neutralen Landes freien Ausgang,
wihrend die Russen, die armen Kerle, als
politische Fliichtlinge an Bord bleiben
muften. Nicht einmal der Kapitin durfte
als Russe das Schiff verlassen. Was fiir
eine Tantalusqual es fiir Seeleute ist, in
einer so schonen Stadt nicht an Land ge-
hen zu diirfen, kann sich eine Landratte
gar nicht vorstellen. Unser Aufenthalt in
Lissabon dauerte zehn Tage. Es wimmelt
dort von geheimen und andern Polizisten.
Ob man deutsch, franzésisch oder englisch
spricht, sei es an einem Kiosk, einer Bar
oder auf der Strafle, sofort wird man an-
gesprochen und nach den Papieren gefragt.

Auf der Hinreise hatten wir Maschi-
nen und Uhren, die fiir Siidamerika be-
stimmt waren, mitgebracht, aber unser
Schiffsraum war nicht voll ausgeniitzt ge-
wesen. Auf der Riickreise fuhrten wir
Getreide. Wir erreichten Genua auf dem
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gleichen Weg ohne Zwischenfall. Es war
verboten, in Genua an Land zu gehen.
Aber jeder bekam schlieBlich die Erlaub-
nis «pour aller au dentiste », die Erlaub-
nis, fiir zwei Stunden die Stadt zu betre-
ten, allerdings in polizeilicher Begleitung,
die zwar sehr bestimmt auftritt, wenn
einer abschwenken will, sonst aber riick-
sichtsvoll und liebenswiirdig ist.

Die 5000 Tonnen Getreide (also 500
Eisenbahnwagen) wurden in 36 Stunden
abgeladen. Der Schweizer Zug kommt bis
an den Hafen. Hier befindet sich eine
Pumpstation. Die grofen Schliuche wer-
den in den Lagerraum des Schiffes gelei-
tet, und von dort geht das Getreide in die
Wagen.

Begegnung mit Tiefseebomben

Wir hielten uns nur vier Tage in Genua
auf, dann ging die Fahrt nach New York.
Als einzige Ladung hatten wir die Post
mit. Ein Schiff ohne Ladung ist unge-
heuer gefdhrdet. Es schwimmt viel zu
hoch auf dem Wasser und wird von den
Wellen herumgeworfen. Es war Dezember
1941. Mit Ausnahme von einigen Schif-
fen, die wir in der Nihe von Gibraltar zu
Gesicht bekamen, hatten wir, bis wir uns
den Azoren niherten, keine Begegnung.
Dort stieBen wir auf englische Kriegs-
schiffe. Sie erteilten uns den Befehl, siid-
lich zu steuern. Sie befanden sich offen-
bar auf der Jagd nach einem Untersee-
boot, denn sie feuerten Tiefseebomben ab.
Wie gewaltig deren Wirkung ist, konnten
wir daran ermessen, daB vom Einschlag
einer solchen Bombe, der in einer Entfer-
nung von 1 km von uns erfolgte, unser
ganzes Schiff erschiittert wurde. Das war
gliicklicherweise die einzige Berlihrung
mit Tiefseebomben auf unsern Fahrten.
Die Bermuda-Inseln waren unsere
nichste Station. Wir lieferten Post ab und
faBten Brennstoff. Wir durften uns nur
auf dem IHafenquai bewegen. Nicht ein-
mal zu einem Whisky konnten wir in die
wunderschone Stadt Hamilton, die ich
von friither her kannte. Das einzige, was
wir zu sehen bekamen, war die Zeitung,

nach 25 Tagen Uberfahrt allerdings auch
etwas — und einen Schweizer. Als wir
nimlich auf dem Iafenquai ausstiegen,
wurden wir von einem Haufen Neger-
Hafenarbeitern umringt, die uns anglotz-
ten. Aus dieser Galerie von Schwarzen
stach ein einziger Weiller heraus. Plotz-
lich rief dieser: « Ah! vous étes Suisses!
Moi aussi, je suis Neuchételois. » Er ist
seit zwanzig Jahren auf der Insel.

«You are a German»

In viertiagiger Fahrt kamen wir in New
York an. Nach der sommerlichen Warme
auf den Bermuda-Inseln war es hier recht
kalt. Der Pilot hatte uns schon bei Sandy-
Hook erwartet, einem Stiitzpunkt etwas
vor dem Lingang des Hudson-River. Die
verschiedenen Kontrollen, die wir durch-
machen mubBten, waren aullerordentlich
scharf. Amerika war ja inzwischen in den
Krieg eingetreten. Die Amerikaner zeig-
ten sich sehr mif3trauisch. Sie konnen den
Begriff « Deutschschweizer » nur schwer
verstehen. Das ist begreiflich; es ist eben
ein ungeschicktes Wort. Bei einer Kon-
trolle hatte einer meiner Kameraden mit
dem Namen Meierhans seinen Pall abge-
geben. Der deutschklingende Name gefiel
dem Beamten nicht. Er wurde unfreund-
lich. Ungliicklicherweise war mein Kame-
rad auch noch in Baden-Baden geboren,
was natiirlich im PaB8 vermerkt war. Um
das Pech voll zu machen, verstand Meier-
hans nur sehr wenig Iinglisch und antwor-
tete auf die Behauptung des Beamten:
« You are a German », mit « Yes, Sir ».
Iis war ein Gliick, daB} ich die Sache sofort
richtigstellen konnte.

Bevor man in New York aussteigt,
mufl man die Fingerabdriicke auf drei
Papieren deponieren. Eines kommt in den
PaB3, die beiden andern an die amerika-
nischen Behorden. Man mul} eine genaue
Erklarung iiber den Besitz an Geld ab-
geben. Schriftstiicke hat man ohnehin
nicht auf sich, da diese dem Kapitin abge-
geben werden miissen, der sie in einer
Kassette verschlossen hilt. Aber auch sie
werden kontrolliert.

Photo: Theo Frey
Wimmet im Wallis



Sobald man das Ausweispapier hat,
kann man gehen, wohin man will. Wir
landeten in New York gerade 14 Tage
nach Ausbruch des Krieges. Der Stadt
sah man natiirlich nichts an. Sie wird
nicht einmal in der Nacht verdunkelt.
Auffallend war der ungeheure Optimis-
mus der Amerikaner dem Krieg gegen-
iiber. Allerdings kannten sieihnauchnoch
nicht. Nur die Seeleute hatten ihn bereits
anderswoher als aus dem Kino und den
Zeitungen kennengelernt.

Nach meinem Vertrag war ich be-
rechtigt, auf hoher See auf elf Tage zu
kiindigen, in der Stadt New York aber auf
24 Stunden. Es ist selbstverstindlich, da3
ich auf einem amerikanischen Schiff eine
Stellung gefunden hitte. Es wurde mir
ein Gehalt von 450 Dollars im Monat
offeriert, wihrend ich auf der « St. Gott-
hard » nur 120 Dollars verdiente. Aber
ich wollte auf dem Schweizer Schiff blei-
ben, ganz abgesehen davon, daB natiirlich
die Lebensgefahr auf einem solchen un-
vergleichlich kleiner ist. Ich habe in New
York Matrosen getroffen, die behaupte-
ten, schon vier- bis fiinfmal torpediert
und wieder gerettet worden zu sein. Alle
Uberseeschiffe sind nun auBer den Ret-
tungsbooten mit groBen FloBen versehen,
die, 5 Meter lang und 4 Meter breit, auf
beiden Seiten des Schiffes so aufgehidngt
sind, da3 im Bedarfsfall nur die Schniire
durchschnitten werden miissen. Die IF16Be
sind dann im Wasser, und die Matrosen
miissen auf sie hinaufschwimmen. Solche
FloBe, die mit Trinkwasser- und Biskuit-
reserven fiir mindestens zehn Tage ausge-
stattet sind, sollen schon mehr als zwanzig
Tage mit Mannschaft herumgeschwom-
men sein, die dann noch gerettet wurdec.
Es gibt Fliegerpatrouillen, deren einzige
Aufgabe es ist, solche Schiffbriichige zu
suchen.

Vier Schweizer blieben in New York
zuriick; dafiir kamen vier Portugiesen an
Bord. Auf der Riickreise fithrten wir vor
allem Getreide, Ole und Fette aus Zentral-
amerika. Auf der ganzen Fahrt von New
York bis Gibraltar entdeckten wir kein
einziges Schiff, wiahrend man in Friedens-
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RICHTIGES
SCHWETZERDEUTSCH

(zUritiitsch)
E schwyzertiitsches Inseraat?
Fryli!

aber s mues racht sy!

Gits oppis uuszselze draa, so isch es nild nu fir
s Gschift und d Zytig kdi Epfelig, s nltzt au der
Uuffrischig von disere Dialdkte nillt, wimer anii-
nemfurt Fééler macht, wie mers iez wider in Zytige
gseet, won opper frodget:

« brieggezie? »

Vo Richts widge ghdorti zwiischet
em «e» und em «z» au na es « d » ane.
Bi der Hoflichkiditsform cha mer s per-
soonli Firwort nid mit em Zytwort
zamehidnke, wil mer s «S» ja groof}
schrybt und s «e» laat mer am And
ewaag, wil mer schrybt, wie mer redt,
(churzes «1») also:

« briegged Si? »

A dene Byspiilen unedure wirt zii-
get, wie faltsch gschribni Worter grad
en andere Sinn iiberchomed:

Faltsch: Es chont au ghdifie: Richt:

chondzie chond zie chond Si
1ondzie lond zie I6nd Si
miiendzie miiend zie miiend Si
tilendzie tiiend zie tiiend Si
hilffedzie halffed zie halffed Si
waagezic waage zie waaged Si

I schwyzertiitschen Inseraate stond
oppedie bloos epaar Dialdktwortli, das
macht brezys e Gattig, wie wiamer niiiit
mee iiberig hettid im schwyzertiitsche
Wortschatz! Weér aber die paar Wortli
verstaht, verstiend au de ganz Tiaxt uf
schwyzertiitsch.

Zusammengestellt von Frau Ida Feller-Miller, Zolli-
kerberg, Ziirich.




zeiten tdglich vier bis fiinf Schiffe sieht.
Jetzt bleibt die Normalroute unbefahren.
Die Schiffe, die im Kriege den Ozean
iberqueren, schlagen ganz andere Wege
ein, die sie jedesmal wechseln. Uns war es
natiirlich lange recht, daf3 wir die Strecke
fiir uns allein hatten, denn jede Begeg-
nung hitte ja auch eine Gefahr von einem
Kaperschiff oder einem Unterseeboot mit
sich bringen kénnen. In Genua verliel der
Aufenthalt wie das letztemal. Der einzige
Unterschied bestand darin, daB3 nun, da
der Krieg mit Amerika ausgebrochen war,
versucht wurde, uns iiber dies und jenes
in Amerika auszufragen, genau so wie
vorher in Amerika. Aber wir hielten uns
hier wie dort an unsere strengen Weisun-

Karl SchultheB (1775—1854)

12

gen, uns auf keinerlei Auskiinfte einzu-
lassen.

Schon nach fiinf Tagen fuhren wir
wieder ab, und zwar wieder ohne Ladung.
Die Englinder zeigten sich in Gibraltar
von der besten Seite. Obschon bei unserer
Besatzung etwas nicht ganz in Ordnung
war und es die Englinder sofort heraus
hatten, lieBen sie doch dafiir die andere
Mannschaft nicht bii3en.

«Elionardo in Seenot»

150 Meilen vor New York ereignete sich
der einzige kriegerische und gefidhrliche
Zwischenfall, den ich aul der «Gotthard»
erlebte. Gegen Abend fing unser Bord-

PRt EORA ™
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Bachlein zwischen Kilchberg und Batzenheid (Bleistiftzeichnung)



Karl Schultheb (1775—1854)

funker den SOS-Ruf eines kleinen Schil-
fes « Elionardo » auf. Es muBte sich in
der Niahe befinden, aber das Meer war
sehr stiirmisch. Der Kapitan befahl, die
Maschinen anzuhalten.

Dann, als die Nacht vollends herein-
gebrochen war, bemerkte man in der
Ferne zwei kleine Lichter. Nach weitern
20 Minuten kam das Schiff in Sicht. Iis
war eine Barke von etwa 40 Metern
Linge, mit einem Mast und Motor. Sie
schien vollstindig dienstunfihig. Auf
200 Meter war es ganz unmdoglich, sich
mit ihr durch das Sprachrohr zu verstin-
digen, auch auf 100 Meter. Dann setzte
sie sich plotzlich in Bewegung und steu-
erte direkt auf uns zu. Eine merkwiirdige
Geschichte! Auf einmal stie3 sie mit dem
Bug in unsere I'lanke, fiel wieder zuriick,
fuhr hinter unserer Schraube durch und
verschwand. Wir erfuhren nie, woher das
Schiff kam, noch wer es war. Vielleicht
handelte es sich um ein Bewachungsboot,
das uns durch eine List anziehen wollte.

Der Zwischenfall hatte fur wuns
schlimm herauskommen koénnen. Unser

Bleistiftzeichnung

Kasten hatte von dem Zusammenstof3 ein
grofBBes Leck bekommen, zum Gliick dort,
wo sich ein Olreservoir befand. Wir fal3-
ten 5 Tonnen Wasser, was uns notigte,
in New York in ein Trockendock einzu-
laufen. Eine ganze Besatzung von Agen-
ten kam auf unser Schiff. Es war im Mai
1942. Die Bewachung und die Untersu-
chung waren noch viel schirfer. Aber die
Stimmung erwies sich noch genau so opti-
mistisch und frohlich wie im Dezember.
In den Bars erkannte man die Englander
von den Amerikanern sofort heraus. Aus
den Gesichtern der englischen Seeleute
las man die Schrecken des Krieges, denn
fast alle hatten schon Angehorige verlo-
ren oder selbst Kdmpfe mitgemacht.

Die 5000 Tonnen Getreide, die wir
aufnahmen, waren in 18 Stunden aufge-
laden. Wir blieben 15 Tage in New York.
Finen Landsmann aus lLausanne lieffen
wir zuriick. Er hatte sich durch Eigen-
studium soweit gebracht, daB3 er in Ame-
rika nur noch eine dreimonatige Schule
durchmachen mufite, um das Offiziers-
brevet zu hekommen.
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Das Leben an Bord ist denkbar ein-
tonig. Als MeBman brachte ich mit dem
Steward die Kabinen der Offiziere in
Ordnung und hatte im iibrigen ihrem
Komfort zu dienen und der Mannschaft
das Notige auszuteilen. Die Verpflegung,
viel Fleisch und viel Obst, ist gut. Die
Leute bedienen sich selbst. Sie haben das
gleiche Essen wie die Offiziere, aber sie
essen getrennt von ihnen, wo es eben geht.
Bei schonem Wetter ist das kein Problem,
nur bei schlechtem, wenn man nicht auf
Deck essen kann. Der erste, zweite und
dritte Mechaniker und der Bordfunker
speisen mit den Offizieren.

Etwas schwierig ist das Verhiltnis
der Schweizer mit den auslindischen Offi-
zieren, in diesem Fall Russen. Iis war ein
vierzigjihriger Deutschschweizer-Techni-
ker als éleve officier bei uns. Obschon die
Russen Franzosisch konnten und auch der
Luzerner, sprachen sie auf der ganzen
Fahrt bei den Mahlzeiten kein Wort
Franzosisch. Fiir den Luzerner war das
natiirlich sehr bemiihend. Von den Offizie-
ren ist es auch wieder begreiflich, weil sie
eben Angst haben, ihre Stelle zu verlie-
ren, sobald Schweizer da wiren, die nach-
riicken konnten. Ich glaube, es wiire
zweckdienlich und wiirde sich bezahlt
machen, wenn auf jedem Schiff ein Ver-
treter der Eidgenossenschaft an Bord wire,
der etwa auftauchende Schwierigkeilen
beilegen kionnte. Die Russen verkehren
nur unter sich. Keiner ist gleicher Auf-
fassung wie der andere, und jeder vertritt
die seine mit groBer Leidenschaft. Sie
lesen viel und reden viel, aber nicht vomn
Krieg. Sie alle schienen mir politisch miide
zu sein. Die besten Kameraden sind die
Portugiesen mit ihrem liebenswiirdigen
stidlindischen Wesen. Sie haben uns hich-
stens etwa ausgelacht, jeder Schweizer
halte sich fiir den Bundesprisidenten per-
sonlich.

Um das ILeben auf einem solchen
Schiffe schon zu finden, mull man das
Meer gern haben. Das trifft nun natiir-
lich fiir die meisten zu; fiir andere wiire
es unertriglich langweilig, fast wie in
einem Gefingnis. Es fiihrt jeder beinahe
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ein Dasein fiir sich allein. Die meisten
haben irgendeine Marotte. Der eine spielt
immer auf einer Handorgel oder einer
Mundharmonika, ein anderer ist auf das
Radio, auf Schach oder JaB3 versessen.

Der Brennstoff, die Lebensmittel,
das Reparaturmaterial, alles wird dem
Schiffe von Amerika geliefert. Der Ver-
brauch ist scharf kontrolliert. Es wird
dariiber Buch gefiihrt; in Gibraltar und
New York werden die Eintragungen mit
den Reserven iberprift. War der Ver-
brauch nicht normal, so miissen die Um-
stinde, die diese Abweichung veranla(3t
haben, angefiihrt und bewiesen werden.
Die Vorrite sind so zugeteilt, daBl ein
MiBbrauch von vornherein ausgeschlos-

sen ist.

Wir sahen auf der Riickreise gegen-
tiber von Tanger einige herrenlose Ret-
tungsflofe. Wir fuhren auch an groflen
Olflecken vorbei. Bei Gibraltar fiel uns
auf, daB der Luftverkehr viel stirker ge-
worden war. Das war alles. Die ganze
Reise bis Genua verlief ereignislos.

In die Schweiz zuriickgekehrt, traf
ich kiirzlich in Genf einen Mann, der in
Seeoffiziers-Uniform mit Tressen an den
Armeln und einer Seefahrermiitze durch
die StraBen flanierte. Ich erkundigte
mich, wer das wohl sei. Man sagie mir,
daB es sich um den Chefmechaniker
eines Schweizer Schiffes handelte. Ich
konnte mich eines Lichelns nicht erweh-
ren. Man sieht ndmlich sonst nie einen
Offizier einer Handelsflotte in Uniform.
Er verlaf3t das Schiff nur in Zivil. Aber
ich mag meinem « Kollegen » die Freude,
wenigstens mit der Uniform Eindruck zu
machen, wohl génnen; denn ich merkte
bald, daB3 sich meine Landsleute das Leben
auf der Schweizer Flotte viel abenteuer-
licher vorstellen, als es in Wirklichkeit
ist, und geradezu enttduscht sind, wenn
wir nichts von Schiffbriichen und andern
aufregenden Erlebnissen zu erzdhien
haben. Sie wissen offenbar nicht, wie froh
sie dariiber sein sollten. Es ist nicht nur
besser fiir die Besatzung, sondern fir die
ganze Schweiz.
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