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Unromantische Reise

Zwischen einem Segelschiff und einem

Dampfer besteht ein himmelweiter
Unterschied, aber fast ebenso gross ist
der Unterschied zwischen einem kleinen
und einem grossen Dampfer. Der Dop-
pelschrauben-Passagierdampfer « Prito-
ria» der Hamburg-Amerika-Linie, auf
dem ich mich als Matrose anwerben
liess, hatte solche Dimensionen, dass ich
mich am ersten Tage beinahe verlaufen
hitte. In der 1. und 2. Klasse waren
zwar nur je 200 Passagiere, im Zwischen-
deck aber gegen 2000. Die Arbeit war
nicht schwer, und die 40 Matrosen konn-
ten sich natiirlich mit Leichtigkeit in
dieser Menschenmenge verstecken und
sich dadurch vom Dienste weitgehend
driicken. Trotzdem behagte mir diese
Art Schiffahrerei in keiner Weise. Ein
solcher Riesenkasten ist eine schwim-
mende Stadt, mit einem Schiffe hat er
fast nichts mehr zu tun.

Ich habe hie und da Geschiftsleute
getroffen, welche sich dadurch, dass sie
zehn- oder zwanzigmal in einem Luxus-
dampfer iliber den Ozean gefahren waren,
als halbe Seeleute vorkamen. Das ist so
lacherlich, wie wenn jemand behaupten
wiirde, er kenne die Berge ausgezeichnet,
er sei bereits dreissigmal mit dem Bdhn-
chen aufs Jungfraujoch gefahren. Nicht
einmal vom Meer bekommt man einen

richtigen Begriff auf diesen schwimmen-
den Paldsten. Auch vom gréssten Sturme
merkt man, nach Seemannsbegriff, iiber-
haupt fast nichts. Das hindert die Pas-
sagiere allerdings nicht, furchtbare Angst
zu empfinden, wenn es etwas schaukelt
und nachher am Stammtisch mit den
ausgestandenen Gefahren, die in Wirk-
lichkeit gar nicht vorhanden waren, zu
renommieren.

Vor allem die Zwischendeckpassagiere
zitterten ganz unnotig. Sobald es am
Horizont dunkel wurde, wurde ich bei
jedem Schritt angefleht: «Liebster, bester
Herr Matrose, wird es geben einen
Sturm? » Auf diese Betitelung « Herr
Matrose » waren wir alle sehr scharf.

Die regelmissigen Kurse zwischen Do-
ver und New York waren so wenig aben-
teuerlich, wie eine Tramfahrt von Bern
nach Worb.

Kin gewisses Interesse bot hochstens
das Leben der Zwischendeckpassagiere.
Aufregende Abenteuer waren zwar auch
da nicht zu erleben, obhschon die ledigen
Frauen, unter denen es sehr hiibsche
Midchen gab, in unmittelbarer Nihe des
Matrosenlogis untergebracht waren (im
Hinterschiff waren dann die Verheirate-
ten, und noch weiter hinten die ledigen
Minner). Da aber alle Matrosen in einem
grossen Schlafraum schliefen, war es vol-
lig ausgeschlossen, sich irgendeine Lieb-
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schaft zu leisten. Das war den Unteroffi-
zieren vorbehalten, die eine eigene Ka-
bine besassen.

Wie im Militdir, so ist es auch im
Schiffsdienst wichtig, dass man sich mit
dem Koch gut stellt. In jeder Passagier-
kiiche von Uberseedampfern existiert die
sogenannte « schwarze Pfanne », ein Be-
hilter, in den das Essen, das die Pas-
sagiere iibriggelassen haben, geschiittet
wird. Ein besonderes Gliick ist es, wenn
man die « schwarze Pfanne » der ersten
Klasse erwischt. Darin findet jeder seine
Spezialitit. Der eine geht auf Hirn aus,
der andere auf Nierli und Leberli, ich
suchte immer Hummer und feine Fische.

Manchmal waren die Koche mit der
« schwarzen Pfanne » allerdings zuriick-
haltend. Dann haben wir uns so in Er-
innerung gebracht, dass wir beim Deck-
waschen ein paar tiichtige Spritzer mit
dem Schlauch in die Kiiche hineinschick-
ten, so dass die Kéche am andern Tage
wieder mehr Arbeit hatten. Darauf war
die « schwarze Pfanne » wieder erst-
klassig.

Auf der « Pritoria » kam ich mir so
eingeengt vor, als wiirde ich in einem
Bureau der Bundesverwaltung arbeiten.
Ich ergriff deshalb die erste Gelegenheit
und wechselte das Boot.

Seine Majestat der Lotse

Der deutsche Dampfer « Kybfels »
iibte nicht deshalb eine grosse Anzie-
hungskraft auf mich 21jahrigen Aben-
teurer aus, weil er sehr modern war und
sogar den unerhérten Luxus eines rich-
tiggehenden Badezimmers fiir die Ma-
trosen aufwies, sondern weil die Reise in
ferne tropische Lidnder ging. Wir trans-
portierten KEisenbahnschienen wvon Lon-
don nach Indien.

Auf dieser Fahrt passierte ich das
erstemal den Suezkanal. Schon einige
Tage vorher begann fiir uns Matrosen
die schwere Arbeit. Wir hatten ndmlich
simtliche Kohle aus dem Lagerraum des
Mittelschiffes an Deck zu bringen. Da
die Kanalgesellschaft zur Berechnung der
Durchfahrtsgebithr nur diejenige Ware
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in Anrechnung bringt, die in einem ge-
schlossenen Lagerraum untergebracht ist,
ist es iiblich, soviel Ware als moglich
offen auf Deck zu transportieren. Durch
diese Manipulation ersparte das Schiff von
der Totalgebithr von 24,000 Franken
rund 1000 Franken.

Die Schiffe, die regelmissig durch den
Suezkanal fahren, sind speziell konstru-
iert, um moglichst gut wegzukommen.
Thre Laderdaume sind mit sehr grossen
Luken versehen, die beim Passieren des
Kanals vollstindig gedffnet werden, wo-
durch dann der Laderaum nicht mehr als
geschlossener Lagerraum betrachtet wird.

Schon mehrere Tage bevor wir durch
den Kanal kamen, erzdhlten sich die Ma-
trosen Schauermirchen iiber die Launen-
haftigkeit der Kanallotsen. Das fldsste
mir eine solche Angst ein, dass ich sogar
nachts davon trdumte, der ILotse habe
mich vom Steuerruder gejagt, weil ich
mit dem Schiffe gegen die Kanalboschung
fuhr.

Kurz nach Port-Said iibernahm dann
wirklich der gefiirchtete Lotse das Kom-
mando des Schiffes. Man merkte sofort,
dass auf der Kommandobriicke nicht
alles ging, wie es sollte. Alle Augen-
blicke vernahm man ein Pfeifensignal
eines Schiffsoffiziers und den Befehl:
« Der néachste Matrose ans Steuerruder! »

Nach der vorgesehenen Einteilung
wire ich erst nach ein paar Stunden an
der Reihe gewesen; aber wir waren kaum
dreissig Minuten unterwegs, als schon
alle meine Vorginger, achtzehn an der
Zahl, vom Steuerruder weggejagt wor-
den waren. Mit Herzklopfen nahm ich
das Ruder an die Hand. Ich erwartete,
in spatestens fiinf Minuten ebenfalls zu
fliegen. Aber nun kam die grosse Uber-
raschung: es vergingen zehn Minuten,
eine halbe Stunde, eine Stunde: ich blieb.
Als nach zwei Stunden mein Steuer-
termin abgelaufen war, frug der Lotse
den Kapitdn, ob ich nicht noch ldnger
am Ruder bleiben konne. So blieb ich
sechs Stunden lang am Steuerruder ste-
hen, ohne abgelost zu werden. Das



brachte mir ein ungeheures Renommee
beim Kapitdn ein.

Wenn ein Schiff auffdhrt, ist das na-
tirlich keine Kleinigkeit. Das merkten
wir auf der Riickreise. Als wir auf der
Riickfahrt in Suez ankamen, lagen be-
reits dreissig Dampfer vor Anker, die
auf die Durchfahrt warteten. Der Kanal
war verstopft; ein britischer Truppen-
transportdampfer war aufgelaufen. Laut
Kanalverordnung muss jeder Dampfer,
der den Kanal blockiert, nach sieben Ta-
gen gesprengt werden. Da aber dieses
Boot der englischen Regierung gehorte,
wurde die Sprengung immer wieder ver-
zogert, obschon immer mehr Dampfer
ankamen, die ankern und warten muss-
ten. Endlich, als auf der Siidseite im
Roten Meer 58 Dampfer, auf der Nord-
seite 46 Dampfer warteten, gelang es,
mit Hilfe samtlicher Kanalschlepper das
Schiff freizubekommen. Jetzt ging es
aber nicht etwa in der Reihenfolge der
Ankunft. Zuerst kamen die grossen Pas-
sagierdampfer dran, dann die Postdamp-
fer, dann die Schnellfrachtdampfer,
darunter auch wir, und zum Schlusse die
langsamen Frachtdampfer, die sogenann-
ten « Tramps ».

Auch auf der Riickreise wurde ich
wieder als Steuermann bestimmt, der das
Schiff durch den Kanal fahren musste.
Dadurch wurde ich vom Kohlenschaufeln
entlastet.

Doch zuriick zur ersten Durchfahrt!
In Suez verliess uns der Lotse wieder,
begleitet von den Verwiinschungen der
Matrosen. Ich habe nirgends eine solche
Hitze erlebt, wie dazumal auf dem Roten
Meer, und in dieser Gluthitze mussten
wir die Kohlen, die an Deck lagen, wie-
der in ihre Behdlter zuriickschaufeln.

Dann ging die Fahrt weiter iiher Cey-
lon und Madras zum Gangesdelta. Auf
einem Nebenarm des Gangesdelta, der
den Namen « Hugli » trdgt, sind wir ein-
gefahren. Schon unterwegs wurde er-
zihlt, dass die Lotsen in den indischen
Gewdssern ganz vornehme Herren seien.
Das Auftreten des Lotsen iibertraf aber
alle meine Erwartungen. Er kam an Bord

Kidthe de Vries

in makelloses
Weiss gekleidet und gefolgt von drei ein-
geborenen Dienern, die fiir ihn das Fahr-
wasser auszuloten hatten.

Es gibt keinen bequemern und sché-

wie ein indischer Fiirst,

nern Posten, als den eines Lotsen auf
diesem indischen Gewdsser. Thr Gehalt
betrug damals 50,000 bis 60,000 Fran-
ken pro Jahr bei freier Station. Wer ein
paar Jahre solchen Dienst hinter sich hat,
kann sich komfortabel zur Ruhe setzen.
Fiir solche Posten kommen natiirlich nur
englische Seeoffiziere in Frage.

Von Vampiren und Offiziersfrauen

In Kalkutta blieben wir volle acht
Wochen. Kalkutta ist ein Mirchenland,
auf jeden Fall kam es mir dazumal so
vor. Um ehrlich zu sein: Am meisten
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Kithe de Vries

M@a:t,

Pinselzeichnung

Eindruck machten mir weder die tropi-
sche Vegetation, noch die Fakire, sondern
die indischen Maidchen. Die indischen
Freudenmidchen sind sehr jung, 12 bis
15 Jahre alt. Sie sind ausserordentlich
freundlich, fast etwas untertdnig. Ks
macht ihnen gar nichts aus, stundenlang
am Bettrand zu sitzen und zur Erfri-
schung des Mannes zu ficheln, etwas,
das einer Europierin leider nicht einmal
im Traum einfallen wiirde.

Sie wohnten in schilfbedeckten Bam-
bushiitten; wenn man vorbeiging, riefen
sie: « Sailor man, come in my house! »
In ihrem Hause war aber nichts als eine
primitive Lagerstitte. Trotzdem war der
Aufenthalt so idyllisch, wie man ihn
sich nur denken kann. An den Winden
und an der Schilfrohrdecke sind ganze
Schwirme von FEidechsen herumgeklet-
tert, von denen einem von Zeit zu Zeit
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eine aufs Gesicht fiel. Gelegentlich
sprang einem eine Ratte iiber die Beine.
Ab und zu sauste ein Vampir vorbei.

Ich weiss nicht, ob alle die jungen
Maidchen, welche sich bestreben, die gros-
sen Kinovamps zu imitieren, sich klar
dariiber sind, wie perfid die Original-
vampire wirklich sind. Es sind Tiere wie
Fledermiuse, mit scharfen Zihnen. Das
Gemeinsame mit den menschlichen Vam-
piren liegt darin, dass sie das Blut aus-
saugen. HKin Vampir kann in einer
Stunde soviel Blut aufsaugen, dass ein
Mensch stirbt.

Einem Kollegen in Kalkutta, der bei
seiner Geliebten die Nacht zubrachte,
wurde wihrend des Schlafes von einem
Vampir die Zehe angenagt. Wie er an-
dern Tags erwachte, merkte er, dass er
tot war, das heisst, er erwachte nicht
mehr.

Tropenidrzte schauen bei unerklérli-
chen Todesfidllen immer zuerst die Zehen
an. Die Opfer von Vampiren tragen als
einzige Spur ein kleines Zipfchen in
einem Loch, die Stelle, wo der Vampir
dem Ungliicklichen das Blut ausgesogen
hat. Diesen Vampiren fallen auch viele
Eingeborene zum Opfer, aber was zihlt
schon in Indien ein Menschenleben!

Auf unserm Schiffe wurde von den
Eingebornen Tag und Nacht ausgeladen.
Nun ist das Ausladen von Eisenbahn-
schienen eine sehr gefdhrliche Arbeit, da
sich nicht selten die Schiffsschlingen
lésen und dann die grossen Eisenbalken
entweder auf Deck oder auf den Hafen-
pier stiirzen; dabei werden meistens
einige Arbeiter erschlagen.

Wihrend der Zeit, als wir in Kal-
kutta die Ladung l8schten, wurden mehr
als achtzig Inder auf diese Art getotet.
Jeden Morgen, wenn wir um 6 Uhr un-
sern Dienst antraten, sahen wir auf Deck
ein weisses Tuch, unter dem vier bis
sechs Leichen lagen. Die armen Kreatu-
ren wurden meistens nicht einmal rich-
tig bestattet oder verbrannt, sondern man
begniigte sich damit, die Leichen ins
Wasser zu werfen. Wenn es gut ging,
bekamen die Angehdrigen als Entschadi-



gung fiir den Verlust ihres
25 bis 50 Franken.

In Kalkutta hatte ich ein erotisches
Abenteuer, das mich noch lang beschaf-
tigte, aber nicht mit einer Eingeborenen,
sondern mit einer Englinderin. Genau
gesagt war es zwar kein Abenteuer, son-
dern nur die Moglichkeit dazu.

Am Sonntagmorgen spazierte ich ge-
wohnlich in den Edenpark, um die Tro-
penvegetation zu bewundern. Wie ich
ganz allein auf einer Bank sass, fuhr eine
elegante FHuropéderin in einem Gefihrt,
das sie selbst lenkte, an mir vorbei. Nicht
nur einmal, nein, zwei- und dreimal, und
jedesmal nickte sie mir freundlich zu.

Beim drittenmal hielt sie plétzlich an,
der Diener, der hinten auf dem Gefihrt
sass, kam auf mich zu, machte eine ehr-
furchtsvolle Verbeugung und sagte: « Sa-
hib, meine Herrin gestattet sich, Sie ein-
zuladen. »

Ich traute zuerst meinen Ohren nicht.
Wie sollte eine smarte, blonde Europie-
rin dazu kommen, mit mir einfachem
Seemann Beziehungen anzukniipfen?

Aber tatsichlich, da sass sie und nickte
mir zu.

Und nun passierte etwas sehr Merk-
wiirdiges: Ich bekam Angst. Obschon ich
bereits manchen Sturm hinter mir hatte
und {iberhaupt nicht gerade &ngstlicher
Natur bin, bekam ich eine solche Angst,
dass ich meinen Herzschlag an den Schla-
fen und am Hals deutlich spiirte. Ich
zog mich fluchtartig auf das Schiff zu-
riick. In diesem Moment hitte der Herr
Pfarrer Preiswerk, mein ehemaliger Rek-
tor am Lerber-Progymnasium, seine
Freude an mir gehabt. Wie Joseph war
ich vor der Versuchung geflohen. Aber,
wie es manchmal geht, wenn das bessere
Ich siegt: an Stelle des erwarteten See-
lenfriedens stellte sich bittere Reue ein.

Auch meine Kameraden, denen ich die
Geschichte erzidhlte, waren sich darin
einig, dass ich das griésste Kamel sei, das
auf der Welt herumlaufe. Die Erfahre-
nen unter ihnen gaben mir auch die
notige Erklarung des Abenteuers. Sie
sagten, es komme sehr oft vor, dass eng-

Ernahrers

lische Offiziersfrauen, deren Gatten fir
viele Monate abwesend seien, einen Er-
satz suchten. Sie bevorzugten Verhilt-
nisse mit Seeleuten, weil sie bel diesen
sicher seien, dass sie nmach einiger Zeit
auf Nimmerwiedersehen verschwinden.

Das zweite merkwiirdige Erlebnis, das
ich in Kalkutta hatte, war die Prophe-
zeiung eines Handlesers. Er sagte mir
fiinf Dinge voraus: FErstens, dass ich
nicht die ganze Reise unseres Schiffes
mitmachen werde; zweitens, dass ich
meine Berner Jugendgeliebte nicht hei-
rate, drittens, dass ich in meinem Beruf
grossen Erfolg haben werde; viertens,
dass ich zwischen dem 45. und 50. Le-
bensjahr einen schweren Unfall erleben
werde, durch den ich dann meinen Beruf
nicht mehr ausiiben konne; [iinftens, dass
ich vor Erreichung des 50. Altersjahres
heiraten werde. Alles ist, wie man spiter
sehen wird, eingetroffen. Sogar mit der
letzten Prophezeiung hatte der Wahr-
sager recht: Vor sechs Monaten, d. h. im
Alter von 49 Jahren und 6 Monaten,
verheiratete ich mich.

Opfer fallen hier

Als wir das Schiff mit indischen Lan-
desprodukten vollgeladen hatten, wurde
uns plétzlich mitgeteilt, die Reise gehe
nicht nach Antwerpen oder Hamburg,
sondern nach New York. Die Mannschaft
nahm diese Nachricht begreiflicherweise
ohne Begeisterung auf. Jeder hatte ge-
hofft, in absehbarer Zeit seinen Heimat-
hafen, wo er Freunde, Geliebte und Ver-
wandte hatte, wieder zu sehen. FEine
Fahrt nach Amerika war aber eine Fahrt
ins Ungewisse; denn bis das Schiff wie-
der in einen deutschen Hafen zurtick-
kam, konnte es zwei oder drei Jahre
dauern.

Sobald man wusste, dass die Reise
nach New York ging, fing ein geheim-
nisvoller Tierhandel an. Von nun an
wurden jeden Abend von der Mannschaft
mysteriése Pakete an Bord gebracht. Sie
enthielten aber nicht, wie man es sonst
gewohnt war, eine Schnapsflasche, son-
dern eine eingepackte Schlange.
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Die  Schiffsoffiziere konnten die
Schlangen in den Schubladen ihrer Kam-
mern unterbringen, wihrend die Matro-
sen andere Winkel und Verstecke auf
dem Schiffe suchen mussten, um die
Schmuggelware zu verstecken.

Mir personlich war dieser Schlangen-
handel nicht besonders sympathisch. Ich
war schon zu jener Zeit ein eifriger
Briefmarkensammler und versuchte des-
halb, auf diesem Gebiet ein Neben-
geschaft zu machen.

Die acht Wochen in Kalkutta gehoren
zu den schonsten Erinnerungen meines
Lebens. Auch meine Kollegen waren sich
dariiber einig, dass wir eine herrliche
Zeit hinter uns hatten. Aber bald nach
der Abfahrt zeigte sich die Kehrseite der
Medaille. Ein grosser Teil der Mann-
schaft war in Indien geschlechtskrank
geworden. Sie wurden von einem Schiffs-
offizier behandelt, der aber so ausser-
ordentlich roh mit den Leuten umging,
dass sich zwei der Ungliicklichen ins
Meer stiirzten. Sie taten mir ausseror-
dentlich leid. Es waren liebe, gute Ka-
meraden gewesen.

Ebensosehr dauerte mich aber das ein-
geborene Heizer- und Kohlenschaufler-
personal, das wir in Kalkutta neu gewor-
ben hatten. Als wir iiber das beriichtigte
Rote Meer fuhren, brannte die Tropen-
sonne so glithend herab, dass sogar wir
Matrosen, die immerhin auf Deck arbei-
teten, fast verzweifelten. Das Heizperso-
nal ging beinahe zugrunde. Drei Mann
der indischen Heizraumbesatzung hielten
es nicht mehr aus und sprangen iiber
Bord. Wir setzten jedesmal ein Rettungs-
boot aus, kamen aber immer zu spit; die
dort besonders gefrissigen Haifische hat-
ten sie bereits verzehrt.

Die Fahrt ging wieder durch den
Suezkanal nach Algier, von dort durch
die Meerenge von Gibraltar direkt nach
unserm nichsten Bestimmungshafen Phi-
ladelphia. Wir fuhren auf der um diese
Zeit warmen siidlichen Route, was von
der indischen Besatzung besonders ge-
schitzt wurde. Die Inder konnen die
Kiélte nicht gut vertragen. Es kam oft
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vor, dass Inder auf Ozeandampfern aus
ihrem schonen, warmen Klima direkt in
die kalte Zone gebracht wurden, wobei
die meisten schon auf der Reise zugrunde
gingen. Erst spiter wurde durch die in-
dische Regierung ein Gesetz erlassen,
wonach die Kingeborenen nérdlich vom
56. Grad nicht mehr an Deck beschif-
tigt werden durften und wonach sie von
der Schiffsleitung mit wollenen Decken
und mit Bettzeug versehen werden muss-
ten. Frither liess man sie in ihrer leich-
ten indischen Kleidung, ohne mit der
Wimper zu zucken, beinahe erfrieren.

Trotz der guten Route waren unsere
Inder nicht gut dran. Einer nach dem
andern meldete sich als arbeitsunfdhig.
Der Kapitdin wund der erste Offizier
schiittelten die Kopfe und machten im-
mer ernstere Mienen. Krst allméhlich
sickerte die Wahrheit durch: Auf dem
Schiffe war die Beulenpest ausgebrochen.

Schon in der ersten Woche starben
vier Kranke, die weitern folgten. Es fiel
mir auf, wie ungeheuerlich verzerrte Ge-
sichtsziige die Verstorbenen hatten. Of-
fenbar litten sie im Augenblick des Hin-
scheidens furchtbare Schmerzen.

Zuerst wurden die Leichen auf Deck
gebracht, und unter Oberleitung eines
Eingeborenen fanden nun verschiedene
Trauerzeremonien statt. Natiirlich war
es unmoglich, die Leichen an Bord zu
behalten. Wir Matrosen mussten sie ein-
nihen. Diese Arbeit wurde durch Frei-
willige gemacht, zu denen ich mich auch
meldete, mehr aus Kuriositdt als aus in-
nerm Triebe. Die Leichen waren bereits
auf einem Schiffsbalken angeschniirt, an
dem schwere KEisenstlicke befestigt waren.
Unsere Aufgabe bestand nun darin, sie
in Segeltuch einzundhen. Das Segeltuch
war aber so miirbe, dass wir darin kaum
einen Stich machen konnten. Der Kapi-
tin sagte sich, dass es nicht viel Sinn
habe, gutes Material zu diesem Zwecke
zu verwenden.

Fast jeden Tag wurde nun ein neuer
Toter bestattet. Anstandshalber hielt man
das Schiff fiir eine Minute an. Der indi-
sche Obmann hielt noch eine kurze Trauer-



rede, und unter dem Klang einer trauri-
gen Melodie, welche die eingeborene
Mannschaft sang, wurde das schwere
Brett mit dem Toten iiber die Bordwand
gehoben. Kapitin und Offiziere waren
auch anwesend, hielten sich aber meist
in respektvoller Entfernung.

Jeder Tote wurde mit einer deutschen
Flagge zugedeckt. Diese war aber mit
einem Schniirchen an der Bordwand be-
festigt, so dass sie wieder heraufgezogen
werden konnte, wenn die Leiche versenkt
war. Der sparsame Kapitin fand, es habe
keinen Sinn, fiir jeden Toten eine Reichs-
flagge zu opfern, die Fische hitten doch
kein Verstindnis dafiir.

Die Schlangenjagd

Infolge der vielen Todesfille herrschte
eine traurige, apathische Stimmung an
Bord, die dann aber plotzlich durch ein
aufregendes Ereignis unterbrochen wurde.
Eines Nachmittags musste ein Kiichen-
junge im hintern Schiffsraum einen Sack
Kartoffeln holen. Plotzlich kam er lei-
chenblass dahergerannt und schrie, der
Proviantraum stecke voll wilder Schlan-
gen, es seien gleich deren finf auf ihn
losgezischt und hitten ihn beinahe auf-
gefressen.

Der Kapitin veranstaltete sofort eine
Untersuchung, und der Schiffsbicker, ein
Bayer, gestand zitternd, dass er in Kal-
kutta einen Sack Klapperschlangen ge-
kauft und hinter die Kartoffeln verstaut
habe. Er bekam Befehl, sich sofort in
den Proviantraum zu begeben, alle
Schlangen zu sammeln und tber Bord
zu werfen. Das war schneller gesagt als
getan. Wieder wurden Freiwillige auf-
gerufen, und wieder meldete ich mich.
Wir zogen Seestiefel, Olzeug, dicke Un-
terkleider und dicke Handschuhe an, und
mit einem Sidbel in der IHand begaben
sich unser drei auf die Schlangenjagd.

Die Schlangen waren infolge der lan-
gen Hungerperiode wiitend. Wir waren
aber so gut eingepackt, dass uns ihre
Bisse mnichts anhaben konnten, obschon
die meisten die respektable Linge von
I—2 Metern hatten. Leistete eine Wi-

derstand, so wurde sie mit dem Sibel in
zwel Teile geteilt.

So fillten wir Sack um Sack, bis
schliesslich alle hundert Siiick ersduft
waren. Der Bdacker heulte wie ein kleines
Kind {iiber den schweren Verlust. Die
Tiere hatten ihn tiber 400 Franken ge-
kostet. Als er in seiner Verzweiflung den
Kapitdn bat, er mdoge ihm gestatten, die
schonsten Exemplare zu behalten, musste
er noch ein paar Ohrfeigen und uss-
tritte in Empfang nehmen.

Am nidchsten Tage wurde der Befehl
gegeben, den hintersten Winkel nach
Schmuggelware zu durchsuchen. Uber
500 Schlangen kamen zum Vorschein,
teils in Sécken, teils in Kisten verpackt,
und alle flogen iiber Bord. Unter der
Besatzung herrschte Wehklagen, ein scho-
nes Vermogen war zum Teufel gegangen.

Nach 42tigiger Seereise kamen wir in
Amerika an. Der Arzt beorderte fiir die
ganze Schiffshesatzung die Quarantine.
Wer am meisten fluchte, war der soeben
an Bord gekommene Lotse und der Ka-
pitdin, dessen I'rau exlra von Bremen
nach Philadelphia gereist war, um mit
ihm die Weihnachtsfeiertage zuverbringen.

Die amerikanische  Sanitatshehorde
raucherte das Schiff total aus, verschonte
aber die Raume der Offiziere. Bevor un-
ser Schiff endgiiltig freigegeben wurde.
durchsuchte es die IHatenbehtrde noch-
mals genau, und hei dieser Gelegenheit
kamen mnochmals etwa 200 Schlangen
zum Vorschein, die in den Kabinen der
Offiziere versteckt waren. Iis gab einen
Riesenskandal, und die Schiffahrtslinie
musste eine grosse Summe Strafe be-
zahlen.

Nach zehntdagigem Aufenthalt in Phi-
ladelphia ging’s nach New York. Und
wahrhaftig, wir mussten nochmals -in
Quarantidne. Jeder Bundesstaat hatte da-
zumal noch seine eigenen Quarantdne-
bestimmungen, und die staatliche New
Yorker Gesundheitshehérde kiimmerte
sich nicht im geringsten darum, was die
Gesundheitshehdrde von Pennsylvanien
bereits vorgenommen hatte.  Partout
comme chez nous!

35



Durch die zweimalige dtzende Dampf-
behandlung gingen unsere persénlichen
Effekten ganz zugrunde. Seestiefel, Hand-
schuhe, alles schrumpfte so zusammen,
dass es nicht mehr zu gebrauchen war.
Unsere Reklamationen wurden mit Ge-
lichter beantwortet.

Wie es hiess, das Schiff fahre von dort
wiederum nicht nach Deutschland, son-
dern nach Siidafrika, gab es lange Ge-
sichter unter der Mannschaft. Tatsédch-
lich ging es dann auch drei Jahre, bis
die Leute ihre Ileimat wiedersahen.

Nun trat also die erste Prophezeiung
des indischen Wahrsagers bereits in Fr-
filllung. Da ich die Schiffsoffiziersschule
in Hamburg zu besuchen hatte, musste
und durfte ich mich abmustern lassen.
Ich machte also nicht die ganze Reise
des Schiffes mit.

Aber auch die zweite Voraussage be-
gann sich zu bewahrheiten. Ich erhielt
einen Brief meiner Jugendliebe in Bern,
der merkwiirdig kithl war. Tatsdchlich
hat das Maiddchen, von dessen Treue ich
felsenfest iiberzeugt war, spiter dann
auch einen andern geheiratet.

Urspriinglich hatte ich im Sinn, als
Passagier mit der Ilapag =zu fahren,
kostete doch die Uberfahrt dazumal nur
40 Dollars. Aber inzwischen besass ich
auch diese 40 Dollars nicht mehr. Ls
war mir wie vielen meiner vorsichtigen
Miteidgenossen gegangen: Von dem einen
Laster halten wir uns fern, um nachher
durch das andere zugrunde gerichtet zu
werden. Den erotischen Versuchungen
war ich nicht erlegen. Ich war stolz dar-
aufl, dass es den Ilafensirenen nicht ge-
lungen war, mir meine Ersparnisse ab-
zunehmen. Dafiir hatte ich mich mit
meinen ersparten 600 Dollars in Borsen-
spekulationen eingelassen und selbstver-
standlich alles verloren. Noch heute be-
finden sich unter meinen Effekten schone,
mit breiten Goldrindern versehene Obli-
gationen amerikanischer Staaten, die
keinen roten Rappen wert sind.

Nun, so schlimm war die Sache nicht.
Ich verdingte mich auf einen Oldampfer,
und als ich in Rotterdam ausstieg, hatte
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mich die Reise nicht nur nichts gekostet,
sondern ich konnte 210 Franken in Emp-
fang nehmen.

Das geheimnisvolle Serail

Vor dem Besuch der Schiffsoffiziers-
schule bot sich mir nochmals Gelegenheit,
eine sehr interessanle Kahrt zu machen.
Der Dampfer « Imbros» gehdrte zwar
nicht zu den stolzesten Schiften der deut-
schen Ilandelsflotte, er hatte schon bei-
nah 25 Jahre auf dem Buckel und konnte
nicht mehr als zehn Seemeilen (18,5 km)
pro Stunde fahren. Aber gerade diese
langsamen Dampfer waren von den Ma-
trosen sehr begehrt, nach dem Grundsatz:
More days, more dollars. Dazu ging das
Schiff nach Konstantinopel, einer Ge-
gend, die ich bis jetzt noch nicht kannte.

Was mich am meisten faszinierte, war
die interessante Ladung, die wir an Bord
hatten: unter anderm mehrere tausend
Kisten Champagner, die wir dem tiirki-
schen Sultan abzuliefern hatten.

Die Mairchen von « Tausend und eine
Nacht » hatten frither meine Knaben-
phantasie sehr beschaftigt. Jetzt hatte ich
endlich Gelegenheit, den vielgeriihmten
Bosporus persénlich kennenzulernen.

Unsere erste Station war Pyrius, der
Hafen von Athen. Ich hatte mir als be-
geisterter Griechenlandschwirmer diese
Hafenstadt allerdings anders vorgestellt.
Die Wanzen haben dort ein IFormat, wie
ich es selbst in Chile, dem klassischen
Lande hervorragender Wanzenzucht, nicht
angetroffen habe.

In Konstantinopel lieferten wir einen
Teil unserer Ware ab, dann wurde uns
zum  Ausladen der Champagnerladung
fiir den Hof des Sultans ein spezieller
Ankerplatz direkt vor dem Serail ange-
wiesen.

Der Gedanke, keine 100 Meter vom
berithmtesten Harem der Welt zu sein,
liess mir keine Ruhe. Mein direkter Vor-
gesetzter, dem ich hie und da etwas zum
Trinken bezahlt hatte, tat mir den Ge-
fallen, mich soviel wie mdoglich hoch
oben auf den Masten zu beschaftigen.
Von dort hatte ich die seltene Gelegen-



heit, die Spazierginge der Haremsdamen
zu verfolgen, die immer von riesigen
Kunuchen bewacht waren. Zwar konnte
ich nicht genau sehen, ob die Damen
wirklich schon waren. Aber ich liess mei-
ner Phantasie freien Lauf und stellte mir
die schonsten Gesichter vor.

Oft, wenn meine Kollegen am Abend
ans Land gingen, um sich zu amdiisieren,
kletterte ich auf die Masten und liess die
geheimnisvolle Ndhe des. sagenberiihm-
ten Serails auf mich wirken. Ich war
eben dazumal erst 21jdhrig.

In der Nédhe meines Standortes war in
der Bordmauer ein kleines eisernes Tor
eingebaut, das sogenannte Tor des Todes.
Es war die Hinrichtungsstitte fiir die
Damen des Harems, die bei Untreue er-
tappt wurden oder sich sonst ein Verbre-
chen zuschulden kommen liessen. Ich sah
mit eigenen Augen, wie eine dieser Un-
gliicklichen, die laut um Hilfe schrie,
in einen Sack gesteckt wurde, der offen-
bar mit Steinen beschwert war. Der Sack
wurde in ein Boot geschleppt und dann
lautlos tiber Bord geworfen. Ich zitterte
vor Erregung, und die abenteuerlichsten
Befreiungspldne gingen durch meinen
Kopf. Es war aber nichts zu machen. Am
Ufer standen alle zehn Schritte Wachen
mit scharf geladenem Gewehr.

A la Edgar Allen Poe

Am gleichen Orte hatte ich ein ande-
res furchtbares Krlebnis.

An unserm Ladeplatz hatten wir we-
gen der starken Stromung mit zwei
Stockankern geankert. Nun mussten wir
die Anker wieder einhieven, d. h. einzie-
hen. Was mich daran besonders in Hr-
staunen setzte, war, dasszu diesem Zweck
einige Beamte der tiirkischen Regierung
an Bord kommen mussten, um unsere
Arbeit zu kontrollieren. Unser Schiffs-
kommando gab den Befehl, sich den
Wiinschen der Kommissdre restlos zu
fiigen. Mein Vorgesetzter, der die Ver-
hdltnisse im Bosporus gut kannte, machte
mich darauf aufmerksam, dass ich jetzt
scharf auf die Anker sehen miisse, da ich
jetzt etwas Interessantes beobachten

wirde. Tatsachlich bemerkte ich auch,
wie die Ankerketten immer langsamer
aufgezogen wurden. Aber was ich nun
sehen musste, war der grausigste Anblick,
der mir je begegnet war, und ich habe
auf meinen bisherigen Seereisen sicher
schon mehr als mancher andere Mensch
gesehen. An diesem Anker hing ein gan-
zes Blindel von etwa zwanzig frischen
Menschenleichen. Sie waren an Armen
und Beinen aneinanderbefestigt, einige
davon beschwert mit kopfgrossen Metall-
kugeln. Was den Anblick noch schauri-
ger gestaltet hat, war, dass sich alle diese
Leichen in einer Stellung befanden, als
wiirden sie mit den Hénden, die sie in
die Hohe streckten und tiber dem Kopf
zusammenschlugen, ihre Peiniger anfle-
hen oder anbeten. Der Anblick war ein-
fach schaurig. Soviel ich gesehen habe,
handelte es sich in der Mehrzahl um
Ménner im Alter von 30-—50 Jahren.
Die meisten waren schlecht gekleidet,
trugen nur Hosen oder ein Hemd, aber
keine Schuhe.

Mich interessierte es, zu vernehmen,
wie dieser Leichenknduel an unsern An-
ker kam. Mein I'reund, der Bootsmann,
erzahlte mir, dass das Armenier seien,
die in der Polizeistation von Konstanti-
nopel zuerst gefangengehalten und nach-
her, immer zu zwanzig aneinandergeket-
tet, in der Niahe des Serails (weil dort
sonst ein fiir Schiffe verbotener Anker-
platz war) ertrinkt wurden. Zum Teil
hitte man sie auch einfach von Booten
ins Wasser gestossen und zum Teil eben
aneinandergefesselt ins Wasser marschie-
ren lassen. Das Wasser hat dort eine
Tiefe von zirka 20—530 Metern. Die-
jenigen, die bereits unten waren, haben
die Lebenden, die noch an der gleichen
Kette befestigt waren, nachgezogen.

Das war also der Grund, weshalb un-
ser Schiffskommando beim Ankerlésen
von einem Regierungskommissdr beglei-
tet werden musste. Hier an dieser Stelle
wimmelte es von Leichen. Es hiess, dass
hier mehr als 5000 Armenier ertrankt
worden seien.

Auf Befehl des Kommissirs mussten
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wir diesen Anker, an dem sich der
Kniuel Leichen festgeschlungen hatte,
sofort wieder ins Wasser lassen, 50 Meter
Kette dazugeben und die Kette dann vom
Anker l6sen. Der Anker ist also im Was-
ser zuriickgeblieben.

Nun hatten wir noch einen zweiten
Anker loszuziehen. Beim Aufziehen die-
ses zweiten Ankers hat sich das gleiche
schauerliche Schauspiel wiederholt. WWie-
der eine Kette, an welcher 15—20 Leichen
gefesselt waren, nur schien es mir, dass
diese Leichen noch etwas frischer als die
vorherigen waren. Sie konnten héchstens
1—2 Tage im Wasser gelegen sein.

Auch diesen Anker mussten wir von
der Kette reissen und preisgeben. Die
tirkische Regierung zahlte fiir diese bei-
den Anker eine nette Summe. Zugleich
musste der Kapitin das ehrenwdrtliche
Versprechen abgeben, dass niemand von
uns der Hafenbevilkerung etwas von die-
sen Erlebnissen erzihlen werde.

Das war im Jahr 1907, also gerade zu
jener Zeit, in welcher die tiirkische Re-
gierung jene furchtbaren Armeniergreuel
veriible, die immer wieder abgeleugnel
wurden. In Konstantinopel hiess es, am
Vorabend seien die Armenier noch im
Gefangnis gewesen, heute seien sie nicht
mehr zu finden. Allah habe sie iiber
Nacht geholt. Die Bevolkerung von Kon-
stantinopel hat aber geahnt, was mit die-
sen Ungliicklichen vorging, denn wihrend
lingerer Zeit wollte in Konstantinopel
niemand Kische essen, welche im Golde-
nen Horn oder im Bosporus gefangen
wurden.

Dieses ganze Erlebnis und vor allem
das ebenso schaurige, das nun folgt,
machte auf mich jungen Burschen einen
furchtbaren Eindruck. Solche Dinge hatte
ich zwar in der Schundliteratur meiner
Bubenjahre oft gelesen; in Wirklichkeit
sieht die Sache aber eben doch anders
aus als auf dem Papier.

Die geheimnisvolle Ladung

Auf der gleichen Reise wurde ich
Zeuge weiterer Armeniergreuel. Von
Konstantinopel aus ging der Kurs nach
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verschiedenen Hiafen des Schwarzen Mee-
res, um Ladung zu loschen und aufzu-
nehmen. Zuletzt fuhren wir wieder von
Trapezunt nach Konstantinopel. Trape-
zunt liegt an der anatolischen Kiiste, an
der dussersten licke des Schwarzen Mee-
res, nicht weit vom Kaukasus. Unsere
Ladung bestand aus Kichenbalken, Tabak
und Haselniissen.

Wir waren gerade in Trapezunt abge-
fahren, als ein tiirkisches Regierungs-
boot, das ein kleineres Boot im Schlepp-
tau hatte, auf uns zugefahren kam. Die-
ses Boot gab uns Postsicke auf, die wir
in  Konstantinopel abzuliefern hatten.
Aber dann begab sich noch der Kommis-
sir der Regierung eigens zu unserm Ka-
pitin, und mnach kurzer Besprechung
mussten wir noch eine Ladung von zwan-
zig mannsgrossen Fissern, die auf dem
grossern  Regierungsboot waren, iiber-
nehmen. Diese IFdsser mussten auf dem
hintern Teile des Decks aufgestellt wer-
den.

Schon beim Aufladen bemerkten wir.
dass ihnen ein schrecklicher Geruch ent-
stromte. Wir sind aber von unserer lL.e-
vantefahrt an solchen schlechten Geruch
gewohnt gewesen, denn es sind uns sehr
oft Fésser aufgeladen worden, die mit
feuchten Ziegen- oder Schafsdirmen ge-
fiillt waren. Deshalb glaubten wir, dass
diese Idsser eine dhnliche Ladung ent-
hielten. Sobald die Ladung an Bord war,
sind wir weiter nach Kerasund und Sam-
sul gefahren. Dort nahmen wir noch
Haselniisse und eine Unmenge Schafe an
Bord, die fiir Schlachthiuser in Konstan-
tinopel bestimmt waren. Diese armen
Tiere haben einem sehr leid getan; sie
wurden so dicht zusammengepfercht, dass
man bhuchstédblich auf ihnen herumgehen
konnte, sie konnten sich nicht von der
Stelle bewegen. Fin grosser Teil von
ithnen ist nicht mehr lebendig in Kon-
stantinopel angekommen; sie sind unter-
wegs verdurstet. s war ganz unmoglich,
sie alle zu fiittern. Sie sind deshalb teils
lebend, teils tot abgeliefert worden. Der
Transport dieser Schafe hat 5C Rp. das
Stiick gekostet, da es iiber 3000 Stiick



waren, hat die Schiffslinie ein schones
Geschiaft gemacht. Uns Matrosen war
dieses Intermezzo nicht sehr angenehm,
denn wir mussten nachher das Schiff von
dem Schafskot reinigen.

Nach fiinf Tagen kamen wir in Kon-
stantinopel an, und die Schafe wurden
ausgeladen.

Gegen Abend kam eine kleine Re-
gierungsbarkasse an unsern Dampfer mit
verschiedenen hghern tiirkischen Beam-
ten und einigen uniformierten tiirkischen
Hilfsbeamten. Die hohern Beamten wur-
den vom Kapitin personlich an der
Schiffstreppe begriisst, was sonst nur bel
ganz ausserordentlichen Anldssen passiert.
Wir Matrosen haben sofort gemerkt, dass
wieder etwas Besonderes im Wind ist.
Nach einer kurzen Besprechung begaben
sich die Beamten auf das Hinterdeck, wo
die merkwiirdigen Fésser von Trapezunt
standen. Die uniformierten Arbeiter
machten sich sofort daran, die Deckel zu
6ffnen. Unsere Mannschaft musste auf
hohern Befehl moglichst anderweitig he-
schiaftigt werden. Ks wurde bereits Abend.
Unser Schiff hitte in zwel Stunden ab-
fahren sollen. Mein Freund, der Boots-
mann, der schon wusste, um was es sich
handelte, gab mir eine Arbeit auf einem
Maste des Hinterdecks, so dass ich jetzt
Gelegenheit hatte, zuzusehen, was vor
sich ging. Aber was ich jetzt sehen
musste, iibertraf meine schlimmsten Fr-
wartungen. Kaum war der Deckel des
ersten Fasses abgehoben, griff ein uni-
formierter Arbeiter mit der Hand hinein
und zog einen abgeschlagenen Menschen-
kopf, der voll Blut und Schmutz war, an
seinem Schopf heraus. Einer der tiirki-
schen Regierungsheamten nahm jetzt ein
grosses Buch aus seiner Tasche, machte
sich eine Notiz hinein, und dann wurde
der Kopf von dem uniformierten Arbeiter
in hohem Bogen iiber Bord in den Bos-
porus geschleudert. Schon griff er nach
dem zweiten Kopfe. Jeder Kopf wurde von
den Beamten priifend angesehen und flog
dann tiber Bord. Im ersten Fasse hefan-
den sich zwolf Kopfe. Dann wurde das

zweite Fass gedffnet; es enthielt den glei-
chen Inhalt.

Im ganzen enthielt die furchtbare La-
dung ungefdhr 250 Kopfe.

Sobald die schaurige lLadung geloscht
war, nahm die behordliche Abordnung
so schnell wie mdoglich Abschied. Die
leeren Fiasser standen nur noch da; es
hiess, wir diirfen dariiber verfiigen. Der
Geruch, der ihnen entstromte, war ent-
setzlich; er blieb noch wochenlang in den
Laderdaumen des Schiffes und konnte
nicht mehr herausgebracht werden. Iis
schien mir, dass besonders der rumani-
sche Winterweizen, der fiir Deutschland
bestimmt .war, den Geruch sehr stark
aufgenommen hatte. Vielleicht werden
die Deutschen dann in dem Brote, das
von diesem Weizen hergestellt wurde,
einen besondern Geschmack wahrgenom-
men haben.

Wieder handelte es sich um Kopfe von
gefangenen Armeniern.

Hygiene

Wie ich spidter erfahren habe, hatte
der Vali, das ist der Gouverneur, von
Trapezunt von der Regierung in Kon-
stantinopel Befehl erhalten, er miisse von
jetzt ab von samtlichen « politischen Ver-
brechern », die er hinrichten lasst, den
abgeschnittenen Kopf mit dem nichsten
Dampfer mach Konstantinopel schicken,
damit dort nochmals eine Kontrolle iiber
die richtige Exekution vorgenommen wer-
den konnte. Irither wurden ndmlich nur
die abgeschnittenen Ohren in Fassern zur
Kontrolle geschickt. Iis stellte sich aber
heraus, dass der Vali von Trapezunt, der
ein ziemlich guter Geschidftsmann ist,
den zum Tode Verurteilten die Offerte
machte, sie am Leben zu lassen, wenn
ihre Verwandten einen grossern Geld-
betrag als Losegeld bezahlten. So wurden
den Ungliicklichen die Ohren abgeschnit-
ten. Als Beweismittel fiir die Hinrich-
tung schickte dann der Vali die abge-
schnittenen Ohren nach Konstantinopel.
Nachher ist aber festgestellt worden, dass
in der Provinz Trapezunt viele Menschen
mit abgeschnittenen Ohren herumliefen.
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Das war so auffallend, dass auch Kon-
stantinopel davon Wind bekam. Seither
verlangte die Regierung die ganzen
Kopfe als Wahrzeichen der Hinrichtung.

Gleich nach der Abfahrt von Konstan-
tinopel haben wir Matrosen dann meh-
rere Tage lang die Stelle des Schiffes, wo
die Fiasser mit den Menschenkopfen ge-
standen sind, reinwaschen miissen. Is
hatte ungeheure Blutflecken; wir brauch-
ten viel Soda und Sdure, um die Spuren
wegzubringen. Dieser Platz auf dem
Schiff ist nachher von den Matrosen so-
viel als mioglich gemieden worden, weil
er immer noch nach abgestandenem Men-
schenfleisch roch. -

Spiter auf der Riickreise erwarteten
wir dann in Malta eine Ladung soge-
nannter « Malteser Kartoffeln ». Diese
Ladung ist auf Deck geladen worden,
und zwar eigentiimlicherweise gerade an
diejenige Stelle, wo frither die Kopfe von
Konstantinopel aufbewahrt gewesen wa-
ren. Begreiflicherweise hatte kein ein-
ziger von der Schiffsbesatzung Lust und
Appetit nach jenen Malteser Kartoffeln.
Sie sind dann in Hamburg ausgeladen
worden und dort als gute Delikatessen
begehrt gewesen.

HEs ist tiberhaupt ein Gliick, dass die
meisten Menschen, die Delikatessen es-
sen, nicht wissen, wie manchmal damit
auf Schiffen umgegangen wird. Manch-
mal, wenn ich spiter sah, wie in unserer
saubern Schweiz die Delikatesswaren
dngstlich in Cellophan verpackt zum Ver-
kauf feilgeboten werden, damit ja kein
Staubchen darauf komme, musste ich
heimlich lachen.

Ich habe spidter bei vielen lLadungen
selber mitangesehen, wie es absolul un-
moglich ist, an Bord sanitarische Rein-
heit durchzufiithren, weil die Hafen-
arbeiter sich einfach iiber alles hinweg-
setzen. So habe ich oft Zuckerladungen
von Kuba und Portorico nach New York
gefiihrt, wo gegen hundert Schiffsarbeiter
im  Schiffsraum mit der Ladung von
Zuckersicken beschidftigt waren, und
kein einziger von diesen hitte sich be-
wogen gefiihlt, zur Verrichtung seiner
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Notdurft auf Deck hinaufzukommen.
Sie haben irgendeine unbewachte Kcke
des Laderaums ausgesucht, um dort ihre
Sache zwischen die Sidcke hineinzuma-
chen. IHitte sich die Schiffsleitung ge-
stattet, gegen ein solches Vorgehen zu
protestieren, so hidtten siamtliche Arbeiter
die Arbeit sofort eingestellt, so dass das
Schiff einen unermesslichen Schaden ge-
habt hitte.

Auf dieser Fahrt erlebten wir noch
mehr grausige Sachen. '

In den Dardanellen gingen wir noch
einmal vor Anker und bekamen eine
grossere Ladung Knochen an Bord. Was
fiir Knochen es waren, wussten wir nicht,
dariiber schwebte ein grosses Geheimnis.
Allmidhlich sickerte die Wahrheit aber
doch durch: es waren Menschenknochen,
die von mohammedanischen Grabraubern
in den Handel gebracht worden sind. Sie
waren fir Hamburg bestimmt, wo sie zu
Knochenmehl verarbeitel werden sollten.
Fs mogen zirka 60 Tonnen gewesen sein.
Allméhlich haben sich Maden und son-
stige scheussliche Wiirmer in dieser La-
dung entwickelt. Die Sache wurde so
unappetitlich, dass wir den Platz um die
Knochensendung herum mit heissem Teer
und Pech bestreichen mussten, damit die
Wiirmer nicht etwa in unsere Wohn-
raume kdmen. Spater hahe ich noch viel
solche Knochenladungen transportiert, die
hauptsdchlich vom Balkankrieg herriihr-
ten. Die geschlagenen Tiirken haben oft
frithere Massengrdber ausgeraubt, nur
um an den Menschenknochen ein paar
Franken zu verdienen.

's gibt kein schénres Leben

Die Hausflagge der Deutschen le-
vante-Linie war schwarz-weiss-rot und
hatte das Zeichen D. 1. 1. Bei den Ma-
trosen bedeutete dieses Zeichen « Da
lerne leiden », manchmal « Deutsche
Lumpen-Linie » oder « Da liefert Linde-
mann », weil Lindemann den Schiffs-
proviant lieferte, der alles weniger als
gut war. Auf diesem Schiffe sind wir
aber mit der Verproviantierung gut weg-
gekommen, weil wir « interessante La-



dung » hatten. Ich habe nie in meinem
Leben so viele Haselniisse gegessen wie
auf der Fahrt auf diesem Dampfer. Fer-
ner gab es jeden Tag Korinthensuppe,
die aus Abfidllen von Schiffsladungen
gemacht wurde.

Trotzdem diese Linie mit Bezug auf
Verpflegung verrufen war, sind doch
viele Seeleute gern mit ihr gefahren. Der
Grund war, weil man auf ihr sehr gut
[Tandel treiben konnte und weil jeder
Seemann den Wunsch hat, die Levante
bzw. den Orient einmal kennenzulernen.

Man muss sich nun nicht etwa vor-
stellen, diese ganze Reise sei so schaurig
gewesen. Sie war recht interessant. Auf
den Reisen auf dem Schwarzen Meere
kommt man fast jeden Tag in ein an-
deres Land. Wir fiihrten auch Passagiere
mit, manchmal die hichsten politischen
Personlichkeiten, manchmal Stridflinge.
Dazu war das Leben recht gemiitlich. In
Rumainien mussten wir uns z. B. des ein-
getretenen Winters wegen liangere Zeit
aufhalten. Wie wir z. B. nach Sulina,
am Eingang des Donaukanals gekommen
sind, haben wir schon von weitem vor
der Einfahrt Treibeis gesehen. Der Lotse,
der an Bord kam, bedeutete uns sogleich,
dass gar keine Hoffnung vorhanden sei,
weiter in den Donaukanal einzudringen.
Unser nachster Bestimmungsort wiren
die Stidte Galaz und Braila gewesen.
Wir mussten also fiir einige Wochen in
Sulina ankern. Dort haben wir nun ein
recht gemiitliches Teben gefiihrt, denn
wir konnten so ziemlich machen, was wir
wollten. Was uns in unserer Bewegungs-
freiheit etwas hemmte, war einzig die
furchtbare Kilte. Wir hielten uns bald
lieber auf unserm Schifl auf als in den
Wildern und den gefrorenen Stimpfen.

Ich habe dort eine eigenartige Art von
Fischfang kennengelernt. Man schlug
einfach grosse Licher in die Kisfliche
und stand mit einem Netze davor. Es
verging keine Minute, so sprang ein
grosser Karpfen oder auch ein Barsch an
die Oberfliche. Wir fingen so viele Karp-
fen, dass wir nun eine angenehme Ab-
wechslung in unserer Schiffskost hatten,

die bisher nur aus gesalzenem Fleisch
bestanden hatte.

Wir hatten Ladung fiir die beiden
Stadte Galaz und Braila. Das waren zwel
Stiddte, die ungefdihr 100 km an Land
sind, aber von den grossten Seeschiffen
erreicht werden kionnen. Nach ungefdhr
dreiwéchiger Liegedauer in Sulina setzte
plotzlich schweres Tauwetter ein. Nun
strichen riesiggrosse Fisflésse an unserm
Schiffe vorbei ins Meer hinaus. Unser
Schiff musste mit allen aufzutreibenden
Tauen festgemacht werden, damit es

nicht mit dem FKistrieb fortgetrieben
wurde. FEin unerhortes Krachen und

Bersten von Kisschollen verhinderte uns,
in der Nacht unsern Schlaf zu finden.

Wir sind das erste Schiff gewesen, das
im Jahre 1907 die Donau hinauffahren
konnte, und wir sind auch der erste
Dampfer gewesen, der nach dem FEis-
treiben zu Ostern 1907 wieder in Galaz
einfuhr. Die halbe Stadt, besonders das
Hafenviertel, war bei diesem Anlass fest-
lich geschmiickt und wir wurden von der
Bevolkerung herzlich, fast nur zu herz-
lich, empfangen. Vor allem die Hafen-
schonen umarmten und kiissten uns so
stiirmisch, dass es fast kein Ende mehr
nehmen wollte. Man hat uns spéter er-
zahlt, dass das ein alter Brauch sei und
immer die Besatzung des ersten Damp-
fers besonders begriisst werde. .

In der vier Stunden weiter oben gele-
genen Stadt Braila wurde uns wieder
derselbe begeisterte Fmpfang durch die
Weiblichkeit zuteil.

Anfangs Mai 1907 kamen wir wieder
nach Hamburg zuriick.

Die Reise war reich an Abenteuern
gewesen, allerdings nicht von erfreuli-
chen. Beim Durchlesen dieses Artikels
habe ich fast ein schlechtes Gewissen,
dass darin soviel von schaurigen Erleb-
nissen die Rede ist. Das liegt aber nicht
an mir, sondern an den Tatsachen. Es
geht eben in der Welt draussen nicht
iberall so gesittet und ordentlich zu, wie
unter den Lauben von Bern. Dafiir ist
das Leben in andern Liandern, wo nicht
alles so geregelt ist, weniger langweilig.
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