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%@ HIRN,

Von einem Fahrpriifungsexperten

mit einer lllustration von H. Laubi

Das gediegenste Intermezzo, das mir
in meiner ganzen Praxis passierte,

ist folgendes : Ein Ingenieur kommt zu
mir und frigt: « Erlauben Sie, darf ich
Sie etwas fragen ? Horen Sie, muss man
zur Automobilpriifung den Wagen mit-
nehmen oder wird die Sache nur auf
dem Bureau gemacht ? » Der gute Mann
hat eine Ahnung. Er soll uns mal zu-
sehen, wenn wir hundemiide nach 6 Uhr
im « Helvetia » unseren Schoppen neh-
men. Es braucht etwas, jeden Tag von
morgens bis abends in einem Auto zu
sitzen, das von einem Menschen gefiihrt
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ist, von dem Sie nicht wissen, ob er fah-
ren kann oder nicht.

Zugegeben, wir schweben nicht miniit-
lich in Lebensgefahr, Gott sei Dank pas-
siert bei den Automobilpriifungen nicht
soviel, wie man glauben konnte. s
kommt ja wvor, dass ein Wagenlenker
noch die Mauer eines Hauses oder einen
Baum in Anspruch nehmen muss, um
anzuhalten, aber soweit ist es doch noch
nicht gekommen, dass ich meine Knochen
auf der Strasse zusammensuchen musste.
Ein so rasendes Tempo hat man ja bei
der Priifung nicht, und da ich im Not



fall immer mnoch die Bremsen ziehen
kann, geht es gewdhnlich mit einigen
Scherben ab. Unsympathischer sind die
Seitenwagenpriifungen, da sitzt der Ex-
perte im Seitenwagen, wehrlos, und ist
dem Fahrer vollstindig ausgeliefert.

Die wirklich gefihrlichen Situationen
sind immer auf zwei Ursachen zuriickzu-
fiihren : Frechheit der Fahrer oder Lam-
penfieber. Im Grunde ist beides dasselbe,
denn gerade das Lampenfieber wird ge-
wohnlich durch iibermiissige Forschheit
zu verdecken gesucht.

Das Auto als Nervenberuhigungsmittel

Der iussere Anlass zum Ungliick ist
gewohnlich der, dass einer statt auf die
Bremse, auf den Gashebel driickt und
geradewegs auf eine Mauer oder eine
Treppe zufidhrt. Das herrlichste Beispiel
in dieser Hinsicht habe ich vor einem
Jahr erlebt.

Kommt da eine Dame aus Berlin, Ty-
pus klein, dick und frech, und gleich wie
sie mich sieht, sagt sie: « Ach, das ist
ja licherlisch, ich habe doch Fahrschein
aus Berlin, das ist doch licherlisch, dass
der Schweiz nochmals die
Priifung machen muss, ein so kleinliches
Land, das ist ja lidcherlisch. »

ich hier in

Ich sagte : « Wollen Sie die Priifung
machen oder nicht. Ich bin Experte, nicht
Diskussionsredner. »

« Na, dann kann man’s ja mal riskie-
ren, aber es ist doch ldcherlisch, einfach
Licherlisch. »

Schon am Anfang konnte sie rechts
und links nicht unterscheiden. Nach zwei
Minuten kommt von der Briicke her ein
Saurerlastwagen. Sie stosst einen kleinen
Schrei aus und statt anzuhalten, gibt sie
Vollgas und fihrt mit aller Wucht auf

den Wagen los. Ich ziehe im letzten Mo-
ment die Bremse noch an, so dass der
Zusammenstoss nicht mehr so heftig ist.
Natiirlich konnte ich ihr die Fahrbewilli-
gung nicht erteilen. Ich schrieb auf mei-
nen Rapport : « Eignung ausgeschlossen,
verweigere eine 2. Priifungsabnahme. »
Aber gedrgert habe ich mich iiber die
Person. Drei Monate nachher erfuhr ich
dann zufillig, dass die Dame schon seit
lingerer Zeit Patientin eines Nerven-
sanatoriums war und dass ihr der Arzt
empfohlen hatte, zur Beruhigung ihrer
Nerven Auto zu fahren.

Ein anderer Unfall, an dem ich aller-
dings nicht ganz unschuldig war, ist mir
mit einem b55jihrigen Ostschweizer pas-
siert. Bevor wir ins Auto steigen, sagt
der Kandidat, er sei vor 15 Jahren oft
Auto gefahren, es sei wohl nicht mehr
notig, dass er eine regelrechte Priifung
mache.

Ich meinte : « Wir konnen es ja einmal
probieren. »

Ich fuhr mit ihm an eine giftige Kreu
zung, an der man sofort sieht, ob einer
vorsichtig fihrt oder nicht. Der Priifling
fihrt natiirlich so unvorsichtig wie nur
moglich in die Querstrasse hinein.

Es entspinnt sich folgender Dialog :

Ich : « Horen Sie, in Zukunft machen
wir an solchen Kreuzungen einen Sicher-
heitshalt. »

Er: «Horen Sie, sie brauchen mich
nicht mehr zu lehren Autofahren, ich
weiss schon, wie man in eine Strasse
hineinfihrt, es ist wenigstens nichts pas-
siert, oder ? »

Ich : « Machen Sie, was Sie wollen, ich
habe Sie gewarnt. »

Nachher fuhren wir ein paar Minuten,
bis wieder so eine giftige Kreuzung

9



kommt. Ich habe nichts gesagt, aber ich
habe das Tram kommen sehen, und wirk-
lich, er stOsst mitten in den vorderen
Wagen hinein. Den ganzen Vorderwagen
hat es ihm geschlissen und recht ist es
ihm geschehen. Nachher wollte er mir
noch Vorwiirfe machen und sagte, ich
hiitte die Handbremse anziehen sollen,
denn ich habe doch gewusst, dass er un-
vorsichtig fihrt.

Bei den meisten ist das Lampenfieber
nach ein paar Minuten wvorbei. Aber
gerade dltere Leute lassen sich gern
von einer Aufregung hinreissen, aus der
sie nicht mehr herauskommen, wenn nicht
alles wie am Schniirchen geht. Diese
Patienten tun mir leid, aber ich kann
ihnen nicht helfen. Wenn Leute wéhrend
der ganzen Priifung aufgeregt sind, so
ist das eben ein Zeichen, dass sie sich
nicht zum Autofahren eignen. Und wenn
einer gefahren ist wie Karl der Grosse,
wenn er die Priifung nicht besteht, so
fliegt er halt.

Man muss begreifen, dass wir Lampen-
fieber mnicht als Entschuldigungsgrund
gelten lassen konnen. Wenn einer beim
Schulexamen aufgeregt ist und er kann
den Orgetorix, den er vorher so schon
gewusst hat, plotzlich nur mehr mit Stot-
tern aufsagen, dann wird der Lehrer ein
Auge zudriicken und sagen: «Ich weiss
Fritzli, das Du es eigentlich
kannst », aber beim Autofahren kommt
es nicht darauf an, dass man es « eigent-
lich » kann, sondern, dass man es immer

schon,

kann.

Kopfrechnen schwach, Autofahren gut

Bei einer Fahrpriifung ist es wichtig,
dass bei einem Kandidaten seine Reak-
tionszeit festgestellt wird. An einem be-
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stimmten Fixpunkt rufe ich « stopp ».
Die Reaktionszeit ist nun diejenige Zeit,
die verfliesst, zwischen dem Moment, wo
das Gefahrensignal abgegeben wird, bis
zum Moment, in dem der Fahrer tat-
sdchlich bremst. Viele reagieren viel zu
langsam, viele auch so, dass sie «bidh »
rufen, gar nichts machen und womog-
lich noch die Hénde in die Hohe strecken.

Es gibt sehr intelligente Leute, welche
sich nicht zum Autofahren eignen, weil
sie zu langsam reagieren. Sie bringen es
einfach nicht fertig, plotzlich anders zu
disponieren, wenn unvermittelt ein Hin-
dernis auftaucht. Andere wieder sehen
sehr dumm aus (und sind vielleicht auch
dumm) und geben trotzdem ausgezeich-
nete Autofahrer ab. Es ist schon man-
cher im Auto gesessen, er hat kaum
reden konnen, beim reden angestossen
und in jeder Beziehung einen fiirchterlich
beschrinkten Eindruck gemacht, aber er
fuhr mit {iberraschender Sicherheit und
Ruhe.

Der Fahrzeuglenker muss eine Art
sechsten Sinn haben. Er muss es im Ge-
fithl haben, wie die ganze Verkehrslage
nach einer Viertelsekunde aussieht. Er
muss auch Sinn haben fiir Distanz, Raum-
empfinden. Eine merkwiirdige Erschei-
nung ist, dass die meisten Fahrer eine
furchtbare Angst vor einer Mauer, einem
Gelidnder oder einem Strassenbord haben.
Fast keiner getraut sich, in 20 cm Ab-
stand in einiger Geschwindigkeit einem
Geléinder entlang zu fahren. Wenn aber
ein Fussgiinger am Trottoir steht, so hat
derselbe Fahrer keine Bedenken, so nahe
an ihm vorbeizufahren, dass er ihn fast
streift. Und doch ist das viel gefdhr-
licher. Der Mensch miisste doch nur eine



Hand heben oder einen Schritt machen
und das Ungliick wiire da.

Neben denen, die untauglich sind, weil
sie keinen Sinn fiir die Strasse haben,
stehen die, welchen jedes Gefiihl fiir die
Maschine fehlt, jedes mechanische Ge-
fiihl. Diese haben insbesondere Schwie-
rigkeiten beim Riickwiirtsfahren und
Parkieren.

Selbstverstindlich spielt das Alter eine
ziemliche Rolle. Es ist klar, dass eine
60jéhrige Dame, die Maschinenschreiben
lernt, mehr Miihe hat, als ein 16jihriges
Middchen. Genau so ist es beim Auto-
fahren, nur mit dem Unterschied, dass
man beim Maschinenschreiben hochstens
eine Schreibmaschine kaputt machen
kann, beim Autofahren jedoch ganz
andere Interessen auf dem Spiele stehen.
Ich habe schon vielen iilteren Leuten
vom Fahren abgeraten und manche
haben mir nachher dafiir gedankt. Altere
Leute sollten in der Regel nicht mehr
fahren lernen. Wer iiber 50 Jahre alt ist,
eignet sich nicht dazu. Altere Leute ge-
ben sich zwar ungeheure Miihe und
machen manchmal keine Fehler, ausser
einem, sie fahren furchtbar zdgernd und
werden dadurch zu Verkehrshindernis-
sen. Es ist oft ein Graus zuzusehen, was
sich iltere Miitter und Viiter in dieser

Beziehung leisten. Ein ganz vorsichtiger

Herr stieg sogar vor einer Strassenkreu-
zung aus, um nachzusehen, ob links oder
rechts ein anderes Fahrzeug kommt.
Nachher setzte er sich wieder in den
Wagen, und wie er die Kreuzung {iber-
queren wollte, kam ein Tram. Der kEx-
perte musste ihm in diesem Moment das
Steuer aus der Hand nehmen.

Keine Regel ohne Ausnahmen ! Es gibt
60jihrige, die sehr gut fahren. Ich habe

letzthin einen 72jihrigen gehabt, der hat
zwei Monate lang gelernt und nachher
die Priifung tadellos bestanden.

Interessant ist, dass man mit Leuten,
die kleine korperliche Gebrechen haben,
im allgemeinen sehr gute Erfahrungen
macht. Sie kompensieren ihr Gebrechen
durch eine ganz ausserordentliche Auf-
merksamkeit. Ich kenne den Fall eines
Eindugigen, der so gut reagierte, dass
man fast sagen kann, er sei dem norma-
len Menschen gegeniiber im Vorteil ge-
wesen, trotzdem man eigentlich
Autofahren sechs Augen haben sollte,
zwei vorne, zwei hinten und je eines auf
jeder Seite. '

zZum

Die haufigsten Fehler

Wie verhilt es sich mit den Frauen ?
Sie fahren im allgemeinen nicht schlech-
ter, aber auch nicht besser als die Min-
ner. Vor allem verstehen sie nicht recht
mit der Maschine umzugehen, auch das
Riickwirtsfahren macht ihnen Schwierig-
keiten. Sie drehen fast immer die Steue-
rung verkehrt.

Wenn die Frauen relativ gut abschnei-
den, muss in Betracht gezogen werden,
dass sie im allgemeinen nicht aus den
gleichen Kreisen kommen wie die minn-
lichen Kandidaten. Die Frauen, die die
Priifung machen, sind hiufig ausserge-
wohnliche Frauen, entweder Frauen mit
ménnlicher Energie, oder dann junge
reiche Tochter, sogenannte Sportgirls.
Gerade diejenigen, die sportlich durch-
gebildet sind, haben immer einen Vor-
teil. Die beste Priifung, die jemals bei
mir gemacht wurde, wurde vor zwei
Jahren von einer jungen Dame gemacht.
Es war verbliiffend, wie ruhig und iiber-
legen sie fuhr. Der Vater hatte mir extra
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vor der Priifung angeliutet und gesagt :
« Ich wére Ihnen sehr dankbar, wenn Sie
die Tochter das erstemal fliegen lassen
wiirden. > Ich musste aber dem Papa
nach der Priifung telephonieren, seine
Tochter sei so tadellos gefahren,
iiberhaupt noch kein Priifling zuvor.
Die héufigsten Fehler, die bei einer
Priifung gemacht werden, sind folgende :
1. Linkskurve geschnitten.
2. Rechtskurve auf der falschen

wie

Seite
genommen.

3. Riickwiirtsfahren ungentigend.

4. Kollisionsgefahr (Notbremse des Ex-
perten notwendig gewesen).

5. Kollision beim Ausweichen

Kurve.

6. Fahrt auf das Trottoir.
Vollgas statt Bremsen.
8. Kollision beim Parkieren.

Wenn einer nur einen der obigen Feh-
ler macht, so ist er erledigt, selbst wenn
er daneben gut gefahren ist.

Ein nicht so schwerwiegender, aber um
so unsympathischerer Fehler ist das pa-
thologische Viele Autofahrer
haben wihrend der ganzen Fahrt das
Horn in der Hand und hornen und hor-
nen, dass man fast verriickt wird dabei.
Wenn dann etwas passiert — und das
geschieht sehr hiufig bei den krankhaf-
ten Hornern — so haben sie die bekannte
Ausrede : «Ich habe Signal gegeben, der
andere hat nicht gehornt. » Man soll mit
dem Hirn fahren wund nicht mit dem
Horn.

in der

=

Hornen.

Junge Leute miissen im allgemeinen
weniger lang lernen, als &ltere Kaliber.
Es gibt einen Schliissel, der nach meiner
Erfahrung in den meisten Fillen stimmt :
Man braucht ebensoviel Fahrstunden als
man Jahre zihlt. Ein 25jihriger muss
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also etwa 25 Stunden lernen bis er so-
weit ist, wie ein 50jidhriger in 50 Stun-
den. Bei Frauen muss man zum Alter
(zum wirklichen, nicht zum angegebenen
Alter) noch etwa 10 dazu zihlen.

Ich werde hiufig gefragt, ob es rich-
tiger sei, auf einem alten, oder auf einem
neuen Wagen zu lernen. Das kommt ganz
darauf an. Im Interesse des Wagens ist
ein alter Wagen vorzuziehen. Es ist aber
keine Frage, dass es viel leichter ist, auf
einem neuen Modell zu fahren. Ich bin
sicher, es kommt nicht selten vor, dass
Kandidaten in einem alten Wagen die
Priifung nicht bestehen, die sie in einem
neuen Amerikaner machen wiirden. Er-
stens sind die neuen Wagen viel zuver-
liissiger und zweitens sind sie mit allen
modernen Schikanen ausgeriistet
deshalb einfacher zu fiihren.

und

Das lustige Frag- und Anfwor’rspie|

Es gibt nicht nur eine praktische, son-
dern auch eine theoretische Priifung.
Diese ist aber nicht so wichtig. Natiirlich
muss man auf alle Fille die Verkehrs-
vorschriften kennen. Auf technische
Kenntnisse gebe ich aber nicht viel. Das
Auto ist ja heute ein Werkzeug wie ein
anderes, und es kommt nicht darauf an,
zu wissen, wie es im Innern konstruiert
ist, sondern darauf, dass man weiss, wie
man es handhabt.

Die
amiisant.

Antworten sind manchmal sehr

Frage: « Was wiirden Sie machen,
wenn ein Vergaserbrand in ihrem Wagen
entsteht ? »

Die meisten Minner antworten : «Ich
nehme rasch meinen Mantel und binde
ihn herum. »



Einer sagte : « Das macht nichts, ich
bin Casco versichert. »

Die Damen sagen: <« Ich springe fort
und telephoniere der Feuerwehr. »

Frage: « Was machen Sie, wenn der
Wagen nicht mehr liuft ? »

Die Damen antworten: « Dann lasse
ich ihn stehen und telephoniere einem
Mechaniker. »

Frage: « Was haben Sie fiir einen
Motor im Wagen ? »

Die Frauen sagen gewdhnlich : « Einen
Automobilmotor. »

Frage: « Angenommen, Thr Wagen
liuft einen Berg hinunter, die beiden
Bremsen versagen, wie bringen Sie den
Wagen zum stehen ? »

Die Médnner geben meistens die richtige
Antwort : «Ich kupple einen Tiefgang
ein und bremse mit dem Motor ab. »

Die Frauen antworten : « Da fahre ich
an ein Bord, dann kommt der Wagen
von selbst zum Stehen. »

Eine Dame meinte : « Dann steige ich
aus und lege einen Schirm unter. »

Der unangenehmste Moment ist fiir
mich dann, wenn ich den Leuten sagen
muss, dass sie die Priifung nicht bestan-
den haben. Viele empfinden es als eine
unglaubliche Schande, wenn sie ohne Fahr-
bewilligung im Sack heimgehen miissen.

Kiirzlich kommt ein Mineralwasserhind-
ler an die Priifung. Er fuhr unglaublich.
Trottoir hinauf und hinunter und blind-
lings in die Passanten.

Ich sagte ihm: « Das geht natiirlich
nicht, kommen Sie in sechs Wochen
wieder. »

« Nein, um Gottes willen, machen Sie
keinen Spass. Geben Sie mir die Bewilli-
gung oder ich gehe ins Wasser. »

« Gehen Sie nur, ich schaue gern zu. »

« Nein, diese Freude mache ich Ihnen
nicht, ich ertrinke mich ohne Wagen. »

Nach sechs Wochen kam er wieder und
machte eine gute Priifung.

Ein anderer, 32jihriger, sagte : « Jetzt
bleibt mir nichts iibrig, als einen Revol-
ver zu kaufen, den Waffenschein habe
ich schon in der Tasche. »

Corriger la fortune

Die Frauen brechen gewdhnlich in
Trinen aus. Diese Trinen sollen hiufig
dazu dienen, das harte Herz des Exper-
ten zu erweichen. Manchmal werden zu
diesem Zweck auch weniger harmlose
Mittel angewandt.

Vor zwei Jahren habe ich eine Dame
gepriift, die ist mir wiithrend der Priifung
in einen Spritzenwagen hineingefahren,
dabei hat es ihren Kiihler gestaucht und
den Scheinwerfer zerdriickt. Jetzt wurde
sie erst recht aufgeregt, ich musste
schliesslich selbst fahren. Wie ich den
Zettel schrieb : « Fahreignung wungenii-
gend », fing sie an zu weinen :

« Aber, Herr Suter, bekomme ich jetzt
keine Fahrbewilligung ? »

« Nein, Sie werden begreifen. »

« Lieber Herr Suter, bitte, bitte, tun
Sie mir das nicht zuleide. Geben Sie mir
eine Fahrbewilligung. Sie kénnen von mir
haben, was Sie wollen. »

« Nein, bedaure. »

Eine andere Kandidatin hat wihrend
der Fahrt begonnen, zirtlich zu werden,
sie hat mich am Hals gehalten usw. Ich
bin aber stark geblieben, und wie mir
die Sache zu dick wurde, habe ich zu ihr
gesagt, es wire gescheiter, sie wiirde zu
Hause Striimpfe flicken.

Die Minner wenden massivere Mittel
an. Direkte Bestechungsversuche sind
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zwar nicht mehr so hédufig wie friiher,
kommen aber immer noch vor.

Gerade heute morgen machte ich die
Priifung mit einem richtigen, hartholzer-
nen Bauern. Kurz vor Schluss streifte er
einen Kinderwagen.

Ich sagte: « Die Priifung ist ungenii-
gend, die Gebiihr betrigt Fr. 20.»

Da gibt er mir Fr. 20 und Fr. 50 dazu
und bemerkt: « Die Sache ist dann er-
ledigt, ich hole mir die Bewilligung mor-
gen, verstanden. »

« Was fillt Ihnen ein, ich bin doch
keine Serviertochter. »

« Was ist, tun Sie doch nicht so
dumm. »

Den habe ich aber schon angepfiffen.
Er kam nie mehr zu einer Priifung.

Einem Kollegen von mir legte ein statt-
licher Herr eine Fiinfzigernote auf den
Sitz und sagte : «So, das ist dann fiir
Sie. »

Der Experte schrie: « Glauben Sie
wirklich, ich lasse mich auf eine solche
Gaunerei ein ? Aber weil die Note nun
schon einmal da ist, gehen wir gleich mit-
einander auf die Post und zahlen die
Fr. 50 zugunsten der Wassergeschidig-
ten am Rhein ein. »

Der Kandidat wurde durch den Auf-
tritt so aufgeregt, dass er die Priifung
nicht bestand.

Ein bekannter Direktor hatte einige
Zeit vor der Priifung die genauen Adres-
sen simtlicher Experten ausforschen las-
sen. Nachher kaufte er im voraus eine
silberne Uhr. Zur Priifung kam er mit
einem Chauffeur. Wie es dann hiess :
« Experte B. fiihrt mit Ihnen », iibergab
er seinem Chauffeur das Piécklein mit
dem Auftrag : « Bringen Sie das sofort
Herrn B. nach Hause » (der Chauffeur
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hatte die Liste mit der Adresse aller Ex-
perten).

Wie der Experte dem Herrn Direktor
nach der Priifung mitteilte, er sei durch-
geflogen, meinte dieser: « Machen Sie
keine Spisse, wenn Sie nach Hause kom-
men, liegt eine Uberraschung fiir Sie vor.
Die Sache ist also in Ordnung, nicht
wahr ? »

Die Uhr wurde
schickt.

Manche Kandidaten machen die Sache
etwas bescheidener : Sie geben uns einen
halben Franken und sagen : « Da nehmen
Sie ein Bier. »

Andere wieder, vor allem Kaufleute
in den mittleren Jahren, fahren vor eine
Wirtschaft : « So jetzt halten wir an, der
Frass ist schon bereit. »

Auf alle diese Dinge gehen wir natiir-
lich nicht ein.

Sc|1|afwand|er

Gerade weil vielen Leuten die Prii-
fung so wichtig ist, versuchen sie nicht
nur, den Experten, sondern sich selbst
zu beeinflussen. Es kam gar nicht sehr
selten vor, dass einer, der sich Mut an-
trinken wollte, mit einem kleinen Schwips
zur Priifung kam.

Ein Kandidat fiel, als er aussteigen
wollte, direkt zum Wagen heraus. Der
Fahrlehrer hatte ihm empfohlen, vor der
Priifung einen Schoppen Wein zu neh-
men, damit es besser gehe. Er hatte aber
gleich einen Liter getrunken.

Vor einiger Zeit kam ein Kandidat zur
Priifung, der durch sein sonderbares Ver-
halten auffiel. Er vergass Signal zu ge-
ben, sprach kein Wort, und wenn ich
ihn etwas fragte, musste ich ihn laut an-
schreien, damit er nur einige Worte mur-
melte. Nach einer Viertelstunde nahm

natiirlich zuriickge-



ich ihm den Wagen weg und sagte 2u
ihm : « Ihnen fehlt etwas.»

Er schwitzte unheimlich, sein Kragen
war tropfnass. Iech nahm ihn mit aufs
Bureau, d. h. ich fiihrte ihn am Arm,
denn ich hatte immer das Gefiihl, er
werde im niichsten Moment umfallen. Ich
hole den Oberexperten und wie ich mich
umdrehe, sitzt der Mann bereits auf einem

Hohepunkte

Stuhl und schlift. Wir wollten ihn wek-
ken, es war aber nichts zu machen. Nach
2—3 Stunden gab er mit knapper Not
Auskunft. Er erzdhlte, sein Fahrlehrer
habe ihm geraten, vor der Priifung 1—2
Schlafpiilverchen zu nehmen, damit er
nicht so aufgeregt sei. Damit das Pulver
gut wirke, habe er aber deren sechs ge-
nommen.

des Lebens

Der Mann, der sich vorbereitet hatte, am Ban-
kettoinige Worte zusagenunddessen Vorredner
8o lange sprach, dass die Tafel aufgehoben
wurde, bevor er zum Wort kam.
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