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Mittelholzer photographiert mich

Sogar Vaganten haben schon fiir den
«3chweizer-Spiegel> geschrieben. Sollte
da nicht auch ein Luftibus in Guggenbiihl
& Hubers Redaktion Gnade finden ?

Wie ich mich vor einigen Jahren fiir die
frei gewordene Stelle eines Fliegerphoto-
craphen bei der Ad Astra-Aero meldete,
frug mich Direktor Mittelholzer weder nach
Leumunds-, Schul- und anderen Zeugnissen.

«Sind Sie gsund ? Triebet Sie Sport?
Gond Sie viel i d’Berg ?»

Das war alles. Ein dreifaches, freudiges
Ja auf diese scheinbar unmotivierten Ira-
gen war meine Antwort. Dann war ich
« dabei ».

Mein erster Flug im offenen Beobachter-
flugzeug war fir mich dazumal ein grosses
Ereignis, obschon es mir heute in der Lr-
innerung als ziemlich prosaische Sache er-
scheint.

Wochenlang konnte ich mich vorberei-
ten, und dies tat ich mit grosstmoglicher
Griindlichkeit. Ich exerzierte im Labor mit
der speziell konstruierten Iliegerkamera,
so, wie etwa ein Soldat den Gewehrgriff
iibt : Laden, Schieber auf, Verschluss auf-
ziehen, visieren, abdriicken. Plattenwechsel,
Verschluss, Blende, Gelbscheibe. Ich wusste,
dass ich alle diese Manipulationen in der
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Luft sehr rasch auszufithren habe. Ich
wusste, dass die Kamera mit mir so gut
wie verwachsen miisse, damit meine Auf-
merksamkeit fiir die Orientierung, fiir das
aufzunehmende Objekt wund fiir die Ver-
stindigung mit dem Piloten frei bleibe. Zu-
dem stellte ich mir mittelst meiner Phanta-
sie deutlich vor « Wie es sein werde ». Und
so wurde es denn auch., An einem triiben
Herbstabend kreiste ich mit meinem Chef
Mittelholzer etwa 20 Minuten in der Um-
gebung von Diibendorf. Der Motorenlirm,
die Geschwindigkeit, der starke Luftzug,
die unter uns weggleitende Landschaft, die
Kurven (wobei sich die Erde gar sonderbar
zu drehen begann), das Photographieren
(fiirs erstemal knipste ich etwa 20 Aufnah-
men), der Gleitflug, die Landung — all das
stimmte so ziemlich mit meinem zu Hause
gemalten Phantasiebild iiberein. In einem
Punkte wurde ich allerdings empfindlich
enttduscht. Um gegen eventuelle, heimtiik-
kische Boen gefeit zu sein, verstemmte ich
mich wihrend der Aufnahmen mit einem
etwas zu grossen Kraftaufwand an den
Bordwiinden. Die meinen Beinen noch un-
gewohnte Anstrengung verursachte mir ei-
nen radikalen Muskelkater, so dass ich fiir
etliche Tage bei jedem Schritt zusammen-
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zusinken drohte. Das Gemeinste an dieser
Geschichte waren aber die « Hinseleien »
meiner Bekannten: «Lueget au da! Vor
luter Angscht hiit - er de Chniischnapper
iibercho ! » — Zu meiner Genugtuung war
dafiir mein Chef mit meinen ersten Flieger-
aufnahmen zufrieden.

Der Knieschnapper ist mir dann bald ver-
gangen. Dafiir machte ich bei meinem er-
sten Alpenflug mit einer andern Krankheit
Bekanntschatt : Flieger-Asthma.

5000 Meter iiber Meer

Stellen Sie sich bitte einen Alpenflug vor:

Vor mir sitzt Mittelholzer. Ruhig fiihrt
seine Hand das Steuer. Nur selten reguliert
seine Hand die Kiihlerklappe. Der Motor
Iduft sicher; gleichmiissig klirren auf dem
Trommelfell die unermiidlich rasenden Ven-
tile. Zwischen Matterhorn und Mont-Blanc :
Mittelholzer deutet auf einen schrig unter
uns liegenden Berg — Die Dent d’Hérens.
Ich verstehe, iiberpriife noch schnell Ver-
schluss, Blende, Gelbscheibe und Kassette,
dann driicke ich mich mit den Beinen auf
beiden Bordseiten verstemmt mit dem Riik-
ken gegen die vordere Bordwand und richte
mich so fiir einige Sekunden ginzlich auf.
Ungehemmt umspiilt mich nun die eisige

Ich photographiere Mittelholzer

Hohenluft. In gewohnter Weise nehme ich
die Kamera ans Kinn, visiere das Objekt,
knipse — und dann fliege ich, schwer at-
mend und mif, wild schlagendem Herzen in
den Sitz zuriick. Es sind nur 5000 m iiber
Meeresgrund, schon ist die Luft derart diinn
und sauerstoffarm, dass eine geringe Kkor-
perliche Bewegung schon ein Vielfaches
mehr an Aufwand braucht als nur 2000,
3000 m tiefer unten. Eine kurze Rast auf
dem einigermassen vom direkten Zugluft
geschiitzten Sitz — und eine neue «Asthma-
Aufnahme » kann beginnen. Es muss einen
drolligen Anblick gewihren, wenn ein ge-
sunder Kerl, wie ich es bin, derart verzweifelt
nach Luft schnappt. Herr Mittelholzer lacht,
und da denke ich, dass es ihm friiher, bei
seinen eigenen Photofliigen in die Alpen,
sicher nicht besser erging.

Worin besteht denn eigentlich die Arbeit
eines Fliegerphotographen ?

Im allgemeinen wissen Uneingeweihte
noch wenig {iiber die mannigfaltigen Ver-
wendungsmoglichkeiten der Fliegerphoto-
graphien. Sie glauben, dass die Postkarten-
produktion, sowie die Zeitschriftenillustra-
tion deren einzige finanzielle Auswertung
darstelle, Dem ist nicht so. Ueberall da, wo
uniibersichtliche Geléinde- und Gebiudekom-
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plexe vom Boden aus nicht in ihrem gan-
zen Umfange aufgenommen werden konnen,
tritt heute die Fliegerphotographie in die
Liicke. Besitzer grosserer Fabriken, Hotels
und Anstalten bestellen bei uns in der Ad
Astra Fliegeraufnahmen, um diese dann fiir
Plakate, Prospekte, Briefkiopfe, Inserate und
Postkarten zu verwenden. Ingenieure und
Architekten geben uns Aufnahmen grosse-
rer Bauterrains in Auftrag, in welche sie
nachher ihre Bauprojekte einzeichnen, seien
es Wohnkolonien, Strassen, Briicken, Kraft-
werke, Stauseen oder Flusskorrektionen.
Weitere gute Kunden sind unter der Lehrer-
und Professorenschaft der Volks-, Mittel-
und Hochschulen zu finden. In alle Welt-
teile, aber auch bis ins entlegene Schwei-
zerdorf wandern unsere Lichtbilder, die vor
allem in der Heimatkunde, in der Siede-
lungsgeographie und im Geologieunterricht
als Lehrmaterial geschiitzt werden.

Das tdgliche Brot

Heute sieht mein normaler Arbeitstag
etwa folgendermassen aus :

An einem klaren Sommermorgen im Bu-
reau der Ad Astra. — Mittelholzer kommt
und frigt: « Was isch no z'mache ? »

Ich: « Eglisau — Laufeburg — Solothurn
— Aarau und Ziiri ».

Mittelholzer : « Guet. Mached Sie alles be-
reit. Ich bschtell d’Maschine uf die achti ».

In der Dunkelkammer fiille ich die Wech-
selkassetten mit Spezialplatten, kontrolliere
die Kamera, verstaue die Landkarten, und
fahre dann mit dieser Ausrtistung nach dem
Flugplatz hinaus. Hierbei {iiberfliege ich
nochmals griindlich die Auftragsliste, lerne
sie womdglich auswendig — wie ein Ge-
dicht. Die Kunden haben eben alle ihre be-
sonderen Wiinsche. Da ist einer, der will
seine TFabrik mit rauchendem Kamin auf-
nehmen lassen, ein anderer will seine Hel-
gen rauchlos, klar. Wieder ein anderer legt
besonderen Wert auf die Siid- oder West-
fassade seiner Gebiulichkeiten. Irgendwo
wollen sie ihre neuen fiinf Lieferungsautos
in Paradeaufstellung mitbekommen. Anders-
wo soll eine Fahne gehisst werden. Und
das Bauterrain in X muss ziemlich genau
aus der Richtung Siid-Ost, aus Hohe 1000
iiber Grund und im Winkel von zirka 40
Grad aufgenommen werden. — Wird alles
gemacht !

Auf dem Flugplatz steht abseits, etwas
unscheinbar neben den gigantischen Riesen-
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verkehrsmaschinen das Beobachterflugzeug
Ch 84 bereit. Ist dies Maschinchen schon
etwas klein, so stecken in seiner gedrunge-
nen Bauform doch alle jene wichtigen
Eigenschaften, die ich zu einem erfolgrei-
chen Arbeiten benétige : Gute Steig- und
Wendefédhigkeit, relativ hohe Belastungs-
moglichkeit (Photomaterial) und bequemer
Ausblick nach allen Seiten. Zum Schutz
gegen Luftzug und Kiilte schliipfe ich in
winddichtes Combinaison, stiilpe eine Haube
itber, putze die Brillengliiser von den Oel-
spuren des letzten Fluges, verstaue dann
Kamera und Kassetten in meinem geriumi-
gen Beobachtersitz (hinter dem Piloten). In-
zwischen hat der Pilot den Motor in einem
Vollgasgalopp auf Herz und Nieren — bes-
ser gesagt ein einwandfreies Funktionieren
der Magnete wund Ventile gepriift, wir
schnallen uns an unsere Sitze, die Brems-
klotze fliegen weg — und nun hinauf in
den « freien, reinen Aether » !

Diesen Aether sollten sie einmal riechen !
Nach kurzer Zeit schon assimiliert er sich
mit dem Speichel — siisslich, gemein! Es
sind die Auspuffgase des Motors mit dem
vorwiegenden Geruch von verbranntem Ri-
zinusdl. Zum Lobe der Verkehrsfliegerei sei
es jedoch gesagt, dass die Passagiere in den
modernen Kabinenflugzeugen von solchen
« Aetherwellen » verschont werden. Nun,
mit viel Uebung gewdhnt man sich an alles,
wie z. B. auch an den Motorenlirm, oder an
die manchmal auftretenden Béen. Dann
beginnt man das Fliegen in offenen Flug-
zeugen erst so recht zu geniessen. Aber
halt ! Bei mir bedeutet Fliegen in erster
Linie Arbeit.

Bange machen gilt nicht

Noch zwei, drei Minuten und schon krei-
gsen wir iiber dem ersten Auftragsort, tiber
Lglisau. Ich iiberpriife nochmals die Ka-
mera, den Verschluss, die Kassette, gebe
dem Piloten das Zeichen zum Gleitflug, kor-
rigiere ihm die Richtung und rasch sausen
wir dem idyllischen Rheinstidtchen entge-
gen. 200 m — 150 m — 100 m — tiefer —
tiefer und wir rasen am Quellgebiude vor-
bei — Aufnahme — Plattenwechsel — Ver-
schluss — Aufnahme — in kaum 20 Meter
Hohe iiber die Strassenbriicke hinweg —
starr zu uns aufblickende Leute — Kurve
iiber der Umgebung -— wieder stechen —
dem Rheinlauf entlang — der ruhige Was-
serspiegel ist beim Versagen des Motors die
ungefihrlichste Landegelegenheit — wir



konnen ja schwimmen — wieder Aufnahme
— auf der Briicke jetzt Ansammlung von
Schulkindern — ein Griipplein rennt aus
einem Giisschen heraus — ich winke mit
der freien Hand — sie winken erfreut zu-
riick — hoch mit der Maschine — und weg.
Da — nach der Strassenbriicke driickt der
Pilot nochmals nach unten — ja was fillt
ihm denn ein? Ueber die S.B.B.-Briicke
hinweg — zu spit. Also unten durch —
oder schwimmen. Automatisch greifen meine
Finger nach der Knopfreihe des Combinai-
sons, um sie beim Aufprall aufs Wasser auf-
reissen und dem schweren Lederzeug ohne
Verzug entrinnen zu konnen. — 3 — 2 —
114 — 1 m iber dem Wasser. Mit den
Knien presse ich die Kassettenkisten mnach
vorn — und — leicht ducke ich mich, wie
wir erst ein Starkstromkabel — dann den
gut 5 m hohen Mittelbogen der Briicke
unterfliegen. — Vollgas ! Aufwirts! Und
schmunzelnd blickt mein Fiihrer nach hin-
ten und zwinkert mit seinen Augen.

Dem Rhein entlang steuernd geht’s wei-
ter. Ueber der Aare-Rheinmiindung bei Kob-
lenz fasst unser Vogel einige Bden. Nach
oben und unten fliessende Luftstrome, die

unsichtbar den Ausgleich zwischen kalten
und warmen Luftmassen herbeifiihren, brin-
gen das Flugzeug in leichtes Schaukeln.
Werden diese Bewegungen zu agressiv, so
dass die Maschine aus der normalen Flug-
bahn gebracht wird, dann korrigiert der
Pilot mit entsprechenden Steuerbewegun-
gen, und ruhig ziehen wir wieder unsere
Bahn.

Vor uns schiilt sich aus dem sémmerlichen
Dunst Laufenburg. Schon von weitem er-
kenne ich das aufzunehmende Objekt, eine
grossere Seidenfabrik, der wir uns im Gleit-
flug nihern. Ich dirigiere den Piloten in
eine giinstige Aufnahmestellung, knipse in
250 m Hohe die erste Aufnahme — in einer
Kurve gehen wir noch 50 m tiefer — tiefer
hat ja keinen Zweck, da ich dann den gros-
sen Komplex gar nicht mehr in seinem gan-
zen Umfange auf die Platte brichte. Zwi-
schen den Aufnahmen sehe ich wie die Fa-
brikarbeiterinnen an die Tenster eilen.
Zwischen den Aufnahmen sehe ich in das
Geriist eines Neubaues hinein — winke im
Vorbeirasen den deutlich erkennbaren Ar-
beitern zu — sie winken mir wieder — ein
Muratore schwenkt seine Pflasterkelle —

Fine ergreifende Aufnahme: Die schwarzen Punkte um die beiden Rasenflichen sind Gefangene
der Strafanstalt Regensdorf wdhrend thres tdglichen ,Spazierganges“.
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weg — s0 nur im Voriibergehen verursachen
wir mittels unseres kriiftiz brummenden
Motors in einem Gefliigelhofe eine bedauer-
liche Panik — ich weiss nicht, ob auch
Hiihner aus Angst Eier legen — das gibe
heute einen Segen !

Die Zeichensprache

Mit vier guten Aufnahmen, in zirka fiinf
Minuten geknipst, lassen wir den Rhein hin-
ter uns, und ich gebe Kurs in Richtung
Jura—=Solothurn. Der Pilot gibt etwas mehr
Gas, und in gleichmiissigem Anstieg gewin-
nen wir an Hohe. 500 — 800 — 1200 m —-
kleiner und kleiner werden Hiuser, Kirchen,
Strassen und Menschen — kleiner und nied-

licher wie Spielzeug. Dafiir taucht am Hori-
zont vor uns der schnee- und eisiiberzogene
Alpenwall auf: Sintis, Toédi, Jungfrau,
Bliimlisalp, Diablerets, Mt. Blanc. Ich gebe
Richtung Attisholz, um noch einige weitere
Fabrikaufnahmen zu machen. Immer wieder
dirigiere ich den Piloten das Objekt, iasse
ihn im geeigneten Moment die Maschine ab-
drehen, damit keine Fliigel- oder Rumpfteile
in die Photographien geraten.

Ja, wie dirigiere ich denn den Piloten,
und wie verstindigen wir uns wihrend des
Fliegens ? Das gesprochene Wort wird na-
tiirlich vom Motorenlirm und dem miéch-
tigen Luftzug beinahe restlos verschluckt.
Ich habe deshalb einen Notizblock bei mir,

Besitzer grisserer Fabriken, Hotels und Anstalien bestellen bei wns Fliejeraufnahmen
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Nicht die Aufnahme einer amerikanischen Stadt, sondern die eines F'riedhofes

mittels dessen ich kleine Meldungen oder
I'ragen an den Piloten richten kann. Fiir
ilosse Richtungsinderungen bedienen wir
uns einer einfachen Zeichensprache, die un-
ter Fliegern allgemein gebriuchlich ist.
Mochte ich eine Links- oder Rechtskurve,
so klopfe ich dem Piloten auf die linke, re-
spektive rechte Schulter. Leichter Druck
bedeutet « weite Kurve », kriftiger Druck
eine moglichst rasche Wendung. Das Ge-
radeauszeichen gebe ich durch einen leich-
ten Schlag auf den Kopf des Piloten. Viel-
fach muss auch die Hohe iiber dem Auf-
nahmeobjekt geindert werden. Mochte ich
hoher, so halte ich dem Piloten den auf-
wirtsgerichteten Daumen vor die Nase.
FEine kleine Verstellung am Gashebel, die
einige PS. mehr in Gang bringt, ein leichtes
Anziehen am Hohensteuer und so steigt die
Maschine unaufhaltsam bis zur gewiinschten
Hohenlage. Muss ich sehr nahe an das Ob-
jekt heran, dann halte ich den Daumen ab-
wiirts gerichtet vor des Piloten Nase. Gleich
darauf ein Nachlassen des Motorengeriu-
sches und die Maschine nidhert sich dem

Erdboden. Da unten heisst es sich dann zu-
sammennehmen. Mit doppelter Schnellzugs-
geschwindigkeit an das Objekt heran —
jenen Sekundenbruchteil erfassen, der allein
eine gute, scharfe Aufnahme ergibt. Aber
ich bin mich das nun gewohnt — geniesse
dies sogar, kaum an die Gefahr denkend.
Anders der sich stets seiner hohen Verant-
wortung bewusste Pilot. Da unten befinden
sich seine Nerven in hochster Anspannung.
Er weicht Fabrikkaminen, Kirchtiirmen und
Hiigeln aus. Er denkt manchmal an seine
Chancen bei einer eventuellen Notlandung.
Hier unten kann er sich nicht mehr, wie in
500 m Hohe, passendes Wieslein aussuchen,
falls der Motor versagt. Unverhofft in Haus-
ddcher und Strassen einbrechen — liecber
nicht.

Der Kampf in der Luft

Im Wegflug von Attisholz spdhe ich
schnell nach Solothurn hiniiber, und da er-
innere ich mich eines kleinen, amiisanten
Intermezzos aus meiner fliegerischen Titig-
keit. Ich sollte auch dort einst ein grosse-
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Uber den Wolken

res Fabrikareal photographieren. Damals
sass Mittelholzer am Steuer, was fiir mich
eine bedeutende Erleichterung bedeutete, da
mein Chef als routinierter Photograph das
Flugzeug nach eigenem Gutdiinken in die
richtige Aufnahmestellung brachte, so dass
ich- mich lediglich um die Aufnahme zu
kiimmern brauchte. Wir flogen das uns be-
kannte Areal an — drehten bei — aber ich
photographierte nicht. Ich deutete Herrn M.,
in einer Kurve hoher zu steigen. Ohne je-
doch an Hoéhe zu gewinnen, kommen wir
erneut an das Objekt heran. Beidrehen —
ich sehe, dass ich nicht simtliche Gebiude
ins Visier bekomme — ich knipse wiederum
nicht — schade um die kostbare Zeit — M.
wird ungehalten — zeigte mit einer nicht
misszuverstehenden Armbewegung nach un-
ten — ich miisse photographieren — ich
deutete ihm statt dessen, hoher zu steigen
— und endlich, nach einem nochmaligen,
ergebnislosen Anfliegen steigerte sich die
hier oben so unheilvolle Meinungsverschie-
denheit zur beidseitigen Wut. — Aber wenn
Fliiche gesprochen wurden, so zerriss sie
der Wind. — Da drosselte M. den Motor
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-— nahm Richtung auf einen Wiesenplan —
itber Biume — {iiber einen Wassergraben —
und dann setzten wir auf.

«Warum photographiered Sie didnn ndd ?»

Ich erklidrte nun, dass die vom Haupt-
gebdude etwas abstehenden Neubauten auch
zur auftraggebenden Fabrik gehéren, und
dass wir deshalb gute 100 m hoéher miiss-
ten.

« Aha, jetz chum ich noche!»

Entspannung beiderseits — erlosendes Ge-
lichter, und — bevor uns die von allen
Seiten heranstiirmenden Leute erreichen und
die Startbahn versperren konnten, stiegen
wir eben in jene richtige Hohe hinauf, und
die Aufnahmen gelangen dann befriedigend.

Uebers G#&u hinweg geht es nun heim-
warts.

Ein weitliufiger Gebiudekomplex schilt
sich aus der weichfarbigen Landschaft her-
aus. Seltsam wirkende Architektur — ein
einfaches, gleicharmiges Kreuz — von ho-
hen Mauern umgeben — #Husserst wirkungs-
voll im kriftigen Schlaglicht der Mittags-
sonne — die Strafanstalt Regensdorf. Ein
beklemmendes Schauspiel bietet sich: Die



Striflinge beim Mittagsspaziergang. In Ab-
stinden von 2 bis 3 m schreiten sie auf
zwei Rundwegen ihre verzweifelte Bahn.

Zwei Rundwege —

zwei Rider —
die Gefangenen gleichen ineinandergreifen-
den Zihnen. Unter jenen bedauernswerten
Tropfen sind sicher auch solche, deren Ge-
fiithl trotz der gewaltsamen Abgeschlossen-
heit unverkiimmert weiterlebt. Was sie wohl
denken, wie wir in aller Freiheit tiber ihr
Jammerdasein hinwegfliegen ?

Vogelperspektive

Unterdessen sind wir immer niher dem
Flugplatz gekommen. Benzin und Platten-
vorrite neigen dem Ende zu. Die Anspan-
nung der letzten drei Stunden weicht einer
wohligen Mattigkeit, die zu leichten Triu-
mereien reizt: « Hier oben — nur 1000 m
iiber Ziirich (1000 m klingt bedeutender als
1 km) hier oben ist meine Wohnstiitte nur
eine unter tausenden. In jenem Quadriit-
chen weiss ich etwas von Arbeit, Sorgen,
Freude und Leid. Nur 1000 m dariiber —
und man staunt iiber die Nichtigkeit des

von uns abgegrenzten Bezirkes, in dem wir
werken, schwatzen, lachen und Gedanken
briiten. 1000 m iiber der Stadt — und doch
staunt man iiber das, was jene schwarzen
Piinktchen, die in den Strassen umherwim-
meln, geschaffen haben — diese Karrees,
Strassen, Kaniile, diese rauchenden Schlote,
diese Schienenstringe nach anderen Siede-
lungen. Man staunt iiber all das, #dhnlich
wie man auf einem Sonntagsspaziergang in
den Wald iiber einen Ameisenhaufen stau-
nen kann, der in langer, miihevoller Arbeit
von jenen Kkleinen, behenden Tierchen zu-
sammengetragen wurde.

Aus dieser Perspektive fithlt man irgend-
wie die Kleinheit des einzelnen Menschen —
aber auch seine Macht und Grosse im Zu-
sammenschluss, und man erkennt — was
dort unten, im eigenen Alltagskram immer
wieder vergessen wird, dass wir in der
unendlichen Kette der Zeit nur ein kleines
Glied — aber doch ein wichtiges Glied-
chen sind — jedes an seinem ganz be-
stimmten Platz. Und dort — in jenem
grauen Hiusergeviert, wird eben fiir meine
Wenigkeit die Suppe gekocht. Ich lebe ja
nicht von Luft allein.
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