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Keine Igelmentalitit

Zum Leitthema : Ein Blick auf die europdische Landkarte geniigt
um festzustellen, dass unser Land buchstdblich im Herzen Europas
gelegen ist. Diese zentrale Lage und die damit verbundene Kon-
trolle iiber die wichtigen Alpenpassagen haben der Eidgenossen-
schaft von friither und der Schweiz von heute stets eine bedeutsame
europdische Rolle zugewiesen.

Unsere Landesregierung ist sich dieser Situation und der Bedeu-
tung der Alpentransversalen gerade auch im Zusammenhang mit
dem immer niheren Zusammenriicken der Lénder in Europa durch-
aus bewusst. Die Schweiz ist bereit, einen erheblichen Beitrag an
den Ausbau der Nord-Siid-Verbindungen und damit an die europdii-
sche Verkehrsentwicklung zu leisten. Mit der kiirzlichen Verab-
schiedung der Botschaft an die eidgendssischen Riite iiber den Bau
der schweizerischen Eisenbahn-Alpentransversale (unter dem Aus-
druck NEAT bekannt geworden) hat der Bundesrat seine Absicht
kundgetan, dass die Schweiz konstruktiv am dynamischen Integra-
tionsprozess mitmachen soll. Der Bau einer neuen Alpentransver-
sale steht zudem ganz im Interesse einer umweltgerechten Ver-
kehrspolitik. Dieses gigantische Projekt, welches rund 10 Milliar-
den Franken kosten wiirde, wére — wenn es vom Parlament und
darnach eventuell (falls das Referendum ergriffen wird) vom Volk

die Zustimmung erhdlt — das grosste vom Bund je in Angriff genom-
mene Werk. Es verlangt viel Mut, Risiko — und Opferbereitschaft.
Auch unser Land wiirde natiirlich von diesem Vorhaben enorm pro-

fitieren: Die Verbindungen zu Europa wiirden kiirzer und schneller,

die Kontaktmdoglichkeiten hdufiger und intensiver. Damit kénnten
wir teilhaben an diesem einmaligen Prozess des europdischen Zu-
einanderriickens, dem wir uns auf keinen Fall entziehen konnen.
Mit seiner NEAT-Botschaft — so meine ich — hat der Bundesrat viel
Weithlick fiir die Zukunft Europas bewiesen — also genau das Ge-
genteil von dem, was man ihm zuweilen vorwirft. Es liegt nun am
Stinderat, am Nationalrat und vielleicht auch an den Stimmbiir-
gern, die bosen Zungen, welche uns gerne helvetischen Egoismus
und eine Igelmentalitdt vorwerfen, Liigen zu strafen.

Minister Rolf Bodenmiiller,
Chef des Auslandschweizerdienstes,
EDA

Schweizer Strassenbau — wie weiter?

Verkehrspolitik auf dem Weg in die

Sackgasse

Der weitere Ausbau der Schieneninfrastruktur einerseits sowie die Plafonierung und Reduzierung des pri-
vaten Motorfahrzeugverkehrs anderseits sind die konkreten Zielsetzungen in den verkehrspolitischen Be-

strebungen der Gegenwart.

Diese Ausrichtung der aktuellen Verkehrs-
politik, die im Zusammenhang steht mit den
vorhandenen Problemen des beschriinkten
Verkehrsraumes in den Agglomerationen
und Stidten sowie mit den Zielen des Um-

Lastwagen erfiillen bei der Feinverteilung
von Giitern eine wichtige Rolle. (Foto:
Keycolor)

weltschutzes und der Luftreinhaltung. ist
problemtriichtig:

— Denn einerseits wird erstmals in der jahr-
tausendealten Geschichte des Verkehrswe-
sens der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
nicht dort vorangetrieben, wo die entspre-
chende Verkehrsnachfrage ist:

—und anderseits sollen vorhandene Bediirt-
nisse des Motorfahrzeugverkehrs durch diri-
gistische  Massnahmen  kiinstlich  einge-
schriinkt werden.

Forderung des offentlichen Verkehrs ab-
seits der Nachfrage

Dass die aktuelle Verkchrspolitik in der
Schweiz den Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur nicht in erster Linie dort voran-
treibt, wo die entsprechende Verkehrsnach-
frage ist, illustrieren  das  Konzept
«Bahn+Bus 2000» sowie die Ausbauvorha-
ben im Transit- und im Agglomerationsver-
kehr:

— Das Konzept «Bahn+Bus 2000», das unter
anderem eine Ergiinzung des Eisenbahnnet-
zes mit vier Neubaustrecken bringen wird,
soll den offentlichen Verkehr nicht nur auf
der West-Ost-Achse verbessern, wo bereits
heute Kapazititsengpiisse bestehen, sondern

flichendeckend wirken, das heisst grundsiitz-
lich auch dort, wo die Nachfrage nach mehr
offentlichem Verkehrsangebot gar nicht
oder zumindest nicht offensichtlich besteht.
— Die Europiische Gemeinschaft EG verlan-
gen von der Schweiz einen 40-Tonnen-Stras-
senkorridor, damit der zunchmende alpen-
querende Giiterverkehr im Zusammenhang
mit der bis Ende 1992 angestrebten Ver-
wirklichung eines freiheitlichen EG-Bin-
nenmarktes bewiltigt werden kann. Der
Bundesrat hat als Alternative zum 40-Ton-
nen-Strassenkorridor  Milliardeninvestitio-
nen in neue Schienenwege in Aussicht ge-
stellt mit dem Ziel, der EG als Testland fiir
den kombinierten Verkehr zu dienen.

— Praktisch simtliche Stidte und Agglome-
rationen der Schweiz iiberquellen zurzeit
von Motorfahrzeugen, und der Ruf nach
verbesserten Bedingungen fiir den Individu-
alverkehr ist untiberhorbar. Diesem Ruf
konnen und wollen die Stadt- und Agglome-
rationsgemeinden jedoch aus den bekannten
Griinden nicht nachkommen. Sie sehen die
einzige Moglichkeit zur Bewiiltigung der
zunchmenden Verkehrsnachfrage im Aus-
bau des dffentlichen Verkehrsangebotes.
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