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In C W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden erscheint demnichst und nehmen alle Buchhandlungen Bestellungen

darauf an:

Fortschntte der VTechmk des dentschen Elsenbahnwesens

in den letzten acht Jahren

nach den Ergebmssen der am 11. bis 16, September 1865 zu Dresden abgehaltenen
Techmker-Conferenz der deutschen Eisenbahn-V erwaltungen.

Supplementband I. zum Organ fiir die Fortschritte des Elsenbahnwesens.
Organ des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.

Hoch-Quart.

Mit 18 Tafeln Abbildungen u. Holzschnitten. — Preis circa 4 Thaler.

Inhalts-Verzeichniss,

Abtheilung I: Technische Vereinbarungen des Vereins deut-
scher Eisenbahn-Verwaltungen iiber den Bau und
die Betriebseinrichtungen der Eisenbahnen.

L Grundzage fiir die Gestaltung der Eisenbahnen Dent-
schlands, welche bei Neubauten, grosseren Ergan-
zungen und Umbauten dringend empfohlen werden:
A. Bahnbau. B. Bahnhofs-Anlagen. C. Locomotiven. D. Wagen.
E. Signalwesen . . . s s s s

II. Signal-Ordnung fir dxe deutschen Exsenbahnen

II. Sicherheits-Anordnungen:

A. Zustand der Bahn. B. Zustand der Betriebsmittel. C. Hand-
habung des Fahrdienstes.

IV. Einheitliche Vorschriften uber den durchgehenden
Verkehr auf den Vereins-Bahnen:

A. Bahnbau. B. Betriebsmittel . .

Abtheilung II: Referate iiber die Beantwortung der Fra.gen
fiir die im September 1865 abgehaltene Conferenz der
Techniker der deutschen ‘Bisenbahn-Verwaltungen .

A. Bahnbau und Bahnhofs-Einrichtungen.
1. Referat iiber die Fragen (A. 5 und 7.)

A. 3: Welches Gewicht, und welche Hohe der Schienen ist
bei dem immor mebr gewachsenen Gewichte der Locomotiven
und Wagen als mindestens nothwendig? und welche als empfeh-
lenswerth zn bezeichnen? und ist es nach den bisherigen Er-
fahrungen und Preisen schon als rathsam zu erachten, mit ver-
stahlten und cementirten Schienen, oder Schienen ganz aus
Stahl in freier Bahn grossere Versuche anzustellen?

A. 7: Welches sind die neuesten Profile und Stoss-Verbin-
dungen jeder einzelnen deutschen Bahn? (Referent: Direction
der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

2. Referat iiber die Frage: (A. 4.)

Wie gross ist nach den bisherigen Erfahrungen auf Bahnen
mit" efner mittleren Frequenz, unter Angabe der etwaigen Zahl
der taglichen Ziuge, in den verschiedenen Zeitperioden, und
wo moglich der iiber dieselben transportirten Lasten, die Dauer
der Schiemen, welche bisher angewendet wurden, anzunehmen?
(Referent: Direction der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

3. Referat Gber die Fragen: (A. 1.)

Wie gross ist nach den bisherigen Erfahrungen die mittlere
Dauer der Schwellen anzunehmen und zwar

A. der nicht impragnirten Eichen-, Buchen-,
Tannen-Schwellen :

B. der nach den verschigdenen Impragnirungs-Methoden pra-
parirten Schwellen dieser vier Holzarten? (Referent: Koniglich
Hannoversche Eisenbahn-Verwaltung) . . o4 s

4. Referat uber die Frage: (A. 2))

Kiefern- and

10.

11.

Wie gross sind die Kosten des Impragnirens der Schwellen
nach den verschiedenen Methoden und Holzarten nach einem
grossen Durchschnitte einschliesslich der Verzinsung und Un-
terhaltung der Impragmirungs-Anstalten? (Referent: Koniglich
Haonoversche Eisenbabn-Verwaltung) . . . . . . . . .

. Referat iiber die Frage: (A. 3.)

Welche Impragnirungs-Methoden verdienen nach den bisheri-
gen Erfahrungen iiber deren Erfolg und ihre Kosten den Vor-
zug? (Referent: Koniglich Hannoversche Eisenbahn-Verwaltung)

. Referat tiber die Frage: (A. 6.)

‘Welche Erfahrungen liegen iiber das in neuerer Zéit in An-
wendung gekommene Weglassen der Stossplatten unter den
Schienenstossen und das Legen der verlaschten Stosse zwischen
zwei Schwellen vor? (Referent: Direction der Ma.gdebmg-Ha.l
berstadter Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .

. Referat dber die Frage: (A. 8.)

Welche Erfahrungen liegen iiber den Oberbau auf Steinwiirfel
vor? und erscheint es rathsam, bei geeignetem billigem Stein-
materiale mit dieser friher fast allgemein als entschieden un-
zweckmassig angesehenen Construction Versuche anzustellen?
(Referent: General-Direction der Komghch Bayenschen Ver-
kehrs-Anstalten) . .

. Referat iiber die Frage: (A. 9)

Welche Versuche sind bis jetzt mit der in nemerer Zeit viel-
fach besprochenen eisernen Oberbau-Construction ohne Holz-
schwellen und Steinwirfel gemaeht, und erscheint es rathsam,
Versuche dieser Art mehrfach anzustellen? Welche Construction

_ist zu solchen Versuchen vorzugsweise zu empfehlen? (Referent

Herzogl. Braunschweig- Luneburgxsche Eisenbaln- und Post-
Direction) . . . e, e e e .
Referat iber die Fra.ge (A Nr 10)

‘Welche Erfahrungen liegen tiber die A.nwendung von Welchen
und Herzsticken aus Gussstahl, so wie von Herzstiicken aus
Hartguss vor, und sind diese Materialien fir Weichen in Haupt-
geleisen zur allgemeinen Anwendung zu empfehien? (Referent:
Direction der a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .

Referat tiber die Frage: (III. Nachtrag Nr. 1)

‘Welche Erfahrungen liegen bei der Construction jener Kreu-
zungen vor, die beim Uebergange iiber die Herzspitze den Ra-
dern eine Auflage am Spurkranze gewahren? (Referent: Komg-
lich Hannoversche Eisenbahn-Verwaltung) . . . . .
Referat iiber die Frage: (A. 11-)

‘Welche Construction von Schiebebithnen ohne versenkte Ge-
leise verdienen den Vorzug? (Referent: Direction der Koln-
Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) - . . . . . . . . .

. Referat iiber die Frage: (A. Nr. 12.)



Welches sind die bisher durch die Praxis und fortgeschrittene
Fheorie_gewonnenen. wichfigsten Resnltate tber die Construetion
ler eisernen Briicken? (Referent: Direction der k. k. pnv
isterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . PP
eferat uber die Frage: (A. Nr. 12.)

Welches sind die bisher durch die Praxis und fortgeschrittene
Cheorie gewonnenen wichtigsten Resultate dber die Construction
ler eisernen Briicken? (Referent: Koniglich Preussisches Han-
lels-Ministerium) . . . - e e
Referat iiber die Frage: (IV Nachtmg Nr 1) .

Ist es zweckmassig fir Tunnelbauten ein einheitliches Profil
‘estzustellen? (Referent: Herzogl. Braunschwelg-Luneburgnsche
lisenbahn- und Post-Direction) . . . .. .
Referat uber die Frage: (II. Nachtrag ‘Ir 1)

‘Welche Einrichtungen sind in Ermangelung geniigender Hallen
len Wagenschuppen:

. zur Aufstellung und Reinigung ganzer Wa:enzuge nach An-
kunft bis zum Abgang derselben,

. zur Aufstellung von Reservewagen

u geben und welche Stellung derselben auf den Stationen ist

lie zweckmissigste? (Referent: Konigl. Preuss. Direction der

)stbahi) . .

Referat tber die Frave (H Nachtra,, Nr. 2)

Welche Einrichtung der Wagen- und Locomotiv-Reparatur-
NVerkstatten ist die zweckmassigste und welche Grossen sind fir
lieselben anzunehmen? (Referent: Koniglich Preuss. Direction

er Ostbahn)
{eferat tiber die Frage (A 13)

‘Welche Ansichten bestehen iiber Anlage und Einrichtung von
ecundaren Bahnen, welche frither oder spater in Gegenden
ur Ausfilhrung zu bringen sein werden, wo nur ein geringer
Terkehr zu gewartigen ist und wo dieselben nach den zu wih-
:nden Richtungen als Theile grosserer Verkehrs-Routen ganz
usgeschlossen sind? (Referent: Komgl Wurttemberglsche
lisenbahn-Direction) . . e

B. Locomotlven und “aven
a. Locomotiven.
teferat iiber die Frage: (III. Nachtrag Nr. 3.) .

Ist es moglich, eine -Maschine zu construiren, die gleich
weckmaissig fir den Betrieb von Schunell-, Personen- und ge-
nischten Zigen verwendet werden kann? :Referent: Komghch
‘reuss. Direction der Ostbahn) . . . .
leferat dber- die Frage: (II. Nachtrag Nr 18)

Liegen positive Erfahrungen vor, welche die Anwendung eines
oheren Dampfdruckes, als des jetzt vielfach iiblichen von acht
itmospharen Ueberdruck in irgend einer Weise bedenklich er-
cheinen lassen? (Referent: Direction der Grossh. Badischen

‘erkehrs- Anstalten) .
leferat iiber die Frage: (III \achtrao Nr. 9)

Sind fir Gebirgsbahnen Locomotiven mit 2 Cylindern und
iner grossern Zahl gekuppelter Achsen den Doppelmaschinen
1it 4 Cylindern vorzuziehen, und ist es besser die Doppelma-
chinen mit 4 Cylindern und einem Kessel durch 2 einfache
faschinen zu ersetzen? (Referent: Verwaltung der K. K.
resterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

ieferat iiber die Frage: (III. Nachtrag Nr. 7.)

Auf welche Weise und durch welche Mittel kann das Ge-
ymmtgewicht der Locomotiven auf das der Zugkraft entspre-
hende Minimum gebracht werden, oder mit andern Worten:
Vie kann das todte bei der Adhasion nicht mitwirkende Ge-
icht der Locomotiven auf zweckmissige Weise ganzlich entbehrt
erden? (Referent: Konigl. Hannov. Eisenbahn-Verwaltung)
teferat iber die Frage: (B. Nr. 8.)

Welche Maximal-Gewichte sind fir die Locomotiven und
eren einzelne Rader nicht zu dberschreiten?® (Referent: Ver-
altung der K. K. Oesterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

22.

23.

24.

217,

28.

31.

32.

Referat. aber die Frage: (I. Nachtrag Nr. 8.) . .

Welche; Erfabrungen bletetd:ermederhojn; Ahmge der Be-
lastung der Locomotiv-Tragfedern unter- Berucksxcht:gung der-
ungleichen Widerstandsfahigkeit der Tragfedern bei einer und -
derselben Locomotive? (Referent: Direction der Thurm.glschen
Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . , . ,
Referat iiber die Frage: (B Nr. 9.)

‘Welche Dimensionen sind fiir- schmiedeeiserne und gussstih-
lerne Achsen der Locomotiven und Tender zu empfehlen? (Re-
ferent: Konigl. Direction der Niederschl&siscb,f Markischen
Eisenbahn) 6 + e T,
Referat iiber die Frage: (HI. Nachtrag Nr. 5)

Sind die Dampfdome ein nothwendiges Bediirfniss oder kann
auch ohne dieselben mit trockenem Dampfe gearbeitet werden?
(Referent: Kénigl. Preuss. Direction der Ostbahn)

Referat tber die Frage: (B. 19.)

Welche Erfahrungen liegen iiber die Anwendung grosser
Feuerbiichsen bei Kleinkohlenfeuerung vor? (Referent: Herzogl.
Braunschweig-Liinebargische Eisenbahn- und Post-Direction)

. Referat iiber die Frage: (B. 13.)

Welche Erfahrungen liegen iiber die Rauchverzehrungs-
Apparate fir Feuerung mit Steinkohlen vor? (Referent: Kon.
Direction der Oberschlesischen Eisenbahn-Gesellschaft) :
Referat iiber die Frage: (B. Nr. 17.)

Welche Erfahrungen liegen dber die Anwendung eiserner
Feuerbiichsen und Kessel aus Stahl vor? (Referent: Verwaltung
der K. K. OQesterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

Referat iiber die Frage: (II. Nachtrag B. 14)

@ Welche Erfahrungen sind iiber die grossern oder Kleinern
Entfernungen der Stehbolzen von den Ecken der Feuerkasten
gemacht worden? (Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-
Nordbahn) - ..

. . . . .

. Referat iber die Frage: (IL l\achtrag B. lo)

Wird dag baufig vorkommende Durchbicgen der Deckenanker
an alteren Maschinen lediglich als Folge zu geringer Stirke
gehalten, oder wirkt die grossere Ausdehnung der kupfernen
Fenerkastendecke dabei mit? (Referent: Direction der Kaiser

Ferdinands-Nordbahn) .
Referat iiber die Frage: (II l\achtraq B 16)

Welche Erfahrungen sind @ber die Formveranderungen der
Rohrwinde des Feuerkastens gemacht? (Ausbauchen, Ver-
inderung der Rohrlocher, Verziehen der Ecken etc.) und
welche Mittel werden dagegen empfohlen? (Refetent: Direction
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn) « o &
Referat aber die Frage: (II. Nachtrag. B. 1( )

Welche Erfahrungen liegen in Bezug anf grossere oder ge-
ringere Kupferstirken der Feuerkasten vor?  (Referent;
Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .

Referat tiber die Frage: (II. Nachtrag. B. 13))

Welche Erfahrungen sind dber das Einrosten der Kessel-
bleche an einzelnen Stellen im Innern ces Kessels gemacht
worden? (Referent: Direction  der Thunnglschen Fisenbahn-
Gesellschaft) . . , . ..

. Referat iiber die Frage: (B 11)

Welches Material ist fir die Siedershren der Locomotiven
besonders zu empfehlen und welche Dichtung derselben ist
bei dem verschiedenen Materiale am zweckmassigsten ? Referent:
Koniglich Hannoversche Eisenbahn-Verwaltung)

. Referat aber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 1.)

Durch welche Mittel (chemische und mechanische) wird das
Ansetzen von Kesselstein in Locomotiv - Kesseln am zweck-
massigsten verhindert oder verhatet? (Referentx Direction
der Tharingischen Eisenbahn-Gesellschaft) e .
Referat uber die Frage: (B. Nr. 18.)



36.
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Welche Mittel sind zu empfehlen, um die Rauchmintel bei
der Kohlenfeuerung und bei Anwendung- von Einspritzhihnen
gegen das Verrosten zu schiitzei?  (Referent: Komghche
Direction’ der Niederschlesisch-Markischen Eisenbahn) .
Referat diber die Frage: (B. Nr. 12.) )

Welche Construction der Funkenfinger sind zu empfehlen ?
(Referent: General-Direction der Konigl. Bayenschen Verkehrs-
Anstalten) . . . . R
Referat aber die Frage (III N’achtrag Nr 6)

‘Welche Blasrohr- und Heizungs - Einrichtungen haben die
besten” Resultate ergeben? (Referent : Komghch -Hanuoversche
Eisenbahn-Verwaltung) . 2 s s s
Referat iiber die Fragen: (B. '\Ir 15 nnd 16)

15. Ist es empfehlenswerth, eine der verschiedenen Conden-
sations-Methoden bei den Locometiven allgemein einzufiihren?
— 16. Welche Erfahrungen hat man in der Praxis mit demn
Dampfstrahlpumpen gemacht? (Referent: Konigl. Direction
der Niederschlesisch - Mirkischen Eisenbahn) . .
Referat tiber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 2.)

Welche Erfahrangen liegen iiber den Nutzen der Entlastungs-
schieber vor? (Referent: Konigl. Preuss. Direction der Ostbahn.)

40. Referat aber die Frage: (IIL. Nachtrag. Nr. 4.)

Haben die zusammengesetzten Steuerungen mit einem beson-
deren Expansionsschieber, also die Doppelschiebersteuerungen,
gegeniiber den einfachen Steuerungen okonomische Vortheile
ergeben? (Referent: Konigl. Preuss. Direction der Ostbahn)
Referat iber die Frage: (B. Nr. 10.)

Welche Erfahrungen liegen tber die Bedachungen der Stinde
der Locomotivfihrer vor und ist es nothwendig oder empfeh-
lenswerth, die Bedachung fiir die Stande der Locomotivfihrer
vollstandig durchzufﬁhren‘> (Referent: Direction der Grosshe
Badischen Verkehrs- Anstalten) i s+ = s &
Referat tber die Frage: (I. Nachtrag. "Tr 7 )

Welche Erfahrungen liegen dber den Erfolg der Dampf-
bremsen vor? (Referent: Verwaltung der k. k. osterreich.
Siadbabhn-Gesellschaft) . . . . . . . . . .

b. Wagen.

. Referat iber die Frage: (B. Nr. 2))

Welche Dimensionen der Achsen und deren Schenkel sind
nach dem jetzigen Stande der Erfahrungen fiir die verschie-
denen Ladungs-Gewichte und Materialien fir die Achsen bei
neuen Anschaffuingen anzunehmen?  (Referent: Konigliche
Direction der Niederschlesisch-Méarkischen Eisenbahn)-

Referat aber die Frage: (B. Nr. 7.)

Welches System der Achslager - Construetion verdient nach
den bisherigen Erfahrungen den Vorzug® (Referent: Ver-
waltung der k. k. osterreich Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)
Referat iber die Frage: (II. Nachtrag. B. Nr. 4.)

Sind Gummi- oder Federn aus Stahl zu den Zug- und Stoss-
Apparaten vorzuziehen? (Referent: Konigliche Direction der
Niederschlesisch-Markischen Eisenbahn)

Referat dber die Frage: (II. Nachtrag, B. Nr. 7)

Welche Methoden, das gefihrliche Kuppeln der Wagen bei
dem Rangiren auf den Bahnhofen und den Verlust an Men-
schenleben dabei zu vermeiden sind bisher vorgeschlagen, und
welche bewahrt sich am besten?

(Referent: General - Direction dtr Komghch Bayenschen Ser-
kehrs-Anstaiten) . . . s - .
Referat iiber die Frage: (B Nr. 5)

Auf welchen Bahnen ist die Patent - Schraubenkpppelung
schon durchgefiihrt? (Referent: General-Direction der KomgL
Bayeriscken Verkehrs—Anstalten) .

. Referat iiber die Frage: (B. Nr.

Sind Nothketten an den Wagen als ferner erforderlich anzu-
sehen? (Referent: General-Direction der Komgl Bayenschen
Verkehrs-Anstalten) . . .

m
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. Referat aber die Frage:

Referat tiber die Frage: (B. 4.)

Ist es nothwendig oder empfehlenswerth, dic Sitze der Bremser
durchgingig gedeckt einzurichten? (Referent: Direction der
Grossh. Badischen Verkehrs-Anstalten)

Referat iber die Frage: (II. Nachtrag. Nr. 9.)

‘Welches Brems-System ist das beste namentlich bei langen,
stark geneigten Strecken, und welche Holzarten oder andere
Materialien eignen sich am besten zu Bremsklotzen # (Referent
Verwaltung der k. k. osterreich. Sadbahn- Gesellschaﬁ) A
Referat Gber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 6.)

‘Welche Mittel sind zu empfehlen, um die grosse Abniitzung
der Radreifen auf starkem Gefille durch die’ Bremsen zu ver-
mindern? (Referent: Verwaltung der k. k. 6sterrelch ‘Siadbahn-
Gesellschaft) . . . . . P
Referat iber die Frage: (I. Nachlrag Nr 10)

Welche Vortheile und Nachtheile haben die in neuerer Zeit
in Deutschland mehr zur Anwendung gekommenen 4ridrigen
Personenwagen und ist solchen auch fir diejenigen Bahnen
der Vorzug einzuriumen, auf welchen nur Curven mit Radien
von 500 Meter vorkommen? (Referent: Verwaltung der k. k.
Qssterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . . e .
Referat iiber die Frage: (II. Nachtrag. 5.)

Ist es zweckmaissig, die im Querschnitt nach unten geschweifte
(eingezogene) Form der Wagen abzuschaffen, und welche Hin-
dernisse stehen dem entgegen? Referent: Verwaltung der k. k.
pr. oOstereich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . .
(II. Nachtrag. B. 6.)

Welches System der Personenwagen ist vorzuziehen, das
amerikanische, oder das in England, Frankreich und im grossten
Theile Deutschlands gebrauchliche System mit einzelnen Coupés
fiir 6 bis 10 Personen? (Referent: Verwaltung der K. K.
Oesterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . .
Referat iiber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 3.)

Welche Art der Beleuchtung der Personenwagen (ob Oel-,
Kerzen- oder Gaslicht) verdient den Vorzug? (Referent: Komg-
lich Hannoversche Eisenbahn- Verwalung) . . . . .
Referat iiber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 4.)

Durch welche Einrichtungen werden Personenwagen am zweck-
missigsten erwarmt? (Referent: Konigl. Preuss. Direction der
Ostbahn) . . . . e .
Referat iiber die Frage (H Nachtrag B 3)

Welches System bei dem Bau von Gaterwagen, ob ganz aus
Eisen oder theilweise aus Eisen, ist anzuwenden am zweck-
massigsten und billigsten? Ferner: welche Bekleidung der be-
deckten Giterwagen mit Blech oder Holz ist vorzuziehen und
warum ? (Referent: Direction der Berlm-Hamburger Eisenbahn-
Gesellschaft) .. : .
Referat iber die Frage: (B. Nr. 1)

‘Welche Wagenladungsgewichte sind bei dem Neubau von
Wagen als die zweckmassigsten zu empfehlen? (Referent: Direc-
tion der a. pr. Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .

Referat iiber die Frage: (B. 3.)

Welche Dimensionen und Einrichtungen sind den bedeckten
Giiterwagen zu geben, um dieselben ebensowohl fiir den Trans-
port von Giitern, wie von Pferden bei Truppenbewegungen am
geeignesten zu machen, — und ist es bei der zu wahlenden
Einrichtung dieser Wagen far Pferde-Transporte noch erforder-
lich, besondere Pferdestallungs-Wagen beizubebalten? (Referent
Du'ectlon der Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .
Referat uber die Frage: (II. Nachtrag. B. Nr. 12.)

Ist es zweckmassig die Wagen, wenigstens die offenen Giiter-
wagen in den Werkstatten der grosseren Bahnen, von der Eisen-
bahn-Gesellschaft selbst, oder durch Fabrikanten bauen zu lassen?
(Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
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senbahntechniker und der mit dem Eisenbahnwesen in Beziehung stehenden Fabrikanten in so hohem Grade verdient, wie das

Referat iiber die Frage: (II. Nachtrag. B. Nr. 11.)
. Welehe Erfabrungen sind iber lose Decken und die Dauer
nebst Keosten der: Decken aus verschiedenem Material gemaeht
worden? (Referent : Direction der Rheinischen Eisenbahn)

c. Allgemeines.
Referat @ber die Frage: (B. Nr. 20.)

. Welche Erfahrungen sind iiber den Maximal- Radstand der

Locomotiven und Wagen gemacht? (Referent Direction der
Thiringischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . s .
Referat tber die Frage: (B. Nr. 14.)

‘Welche Frfahrungen hegen iber die Rader, Achsen und Reifen
aus Gussstahl, sowie iiber Rider aus Hartguss bei den Locomo-
tiven, Tender und Wagen vor? (Referent: Direction der Koln-
Mindener Elsenbahn Gesellschaft) .. .

. Referat iber die Frage: (IL Nachtrag. B. 8)

Welche Construction von Achsen und Radern, und aus wel-
chem "Material ‘hat sich bis jetzt als die sicherste und okono-
mischte erwiesen? (Referent:'Direct:ion der Kolu-Mindener Ei-
senbahn-Gesellschaft) . e e e e

C. Betri eb

. Referat uber die Frage: (I Nachtrag. Nr. 5)

Welche Erfahrungen liegen iiber Construction, Anwendung
und Effect von Schneepfligen vor? (Referent: Verwaltung der
k. k. priv. osterreich. Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) .

Referat uber die Frage. (I. Nachtrag. Nr. 11.)

"'Welehe Erfahrungen legen d@ber die Kosten des Betriebs aunf
Gebirgsstrecken mit starken Steigungen und kleinen Curven
vor und wie sind diese Kosten im Voraus zu berechnen? (Re-
ferent: Konigliche Direction der Westphalischen Eisenbahn)
Referat uber die Frage: (I. Nachtrag. Nr. 9.)

. Welche Erfahrungsresultate liegen @iber das Maass des Wider-
standés der Eisenbahnfahrzeuge in den Curven vor? (Referent:
Konigl. Direction der Sachsisch Oestlichen Staatsbahn) . .
Referat iiber die Frage: (II. Nachtrag. B. 10.)

Welche Mittel und Einrichtungen respective Vereinbarungen
sind zu treffen, das viele Rangiren der Giterzige auf den
Bahnhofen, die dabei vorkommenden Zerstorungen der Be-
triebsmitte] und die Verluste an Menschenleben zu verhaten?
(Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .

D. Signalwesen.
R eferat iber die Fragen: (C, 1, 2, 3, 4.)

(Referent: Konigl. Direction der Sachsisch Oestlichen Staats-
bahnen.)

Frage 1. Welche Constructionssysteme der elektro- magneti-

schen Apparate verdienen den Vorzug .

v

! Abtheilang IV.

Frage 2. Ist es nothwendig, bei Eisenbahnen die elekirischen
Lautewerke einzufiibren? und sind die optischen
Telegraphen neben den Lautewerken beizubehalten
Frage 3 Ist es empfehlenswerth, fir die optischen Signale
allgemein dieselben Farben einzufuhren und zwar:
roth fiir Anhalten, grin fir -Vorsicht, weiss fir

Ordnung . . . .
Frage 4. Ist nach Emfﬁhrung der elektnschen Lautewetke
die Signalisirung der Extraziige durch den vor-
- hergehenden Zug noch als erforderlich zu be-
.zeichnen . . . ., . L L L L L, L.

70. Referat dber die Frage: (C. Nr. 4.)

Ist nach Einfihrung der elekirischen Lantewerke die Sig-
nalisirung der Extraziige durch den vorhergehenden Zug noch
als erforderlich anzusehen? (Referent: Direction der Berlin-
Hamburger Eisenbahn-Gesellschaft), . . . . . . . . .

Abtheilung YII. Protocolle.
I. Verhandlungen der vorberathenden Techmker-

Versammlungen zu Hamburg und Berlin. . .

1) Protocolle der vorberathenden Versammlung der techmschen

Commission, abgehalten zu Hamburg den 3. bis 5. Juli 1865.

2) Protocoll der Sitzung des Subeomités fiir Locomotiven und

Wagen der technischen Commission, abgehalwn zuHamburg

am 6. Juli 1865 .

3) Protocoll der Sitzung des Subcomxtés fﬁr da,s Slonalwesen, abge-

halten in Berlin den 31. Juli und 1. August 1865

II. Verhandlungen der Techniker- Versammlung zn
Dresden . .

1) Verzeichniss der Abgeordneten zur Techn:ker—Vexsamnﬂung
des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, abgehalten
zu Dresden am 11. bis 16. September 1865 . .

2) Protocoll iber die Verhandlungen der Plepar- Versamm
lung der deutschen Elsenbahntechmker, Dresder am 11. Sep-
tember 1865 . 5 c - i . e

3) Protocolle der Sectxons—Sxtzungen

a. Protocoll dber die Sitzungen der I. Section (Bahnbau) am
12., 13. und 14. September 1865 - . .

b. Protoooll aber die Sitzungen der II. Seci:wn (Locomonve und
Wagen) am 12., 13. und 14. September 1865. .

c. Protocoll iber die Sitzungen der ITI. Section (Betrieb und
Signalwesen) am 12. und 13. September 1865 y - .
Verzeichniss der zur Ausstellung wahrend
der Versammlung deutscher Eisenbahn-Techniker im Monat

September 1865 zu Dresden eingegangenen Gegenstinde

Die neuere Literatur dber die Technik des Eisenbahnwesens besitzt wohl kein Werk, welches das Interesse aller Ei-

vorliegende, das als Ergebniss jahrelanger griindlicher Vorarbeiten die neu redigirten technischen

Vereinsvorschriften, sowie eineZusammenstellung der Erfahrungen von fast simmtlichen deutschen
Eisenbahnen iiber die wichtigsten Fragen der Technik enthalt.

zeichnisses wird dessen Unentbehrlichkeit fiir jeden Eisenbahntechniker und die betreffenden Fabrikanten erkennen lassen.

Inhalt:

In Separatabdruck wird aus demselben hergestellt :

Technische Vereinbarungen des Vereins dentscher Eisembahn- Verwaltungen
iiber den Bau und die Betriebseinrichtungen der Eisenbahnen.

Re digirt von der technischen Commission des Vereins nach den Beschlissen der vom 11.—16. Sep-
tember 1865 in Dresden abgehaltenen Techniker-Conferenz.

Grundziige fiir die Gestaltung der Eisenbahnen Deutschlands, welche bei Neubauten, grosseren Erginzungen
und Umbauten dringend empfohlen werden. — Signalordnnng fiir die deutschen Eisenbahnen. — Sicherheits-

anordnungen, — Einheitliche Vorschriften iiber den durchgehenden Verkehr auf den Vereins-Bahnen.

Octav.

Geheftet. Mit 5 Zeichnungs-Tafeln. — Preis circa 12 Sgr.
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