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T Meoha,nisch'-technische Mittheilungen.

Goldschmid’s Doppel-Winkelspiegel.
Von Prof. wild, Strasseninspektor.'

Taf 1. an 1—3.

Der von Hrn. Mechanikus Goldschmld in Ziiri ch
‘construirte neue Winkelspiegel ist in Fig. 1 im Aufriss,
in Fig. 2 im Grundriss in natiirlicher Grosse dargestellt.

" Es-ist dieses Instrument dem bekannten Prismenkreaz
des Herrn Prof.. Bauernfeind nachgebildet. = Gleich=-
sam an der verticalen Axe des Instrumentes sind 2 Spiegel
aund b so befestigt, dass der eine iiber dem andern recht-
winklig steht. Sieht das Auge auf die beiden Spiegel-
flichen, so empfingt dasselbe vom untern Spiegel b reflek-
tirtes Licht von der linken Seite und vom obern Spiegel a
reflektirtes Licht von der rechten Seite, ihnlich wie bei
den Ocularebenen des Prismenkreuzes, bei welchem die
Hypothenusenflichen wie Spiegel wirken.

Die theoretische Erklarupg ist jedoch beim Winkel-
spiegel des Hrn. Mechan. Goldschmid etwas einfacher.
Ist nimlich die. Axe des als berichtigt vorausgesetzten
Instrumentes in die Verbindungslinie zweier Punkte 4 B
Fig. 3 gebracht, wobei der untere Spiegel dem Punkt 4
der obere dem'Punkt B und beide dem Auge O zugekehrt
sein-sollen, so wird letzteres B iiber 4 in der Axe des
Instrumentes erblicken, so dass die zwei Bilder eine
parallele Richtung haben oder, wie man zu sagen pflegt,
sich decken.

Denn nach physikal. Gesetz ist der Einfallswinkel
seinem Reflexionswinkel gleich, demnach «=gund y=3.
Da aber 84-y = 90°, so ist «a +8 4 y -} 0 = 180° und das
Auge O sieht die reflektirten Punkte 4 und B in derselben
Richtung OM.

-Sollte durch Drehung des Instrumentes a = g grosser
oder kleiner werden, so wird y = ¢ um ebenso viel kleiner
oder grosser. Die beiden Reflektionswinkel 8+ y bleiben
daher = 90° oder die in's Auge  gelangenden Bilder von
4 und B fallen in ihrer Richtung zusammen und scheinen
sich gleichwoh! zu decken.

Denkt:man sich dagegen @ = g constant, y aber kleiner
‘als 90° — 8, d. h. von einem Punkt B’ gebildet, so sieht
das Auge die Bilder von 4 und B’ nicht tbereinander in
derSpiegelaxe, sondern in divergirender Richtung. Ebenso,
wenn 0=y grosser wire, als 90°—g, d. h: von einem
Punkt B~ gebildet wiirde. Im ersten Fall hitie das In-
strument die Verbindungslinie 4 B’ iibérschritien und man
wiirde B’ links von 4 sehen, im letztern Fall umgekehrt
ganz wie beim Prismenkreuz. - v
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Das Instrument kann als berichtigt angesehen werden,
wenn die Spiegelflichen der Axe parallel und senkrecht
zu einander stehen. Die Spiegel sind der Axe parallel,
sofern die Bilder paralleler Linien sich nicht schneiden und
sie stehen senkrecht zu einander, wenn das Instrument in
die Verbindungslinie zweier Punkte 4 B gebracht, Deckung
der Bilder zeigt. Herr, Mechan. Goldschmid hat dafiir
gesorgt, dass die Parallelstellung der Spiegel zur Axe
keiner Gorrektion bedarf; fiir die Senkrechtstellung unter
sich aber ist ein Korrektionsschraubchen ¢ vorhanden.
Wird dasselbe etwas geliiftet, so lasst sich der untere
Spiegel soviel als nathig langs des Halses des Schraubchens
drehen.

Um nun auch noch rechte Winkel messen zu konnen,
hat Herr Mechan. Goldschmid einen ganz gewohnlichen
Winkelspiegel, aus zwei unter 45° zu einander gestellten
Spiegeln d und e bestehend, iiber dem vorerwihnten
Spiegelpaar angebracht, der keiner weitern Beschreibung
bedarf, bekanntlich aber viel leichter zu handhaben ist, als die
rechtwinklig gleichschenkligen Glasprismen des Prismen-
kreuzes, bei denen das dunkle durch zweimalige Reflexion -
entstandene Bild benutzt werden muss, wenn bei einer
Drehung des Instrumenichens die Richtung des reflektirten
Bildes sich nicht mithewegen soll. Der Vortheil, dass
richtig geschliffene Glasprismen fiir die Bestimmung rechter
Winkel gar keine Correktion erfordern, falll gegen den
beriihrten Uebelstand um so weniger in's Gewicht, weil
die Berichtigung des gewohnlichen Winkelspiegels keines-
wegs schwierig ist. ‘

Zur genauern Bezeichung des Standpunktes auf dem
Boden findet sich im Etui des Instrumentchens, das nicht
viel grosser als das Prismenkreuz ist, ein kleiner Senkel
beigegeben, der sich an den Haken f des Handgriffes an-
hidngen ldsst.

Die Strassenlocomotiven auf der Kolner Ausstellung
1865 und die mit denselben angestellien Proben.

Die nachstehenden Mittheilungen sind dem von Inge-
nieur J. Wottitz auf Aufforderung des k. k. dsterr. Mini-
steriums firr Handel und Volkswirthschaft verfassten Spe-
cialbericht iiber die Maschinen und Gerithe der interna-
tionalen Industrie- und landwirthschaftlichen Ausstellungen
zu Stettin und Koln im Mai und Juni 1865 entnommen.

- Auf der Ausstellung zu Stettin waren drei Maschinen
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zur Schau gebracht, die eine von John Fowler und
Comp. in Leeds, gleichzeitig zum Betriebe der Dampf-
pflugarbeit. verwendet, die zweite von L. Schwarzkopff
in Berlin und die dritte von J. Pintus und Comp. in
Brandenburg a. d. H., nach dem bekannten Aveling'schen
System gebaut. Es wurden von Seite des Preisgerichtes
in Stettin gar keine offiziellen Proben mit den Strassen-
locomotiven vorgenommen, und der Verf. beschrinkt sich
daher auf die bei Gelegenheit der Kolner Ausstellung statt-
gehabten offiziellen Versuche, bei welchen dieselben erst-
genannten zwei Aussteller Fowler und Schwarzkopff
concurrirten und als Ersatz fiir Pintus, welcher in Koln
picht anwesend war, eine ebenfalls nach Aveling'schem
System von Garrett gebaute Maschine sich um den von
der Colonia ausgesetzten Preis von 500 Thalern mit bewarb.

DieMaschine von Schwarzko pff war in ihrem grossen
Ganzen wie eine Eisenbahnlocomotive angeordnet. Ueber
die ganze Linge des mit Wasser gefiillten Dampfkessels
liegt ein zweiter kleinerer, mit dem ersten durch verticale
Stutzen verbunden, der blos als Dampfsammler dient. Das
Dampfrohr zu den Cylindern geht von einem auf dem
kleinen Kessel sitzenden Dampfdom ab. Die feuerberiihrte

Oberfliche des Kessels ist 220 Quadratfuss und die zum
" Betriebe ndthige Dampfspannung 8 Atmosphiren. Die
* Maschine ist unter dem Kessel gelagert und hat zwei Cylinder
von je 9 Zoll rh. Durchmesser und 9 Zoll Hub. Die Vor-
und Riickwirtssteuerung geschieht mittels eines Excentrics
mit Schleifbogen. Die Triebridder von 5 Fuss Durchmesser
und 12 Zoll Breite liegen auf der Seite des Rauchkastens,
wihrend die Laufrider blos halb so gross und 7 Zoll breit
unter dem Fiihrerstande sich befinden, daher die Maschine
bei ihrem gewdhalichen Gang mit dem Fiihrerstand voraus
ist und die Lastwagen auf der Stirnseite der Rauchkammer
angehingt werden. Maschine und Kessel hiingen in Frames
und das Ganze in Federn auf den Axenlagern. Die Ueber-
tragung der Kralt von der Maschine auf die Triebaxe
geschieht mittels gussstdhlerner Zahnrider und sind zwei
Uebersetzungen 1 : 5 und 1:15 moglich. Die Maschine
macht 200 Umdrehungen in der Minute. Das Lenken der-
selben in Bezug auf die Richtung, in der sie fahren soll,
geschieht ebenfalls vom Fiibrerstand mittels Schraube und
Kettenrad. Der Schornstein ist mit einem Funkenfinger
versehen, und an den Langseiten des Kessels sind Was-
serbehilter angebracht, wihrend zwei Kédsten am Fiihrer-
stand als Kohlenbehilter dienen. Das Gewicht der leeren
Maschine ist 264 Ctr. und der Preis mit einem Lastwagen
7000 Thir. ‘

Die Maschine von John Fowler war, wie oben
erwihnt, auch mit einer Uebersetzung zum Antrieb des
Dampfpfluges: versehen, doch beeintrichtigte dies ihre
Eigenschaft als Strassenlocomotive in keiner Weise, da die
iibrige Anordnung ganz dieselbe bleibt, wie bei den Ma-
schinen, welche ausschlieslich zum Transport von Lasten
gebaut werden. Der Kessel ist ein gewohnlicher Loco-
motivkessel mit schmiedeeisernen Rohren. Die Maschine
ist auf demselben montirt und der Dampfcylinder, von 10
Zoll engl. Durchmesser und 10 Zoll Hub, liegt in dem
Dampfdom eingeschlossen. Die Steuerung ist eine Ste-
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phenson’sche und die Uebertragung der Kraft auf die
Triebrider geschieht .mittels gusseiserner Zahnrider. Es .
ist auch hier, wie bei Schwarzkopff, ein langsamer
und ein schneller Gang angebracht. Die Triebrider haben
5 Fuss engl. Durchmesser und 20 Zoll Breite und sind an

. threr Pe,ripl;]erie mit . aufgenieteten Flacheen versehen,

um auch auf sandigem und durchweichtem Boden fahren

zu konnen. Dieselbe Spurweite und Breite haben auch

die Laufrider; die Axe derselben liegt in einem drehbaren

Vordergestell, welches vom Fihrerstand aus mittels Schne-

ckenrad und Kette gelenkt wird. Der Fihrerstand selbst

ist durch einen kleinen Tender.gebildet, welcher Wasser

und Kohle aufnimmt. Die normalmissige Dampfspannung '
ist 100 Pfd. und die Tourenzahl 160 in der Minute. Die

Maschine hangt nicht in Federn und das Gewicht derselben

ist 400 Ctr., der Preis loco Fabrik 500 Pfd. Sterl.

Die Maschine von R. Garrett und Sshne in Sax~
mundham: nach dem Aveling-Porterschen System ist
eigentlich der llauptsache nach ganz wie die vorhergehende
angeordnet, hat jedoch zur Uebertragung der Kraft auf die
Triebaxe nebst den- Zahoridern auch noch eine Kette,
welche von einem Rad der letzten Uebersetzung auf ein
Kettenrad der Triebaxe auigelegt ist. Ausserdem wird das
Lenken der Maschine durch ein auf der Stirnseite der
Rauchkammer befindliches fiinftes kleines Rad bewirkt, zu
welchem Zwecke vorn eine Plattform zum Sitzen fiir den
Arbeiter eingerichtet ist. Die Maschine hat einen auf dem
Dampfkessel gelagerten Cylinder von 8% Zoll engl. Durch-
messer und 13Y2 Zoll Hub. Die normale Dampfspannung
ist 8 Atmosphiren und die Tourenzahl 130 in der Minute.
Die Triebrdder von 5 Fuss Durchmesser sind 12 Zoll breit,
die Laufrider 8 Zoll breit, beide aus Schmiedeeisen con-
struirt. Das Gewicht der Maschine ist 240 Centner und
der Preis 360 Pfd. Sterl. e

Als fahrbare Baha fiir die Concurrenz wurde eine in
der Ndhe Kolns gelegene, ausgezeichnet gute Chaussée
gewihlt, welche 2928 Fuss lang war und in der sich ein
Maximalgefille von 1:39 und eine Maximalsteigung von
1:42 befand. Die zu ziehende Last bestand aus zwei ge-
wdohnlichen Transportwagen, von denen der eine 25 und
der andere 249 Cir. einschliesslich der Belastung wog.
Fowler's und Schwarzkopffs Maschinen zogen bei
den Proben jede die ganze Last, wihrend Garrett der
schwichern Maschine wegen nur den ersten Wagen mit
245 Ctr. nahm. Das Hauptaugenmerk der Jury bei der
Probe war auf die Zeit, in welcher die Strecke durchfahren
wurde, auf den Dampfdruck, auf den ruhigen, anstands-
losen und sichern Gang und schliesslich auf die Kraft-
susserung in Bezug auf den Motor und die Gesammicon-
struction , sowie auf die mogliche Dauerhaftigkeit der ein-
zelnen Bestandtheile gerichtet.

Die Maschine von Schwarzkopff stellte sich 33 Fuss
vom Ausgangspunkt der Fahrt auf und legte die Strecke
von 2895 Fuss in 7 Minuten 35 Secunden, "aiso 6,06 Fuss
per Secande zuriick. .‘Auf der gepflasterten Rampe bei der
Steigung vop 1 : 42 kam dieselbe momentan zum Stocken,
legte jedoch nach mehrmaligem"Anfahren ibren weéitern
Weg anstandslos zuriick. Noch muss. bemerkt werden,



dass die Maschine gensthigt war, wihrend ihres Ganges
vor dem auf der gewihlten Strecke befindlichen Giiter-
bahnhof eines durchpassirenden Zuges wegen anzuhalten,
welcher Zeitverlust jedoch in Rechnung gebracht wurde.
Ein fernerer Zeitverlust entstand noch durch das vorsich-
tige Fahren iiber die Schienenstringe, der jedoch nicht
inRechnung gebracht wurde, weil man ohnedies von der
grossen Schnelligkeit der Maschine iiberzeugt war.

Die Maschine von Fowler legte die ganze Strecke
von 2928 Fuss in einem Zeitraum von 8 Minuten 4 Secun—
den, also 6,05 Fuss in der Secunde, mit anstandslosem

rubigem Gang bei einer sich immer gleich bleibenden

Dampfspannung von 125 Pfd. zuriick.

Die Maschine von Garrett legte eine Strecke von
2887 Fuss mit 215 Ctr. Belastung in einem Zeitraum von
6 Minuten 40 Secunden, also mit 10,3 Fuss Geschwindig-
keit in der Secunde (bei der geringen Last) bei einer
Dampfspannung , welche zwischen 100 und 130 Pfd. variirte,
sicher und anstandslos zuriick. ‘ ‘

Ueber die Qualitit dieser Maschinen, ixnter denen die
Jury die Fowler'sche fiir die beste erklart hat, spricht
sich Wottitz folgendermassen aus; Ein nicht zu unter-
schitzender Vortheil der Fowler’schen Anordnung der
Maschine auf dem Kessel gegeniiber der Schwarzkopff-
schen unter dem Kessel ist die leichte Beaufsichtigung
aller bewegten Bestandtheile des Motors, obwohl nicht zu
leugnen ist, dass die Schwarzkopffsche Construction
die Strassenlocomotive stabiler macht. Was den Vorwurf
anlangt, dass bei allen Strassenlocomotiven, wo der Motor
so frei wie bei Fowler liegt und ausserdem sich ein
Schwungrad mit der Kurbelwelle dreht, ein Scheuwerden
der begegnenden Zugthiere etc. micht zu vermeiden ist,
so hat die Erfabrung gelehrt, dass dieser Uebelstand bei
einiger Vorsicht Husserst selten eintritt. Aus demselben
Grunde diirfte man auch keine Eisenbahntrace neben einer
gewdohnlichen Fahrstrasse ziehen, was doch gewiss hiufig
genug vorkommt.

Die Anordnung von Schwa rzkopff dass die Ma-
schine immer mit dem Fiihrer- und Lenkerstand voraus
geht, ist sehr praktisch und nachahmenswerth, doch muss
bei der jetzt bestehenden Lenkvorrichtung der Mann viel
mehr Umdrebungen der Kurbel machen, um eine gewisse
Schiefstellung des Vordergestelles hervorzubringen, als
dies bei Fowler der Fall ist. Die einfachste und am
besten wirkende Vorrichtung dieser Art hat die Gar-
rettsche Maschine. Es muss zugestanden werden, dass
zwei Cylinder mit verstellbarer Kurbel viel besser und

" ruhiger, besonders bei dem Angehen, wirken, als dies bei
eincylindrigen Motoren der Fall ist; doch konnen dieselben
freilich erst bei einer gewnssen Leistungsgrosse angewendet
werden.

Das Disponiren des Motors unter dem Kessel hat bei
dem Fahren auf -gewdhnlicher Strasse noch den wei-
tern Uebelstand , dass, bei dem sehr hiufig vorkommenden
Emporschleudern von Steinen, derselbe leicht Beschidi-
gungen ausgesetzt ist, wie dies die Erfahrung bei der
Schwarzkopffschen Maschine gelehrt hat. - Die Lauf-
rider der Strassenlocomotive vop Schwarzkop f, welche

eine bedeutend kleinere Spurweite hatten als die Trieb-
rider, waren ebenfalls von viel zu geringem Durchmesser.
Es ist dies eine Hauptursache, warum die Maschine auf
einem etwas lockern oder vom Regen aufgeweichten Grunde
picht mehr weiter fahren konnte, und nicht, wie irrig
behauptet wird, die glatten Tyres, obwohl das Aufnieten
von Flachschienen oder Bolzen auf die Peripherie bedeu~
tend gegen das Gleiten schiitzt. (A.2.0)

Wassermesser von Schiffer und Budenberg.
Taf. 1. Fig. 4—6.

Der Patentwassermesser von Schiffer und Buden -
berg in Buckau bei Magdeburg ist in Fig. & im verticalen
Durchschnitt nach der Linie ab'bff*g in Fig. 5 und in Fig.
5 im horizontalen Durchschnitt nach der Linie ¢d in Fig.
4 abgebildet und besteht aus- einem ‘Gehiuse A4, dessen
Umfang aus vier Segmenten, die aus drei verschiedenen
Mittelpunkten beschrieben sind. zusammengesetzt ist, und
zwar sind Segment bc und de aus dem Mittelpunkt H,
Segment bd aus dem Mittelpunkt ¢ und Segment ce aus
dem Mittelpunkt & beschrieben. Der Punkt H fallt nicht
mit dem Mittelpunkt & des Gehiuses 4 zusammen, sondern
liegt excentrisch in letzterem. Um den Punkt H dreht sich
ein Kreuz K, in welchem sich in entsprechenden Schlitzen
rechtwinklig gegen einander zwei Fliigel p und p* (Fig. 6)
verschleben Die ganze Fliigellinge zy ist gleich dem
Durchmesser ¢d; iiberhaupt ist die Gestalt des Gehsuses
so gewihlt, dass die durch H gezogenen Diagonalen gleishe
Ldngen haben und die Verschiebung der Fliigel -gleich
der Differenz der Halbmesser Hd und Hc ist. Tritt nun
Wasser unter Druck bet E ein, so wirkt der Wasserdruck
auf die Fligel und zwar auf den lingeren Hebelarm Hd
mit einem grossern Moment als auf den Hebelarm Hb. Das
Kreuz wird mithin bei noch so- schwachem Wasserdruck
zur Umdrehung gezwungen, wihrend die Fliigel p und p’
durch- die excentrische Lage von H sich verschieben und
fortwiahrend Anschluss an den Windep haben. Bei Z ist
die Welle des Kreuzes K durch eine Manchette gefiihrt
und hier mit einem Zihlwerk verbunden. Das gemessene
Wasser tritt bei E' aus und ist die Quantitit bei einer
Umdrehung gleich dem vierfachen Inhalt des Raumes dmne.

(D. Ind. Zg)

Sicherheits-Apparate bei Dampfkesseln.
Taf. 1. Fig. 7.

Die grosse Verbreitung der Black’schen Apparate
entspringt erstens aus dem lange gefiihlten Bediirfniss,
den Wasserstand - auch noch auf eine andere Weise als
durch das Wasserstandsglas controliren zu kénnen, und
zweitens ganz gewiss daraus, dass der Speiserufer von
Schiffer und Budenberg bis jetzt weniger bekannt ist,
wenn gleich derselbe sich immerhin einer solchen Ver-
breitung erfreut, um ihn bestens empfehlen zu konunen.

Wir glauben wohl, dass das Wasserstandsglas, der



Black’sche Apparat und der Speiserufer in Parallele gestellt
werden kénnen, wenn die beiden letztern Vorrichtungen auch
noch in einem andern Sinne niitzlich wirken. Auf das Wasser—
standsglas soll und muss sich der Kesselwirter verlassen
koonen(die Beobachtung mittelst der Probirhzhne tiuschtoft),
wenn keine andere Vorrichtung zur Controle des Wasser—
standes vorhanden ist. Nun haben wir aber die bislang
vielleicht nicht allzu bekannte Erfahrung gemacht, dass
die Beurtheilung des Wasserstandes im Kessel vermittelst
des Wasserstandsglases durchaus nicht unbedingt zuver-
lissig ist, selbst wenn der Apparat in seinen etnzelnen
Theilen vollkommen in Ordnung erscheint. Bei einer Un-
dichiigkeit der Zuleitung des Dampfes zum Wasserstands—
glase, entweder am oberen Hahnstiicke selbst, oder am
Flantsch desselben, oder (wie bei Vorfeuerung) an dem
obern Verbindungsrohre, tritt folgender Fall ein: Durch
den an diesen Stellen eniweichenden Dampf wird die

Spannung in dem betreffenden Hahnstiicke oder Robr nach
Massgabe der Undichtigkeit vermindert und das Wasser
steigt alsdann, dieser Druckverminderung éntsprechend,
in dem Wasserstandsglase iiber den Wasserstand des
Kessels empor. Solche Undichtigkeiten konnen Differenzen
bis zu acht und mehr Zoll hervorrufen. Durch kiinstliches
Undichtmachen des Dampfhahnes (Anliiften des Kiickens)
kann man sich sofort praktisch von dieser Thatsache iiber-
zeugen. Eine doppelie Controle des Wasserstandes ist
also dringend nothig. Referent hat sich inzwischen mit
dem Speiserufer der Herren Schiffer und Budenberg noch
genauer bekannt gemacht, und erscheint es ihm wegen
der Neuheit dieses Apparates und der zu Eingang bhervor-
gehobenen Berichtigung halber ganz am Platze, wenn der
Speiserufer unter Zugrundelegung einer Zeichnung den
geehrten Lesern vorgefiihrt wird.

Die Construktion des Apparates ist einfach. Wie
Fig. 7 (Durchschnitt) zeigt, verschliesst den Dampfzugang
zur Pfeife a eine Kugel ¢, welche an dem obern Ende
der Schwimmerstange b b° befestigt ist. Die durch das
Wallen des Wassers im Kessel verursachte pendelartige
Bewegung des Schwimmers d verhindert das Festsetzen
der Kugel und erhilt anderseits einen dampfdichten Ver-
schluss bei normalem Wasserstand im Kessel. Sobald das
Wasser jedoch fillt, nimmt der mit dem Wasser sinkende
Schwimmer die Kugel mit und nun erfolgt, entsprechend
dem Wallen des Wassers, zunichst ein stossweises, bei
stirkerem Fallen des Wassers ein fortwihrendes Pfeifen.
Aus diesem anfinglich stossweisen Pfeifen des Apparates,
der schon die Differenz des Wasserspiegels im Kessel,
soweit sie nur durch das Wallen des siedenden Wassers
provocirt wird, signalisirt, ergiebt sich die ungemein pricise
Funktion des Speiserufers, dessen Haupt-Eigenschaften
sich wie folgt, kennzeichnen :

1) er ruft den Wirter nicht erst dann, wenn der
Wasserstand im Kessel eine gefahrdrohende Tiefe erreicht
hat, sondern gerade in dem Augenblicke, in welchem der
Kessel iiberhaupt schon wieder Wasser bedarf;

2) er wird nie durch Reibung in seiner Funktion be-
hindert ; -

3) bei erfolgter Spensung verschliesst er sich von selbst ;
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. %) wegen der Einfachheit seiner Construktion bedarf
er weder Wartung noch Reparatur;

5) er ist fiir den Kesselwidrter unzuginglich;

6) wegen der Zuverlissigkeit seiner Funktion gewshrt
er als .sichere Controle fiir den Wasserstand im Kessel
eine gleich sichere Conirole fiir das Wasserglas und folge~
recht auch fiir die Speise-Vorrichtungen.

In Rijcksicht hierauf scheint uns bei dem Blackschen
Apparat, dessen Construktion allerdings noch einfacher ist,
der Umstand bedenklich, .dass derselbe erst im hachsten
Nothfall sein Rufen beginnt, und es ist entschieden unap-
genebm, tritt ein Schmelzen des Pfropfens ein, diesen
immer erst ersetzen zu miissen, um die Wirksamkeit des
Apparates wieder herzustellen; ausserdem wird der. Kessel
gerade im Momente des Oeffnens des Pfropfens noch viel
Wasser auswerfen, wodurch die Ge!ahr erboht wird. Der
Apparat ist also. forl,wahrend von der Erneuerum7 ab-
hingig, und wer die Praxis kennt, wird zugeben, dass es
hiufig vorkommen kann, dass. die Ersaizpfropfen gerade
dann nicht zu finden oder vorrithig sind, wenn dieselben
gebraucht werden —, dass also der Hahn des Black’schen
Apparates lingere  Zeit geschlossen sein muss und der
Apparat selbst in_.dieser, Zeit so gut wie. gar nicht vor-
banden ist. Endhch liegt es sehr in der Moglichkeit, dass
das in das Wasser reichende Rohr des letztgenannten
Apparates sich so mit Kesselsteinen zusetzt, dass derselbe
dadurch vollkommen unwirksam wird. Auf die Moglich-
keit, dass unter Umstinden die Metall-Composition des
Pfropfens verfehlt sein kann, wollen wir nicht niher ein-
gehen.

Gern eeben wir zu, dass die Einfachheit der Construk-
tion des Black’schen Apparates besticht und sehr hiibshe
ist, auch ihre Vorziige haben mag, dagegen aber halten
wir dafiir, dass dieser Apparat fiir die Dauer keine zuver-
lissige Controle bieten kann, weil er selbst aus ange-
fihrten Griinden der Controle bedarf. Ueberdies ist eine
solche Controle mit manchen Schwierigkeiten und sogar
Gefahren verkniipfl. Die Praxis wird lehren. welchem der
beiden hier besprochenen Apparate fiir die Folge der
Vorzug eingerdumt wird ! (Berggeist.)

Munyay’s Wechselridder-Indicator fir Egalisirbinke.

Taf. 1. Fig. 8—10.

Um mit ein- und derselben Egalisirbank Schrauben
von verschiedener Steigung schneiden zu'konnen, bedient -
man sich eines gewdhnlich aus  vier Riddern bestehenden
Wechselrddersystems, bei welchem das eine Rad auf der
Drehbankspindel, zwei Rider auf dem Transportstift und
das vierte Rad .auf der Leitspindel aufgesteckt wird.

Die Zahnezahl dieser vier Wechselrader fiir eine be-
stimmte Steigung wurde bis jetzt gewdohalich nur ver-
suchsweise bestimmt, da und dort wurden mit nicht geringer
Miihe Tabellen gerechnet und in Gebrauch genommen.

Herr Munyay, Maschinenzeichner in der Fabrik von
G. Sigl in-Wien, angeregt durch ein Werk -iiber den



Bechenschieber, von Prof. Dr. Schulz-Strasznicki,
machte es sich zur Aufgabe, das System der Rechen-
schieber, welches in England, Frankreich und Nordamerika
seit langer Zeit im allgemeinen Gebrauche steht, auf die
Auffindung der Wechselrider bei Egalisirbdnken anzu-’
wenden.. Nach mehrjihrigen Bemiithungen gelang es ihm,
einen Rechenschiebeér (von ihm Indicator genannt) her-
zustellen, der allen Anforderungen, die man an ein solches
Instrumend nur stellen’ kann, .vollkommen entspricht.

In Fig. 8 ist die Einrichtung eines solchen Indicators
durch eine Skizze angedeutet, dabei aber die sebr um-
fangreiche Theilung und -Bezeichnung weggelassen. *)

Es soll derselbe fiir eine Egalisirbank dienen, bei
welcher vier Wechselriader, und zwar zweitreibende (c¢’) und
zwei getriebene (dd’) Fig. 9 verwendet werden: - .Das eine
treibende Rad ¢ ist. auf der Drehbankspindel D, zwei
Rader ¢’ und @’ auf dem- verstellbaren Transportstift T,
das. vierte Rad d endlich auf der Leitspindel L aufgesteckt.
Der Indicator besteht aus drei wit Theilungen versehenen
Linealen (Fig. 8); die beiden #ussern sind fest, das mittlere
verschiebbar. Die Theilung a reprisentirt einen logarith-
mischén Massstab und man kanp auf demselben Einheiten
von 1—32, sowie auch die Zehntel und Hundertel dieser
Einheiten ablesen. Diese Theilung, sowie diejenige ¢ be-
finden sich auf dem  mittlern beweOhchen Linealé oder
dem Schieber. :

Die Theilung b enthilt die Thexlstrlche Welche swh
auf die Steigung der Leitspindelschraube in Linien oder
Metermass, ferner eine Reihe besonders bezeichneter Theil-
striche, welche sich auf das Whitworth’sche Schrauben-
system beziehen. :

Die Thellungen ¢ und d sind gleich und umfassen eine
Reihe von Theilstrichen, die zwischen je zwei Zahlen
durchgehen , welche den Zihnezahlen der Wechselrider
entsprechen. .

Um bei gegebener Steigung der Lenspmdelschraube
den Indicator so einzustellen, dass die entsprechenden
Wechselridder aufgefunden werden kénnen, sucht man die
Zahl, welche die Steigung der zu schneidenden Schraube
in Linien ausdriickt, auf der Theilung a4 und stellt den
dieser Zahl entsprechenden Theilstrich auf einen bestimmt
bezeichneten Punkt der Theilung b. Findet man hierauf
auf den Theilungen ¢ und d in einanderfallende Theil-
striche, so sind die denselben entsprechende Zahlen
die gesuchten vier Wechselrider fiir die gegebene Steigung.

Sollte es vorkommen, dass auf den Theilungen ¢ und ¢
Theilstriche zusammenfallen, die mehreren Zahlenpaaren
entsprechen, so ist die Wahl frei, d. h.. ein jedes Paar
vom Theilstrich auf ¢ in Verbindung mit jedem Zahlen-
paare am entsprechenden Thellsmch auf d wird der Auf-
gabe geniigen.

Ueberhaupt- enthilt dieser Indicator die vollstindige
mathematische Losung der Aufgabe, fiir eine beliebige

#) Eine vonstandxge Abbildung nebst ausfﬁhrheher Anleitung zum
Gebrauche dieses Instrumentes findet sich in der Zeitschrift des osterr.
Ingenieur- und Architekten-Vereins, Jahrgang 1865, Heft VIIL und IX,
von Schulz v.Strasznicki, Assistenten fiir Maschinenbau am k. k.
pofytech. Institat in Wien, bei welchem anch Seper:
hezogen werden konnen.

hdrs

ticke derselben
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Schraubensteigung die entsprechenden Wechselrider zu
bestimmen und zwar kann dies eben so leicht fiir Schrauben
nach Whitworth’schem System, als fiir jede beliebige
andere Steigungsverhiltnisse geschehen. Die Resultate

_der:3 Fuss langen Indicatoren sind entweder ganz genau

oder differiren hochstens um Vi00. Der Gebrauch des
Indicators ist so einfach, dass man sich in kiirzester Zeit
mit demselben vertraut machen kann.

- Fir mehrere Drehbanke.von gleicher Construktion,
welche gleiche Leitspindelsteigungen und gleiche Wechsel-
rider haben, geniigt ein einziger Indicator, wihrend fiir
Egalisirbinke, bei denen jenes nicht der Fall, fiir jeden
ein besonderer Indicator erforderlich ist. Soll eine Egalisir-
bank fiir alle Fille geniigen, so miissen derselben wenig-
stens 20—25 Wechselrider beigegeben werden.

Bei Bestellungen solcher Wechselrdder-Indicatoren
(Adresse: L. Munyay, Alsergrund, Ackergasse, Nr. 4 in
ern) sind folgende Angaben erforderlich:

1. Die Anzahl der vorhandenen Wechselrider.

2. Die Anzalil der Zshne an jedem Rade.

3. Die Steigung der Leitspindel (moglichst genau) mit

An gabe des landesiiblichen Masses.

. & Ob die Egalisirbank so emgenchtet ist, dass man
13 Wechselrader, wovon 2 gekuppelte auf den
Transportstiften stecken, beim Gewmd_schnelden )
verwendet. ;

" 5. Ob man nur 2 Rider und einfache Zwischenréder

. verwenden kanp.

6. Ob das oberste Wechselrad auf derDrehbankspmdel
oder aufl .der Vorgelegwelle aufgesteckt wird;
letzteren Falle muss auch die Anzahl der Zihne an
den Vorgelegridern. angegeben werden und es ist
eine kleine Skizze des Spindelstockes (obere An-
sicht) wiinschenswerth.

7. Ist bei einer Egalisirbank eine Umsteuerung vor-
handen, bei welcher das obere Wechselrad nicht
auf der Drehbankspindel, sondern auf den Um-
steaerungsbolzen aufgesteckt wird, wie in Fig. 10,
dano sind auch die Zibne~Zahlen des obersten und
untersten der Umsteuerungsrider anzugeben, und
es ist eine kleine Skizze wiinschenswerth.

8. Bei einer Egalisirbank von aussergewshnlicher Con-
struktion ist eine Skizze nothwendig, aus welcher
die Riderverbindung ersichilich ist, vermittelst
welcher die drehende Bewegung der Drehbank-
spindel auf der Leitspindel iibertragen wird, und
sind die Zihne~Zahlen dleaer Rider genau anzu-~
geben. -

Preise der Wechselrider-Indicatoren
loco Wien, chne. Verpackung.

Nr. 1.

1 Stiick fiir Egalisirbdnke mit & bis 10 Rader
i » » » » 11 » 16 »

per Rad fl. 1. — = fl. 11 bis fl. 16. —

Nr. 2. Grosses Format 3’ lang.
1St. fiir Egalisirbénke mit & bis 17 Radern . .

Kleines Format 18” lang.
fl. 10. —

fl. 20. —



) ——

1 St. fiireine Egalisirbank mit 18 R4d. p. Radfl. 1.18=11.21. 22
t» » » » » 19 » » » fl.1.19=11.22.61
1» » » » » 20 » » fl.1.20=1.28.—
1 » » » » 2t » » » fl.1.21=1.25.41
t» » » » 22 » » » fl.1.22=126.84
1% » » » » 23 » » » ﬂ.i.?3=ﬂ.28.29
t» » » » » 28 » » » fl.1.28=1.29.76
1» » » » » 25 » » fl.1.25=1.31.25
1 » » » » 26 » » » f1.1.26=11.32.76
1» » » » » 27 » » fl.1.27==11.34.29

Child’s verbesserte Kreissige.
Taf. 1. Fig 11.

Bei dieser Kreissige, die hauptsichlich fiir Handbetrieb
bestimmt ist, wird das zu schneidende Holz hinter, stalt
vor die Sige gelegt, so dass die Zihne aufwirts, statt
abwirts schneiden. Hinter der Sage oberhalb des Tisches
befindet sich eine Querwelle, welche den doppelten Zweck
hat, das Holz gegen den Tisch oder eine mit dem Tisch
in Verbindung stehende Laufrolle niederzuhalten und zu-
gleich dasselbe selbstihitig dem Sugeblatt zuzufiibren.
. Durch diese Anordnung wird erheblich an Betriebskraft
gewonnen, insofern durch die niedergehenden Sigezihne
der Druck des Holzes vermehrt, dagegen durch die auf-
gehenden vermindert wird. Die génannte Querwelle wird
durch Wiirtel, Schnur und endlose Kette von der Triebwelle
aus getrieben; es sind aber mehrere Wiirtel von verschie-
denen Durchmessern vorhanden, so dass man nach Wunsch
mehr oder weniger Holz vorgeben kann, Die Querwelle
kann der Holzdicke entsprechend hoher oder tiefer gestellt
werden. Das Blatt steckt unmittelbar auf der Triebwelle,
die mit einem Schwungrad versehen ‘ist.

Die betreffende Abbildung zeigt die Fortriickung dieser
Sige im Durchschnitt. Die Zufithrwalze G ist zu beiden
Seiten der Maschine in Bogenstiicken H gelagert, die durch
eine Spannstange R mjit einander verbunden sind. Damit
alle diese Theile nach Bediirfniss gehoben und gesenkt
werden kénnen, sind die Bogenstiicke mit Schlitzen z ver-
sehen, in denen die Schrauben Q, die zur Befestigung
der Bogenstiicke gegen das Gestell P dienen, eingestellt
werden konnen. Ausserdem kann aber auch noch die Walze
G allein in ihren Lagern gehoben und gesenkt werden;
zur Festeinstellung dient die Schraube 0. Da die Bogen-
stiicke auf Rahmen stecken, die um die Triebwelle drehbar
sind, so koonnen die Wiirtel zur Bewegung der Zufiihr-
walze der Hebung und Senkung folgen, ohne dass die
Spannung der Schourren geindert wird. Das zu zer-
schneidende Holzstiick W ruht auf einer Laufrolle J, die
im Tisch 4 auf Federn k gelagert ist. (Durch P. C-B.).

Beschreibung eines Systems zum Mehrschiftig-Weben
auf mechanischen Webstiithlen.
Von Wilhelm Gminder in’ReAutlingen.
Taf. 1. Fig. 12—16.

Dieses neue System besteht aus folgenden. Haupt-
theilen: 1) aus dem Raderwerk ehklm (Fig. 13 und 14),
2) aus der Welle ab. welche durch diese Rideriiberse=
tzung ihre Umdrehung und entsprechende Geschwindigkeit
erhilt (Fig. 12, 13 und 14), 3) aus den auf der Welle a b
befindlichen Daumenscheiben A4 (Fig. 12 und 13), %) aus
den Daumen F (Fig. 13). die der Musterausnahme des zu
webenden Stoffes entsprechend in die Scheiben 4 gesteckt
werden, 5)aus den unter dem Daumenscheibensortiment
4 hinlaufenden Tritten B (Fig. 13 und 14), 6) aus der
obern Federzugvorrichtung, aus der die Rollen D (Fig.
15 und 16) hervorzuheben sind, und 7) aus den Quer-
holzern E und dem Hebel tu zum Ebenstellen des Ge-
schirres’ (Fig 13 und 14). i

Der erste Haupttheil der Erfindung ist das gusseiserne
Daumenscheibensortiment 4. In dem seitlichen Stande
einer jeden einzelnen Scheibe sind Vertiefungen angebracht,
die sich gegen den Mittelpunkt der Scheibe hin konisch
erweitern, so dass der einzusteckende gusseiserne Dan—
men F mit seinem konischen Zapfen in dieser Vertiefung
einen festen Sitz hat. Wird nun das ganze Scheibensor-
timent durch die Schraubenmutter r (Fig. 14) auf der
Welle ab. zusammengepresst, so ist auch ein seitliches
Entweichen des Daumens aus der Scheibe nicht maglich,
und da die Scheiben auf der Riickseite Erhohungen haben,
die mit den Vertiefungen auf der Vorderseite correspondiren,
so bilden solche, zusammengepresst, einen festen Korper,
der als ein durchlocherter Kolben erscheint, in dem die
Daumen fest und solid sitzen. Es ist einleuchtend, dass
bei dieser Construction das Umstecken der Daumen zum
Weben eines anderen Bildes hochst einfach ist. Die Schrau-
benmutter 7 wird so weit aufgeschraubt, als Spielraum
néthig ist, um die Scheiben so weit aus einander zu riicken,
dass die Daumen F seitlich aus den Scheibenléchern ge-

" nommen und in beliebige andere Locher gesteckt werden

konnen, worauf die Mutter wieder zugeschraubt wird. Das
Ganze geschieht rasch und einfach und erfordert keinerlei
Fertigkeit. Dieses Scheibensortiment ist auf der Welle ad
solid befestigt, indem die erste Scheibe durch einen soge-
nannten Korneransatz auf der Welle feststeht, die andern
Scheiben in diese und in einander einpassen und schliess-
lich durch die Schraube r mittels des Schlussdeckels
zusammengepresst werden.

Die Welle ab liegt in den Lagern o00’, welche an den
gusseisernen Traversen nn’ angeschraubt sind. An’ dieser
Welle ist ein Rad m mit 60 Zshnen; dieses greift in Rad
! mit 2% Zshnen, an diesem Rad I sitzt auf dem gleichen
Zapfen g der sogenannte Wechsel k, der in ein Zwischen-

-rad h auf dem Zapfen [ eingreift, das von dem auf der
sogenannten Schlagwelle ¢d sitzende Kolbchen e mit 20
Zdhnen getrieben wird.

Mit den 12theiligen Scheiben, wie auf der Zeichnung:

konnen nun alle moglichen Bindungen auf 2, 3, 4, 6 und



12 Schifte mit beliebiger Trittzahl gewebt- werden, ohne
alle. ‘und : jede’ Abénderung, mit Ausnahme des entspre-
chenden Umsteckens der Daumen ; der hieza erforderhche
Wechsel hat 48 Zihne. : '

Bei der Anordnung auf der Zelchnung, die, wie spiter
ausgefiihrt, auch abgeidndert werden kann, erlaubt es der
Raum im untern Stublgestelle, bis auf 18theilige Scheiben

zu gehien (bei gewdhnlichen Callico-Stijhlen). -Mit folgenden .

sechserlei Scheiben und sechs. Wechseln ist es demnach
bei diesem System mglich, auf jedem Callico-Stuhle mit
derselben Geschwindigkeit und Sicherheit wie zweischiftig,
und ohne mehr Raum in Anspruch zu nehmen, zu weben,
Scheiben. :
- 12theilig, Wechsel 48 Zihne, 2, 3, &, 6 u. 12schiftig
18 « - « 72 « 18, 9,6, 3 u. 2 «

16 « « 64 « 16, 8, &, 2 T«
1 « « 56 « 14, 7, 2 «
10 « « 0« 10, 5, 2 «
d. h. man kann damit 2, 3, &, 5, 6. 7,.8,9, 10, 12, 14,

16 und 18schiftig, Bindungen mit Repetition bis zu 10
Schifte, alles mit beliebiger Trittzahl machen.

Was nun den oberen Theil dieser Einrichtung anbelangt,
so sind es hier die Rollen D und ihre eigenthiimliche
Uebersetzung, die das wesentlich Neue und Vorziigliche
bilden.

Bei allen zur Zeit angewendeten Holz- Stahl- oder
Drahtfedern, seien sie nun ober~ oder unterhalb der Schifte
angebracht, ist und bleibt es ein entschiedener Nachtheil,
dass die Federkraft, die nothig ist, die Schifte entweder
auf- oder niederzuziehen, bei Anziehen der Schifte —
Oeffnen des Faches oder Sprunges — sich verstarkt, statt
dass das Umgekehrte der Fall sein soll. Esist dies ohne
Zweifel ein Hauptgrund, warum in den meisten Fillen der
complizirte Contremarsch dem einfachen Federzuge vor-
gezogen wird.’

" Die den Verf. hier leitende Idee war also die: »die
Kraft, die den Schaft auf- oder niederhilt, soll aufgehoben
werden, sobald der Schaft angezogen wird.»

Dadurch wird erreicht: 1) eine bedeutende Krafter-
sparniss, 2) leichtere Function der Trittvorrichtung, also
grossere Dauerhaftigkeit, weniger Reparatur und grossere
Sicherheit, insbesondere bei den so hiufig angewendeten
kleinen Jaquardmaschinen, franzosischen Ratiéres, 3) sanf-
tere und doch pricisere Fligelbewegung, &4).bedeutende
Schonung des Geschirrs, der Schniire etc., 5) Schonung
der Federn, indem sie in Folge der Uebersetzung einen
ganz geringen Verzug erleiden. : ) -

In Fig. 15 und 16 ist nun eine solche Rolle, die aus
zwei Theilen, aus einer grossern Rolle # und einer klei-
ern ¥, besteht,

Von der Hafte I aus liuft eine doppelte Schour auf
die Peripherie der grossern Rolle #, die sich im Punkte
o’ theilend iiber zwei Leitrollichen = liuft (Fig. 12) und den
Schaft in den Punkten s gleichmissig festhakt. Von der
Feder E aus liuft eine Schnur an die Hafte m, wodurch
der Schaft in die Hohe gehalten wird.

Wird nun der Schaft durch die untere Vorrlchtnng
mittels des Daumens E, der auf den Tritthebel B driickt,

nieder gezogen, so dreht sich die Rolle D durch dep Zug
in o' und mit ihr der Pugkt m in der Richtung von m nach
', durch diese Bewegung sinkt die Schour Em auf die
Peripherie der kleinen Rolle k' nieder, (En‘p’), wodurch
der Hebel gm, an dem anfinglich die Feder E wirkt, sich
verkiirzt auf gqn’, in Folge dessen die Kraft und der Ver-
zug der Feder E so bedeutend reduzirt wird, als. es in
der Praxis nur thunlich .ist.

Die Querhdlzer C sind- die lingst bekannte und ange—
wendete Vermittelung des geraden Zugs der Schifte von
den Tritthebeln B. Der Hebel tu.dient durch die Stange
wv zum Niederziehen und Ebenstellen der Schilte, wenn
ein gebrochener Kettenfaden einzuziehen ist. Der Weber
zieht durch einen leichien Druck des Fusses auf Punkt ¢
des Hebels tu simmtliche Schifte eben nieder und hat so
die bequemste Lage zum raschen Einziehen gebrochener
Kettenfiden.

Die Vorziige dieser Emrlchtung sind bereits bewihrt
und zwar folgende :

1) Eine Solldxtal der Construction, die derjenigen der
gewdhnlichen 2, 3 und Aschiftigen Einrichtungen nicht
nachsteht.

2) Ebean diese Soliditit ermaglicht es , dass damit obne
alle Gefahr mit jeder Geschwindigkeit gewebt werden kann.

3) Wohlfeilheit des Ganzen, sowohl in Construction
fir den Maschinenbauer als auch in Handhabung fiir den
Fabrikanten. Diese Einrichtung, die sich, wie schon
gesagl, an allen Webstithlen anbringen lisst, besteht mit
Ausnahme der kurzen schmiedeeisernen Welle ab aus lauter
Gusstheilen, die nicht schwer ins Gewicht fallen. Die
Handhabung beim Weben mit diesenrtSysteme ist so einfach,
dass jeder Weber und jeder Webermeister sogleich darauf
fortkommt.

4) Kraftersparniss in Folge ruhiger solider Bewegung
des unteren Theils und besonders in Folge der eigenthiim-
lichen Einrichtung der obern Rollen. Unbedeutende Rei-
bung der in und auf einander laufenden Theile.

5) Sanfte Fligelbewegung, die es ermoglicht, auch
mit ganz geringen Zettelgarnen noch schone und schwere
Stoffe herzustellen.

6) Einfachheit der Anschniirung. Jeder Schaft wird
fiir sich selbststindig oben an der Feder und unten an
seinem correspondirenden Tritte befesligt,

(1. Schaft: 1. Feder und 1. Tritt ; 2. Schaft: 2. Feder
und 2. Tritt etc.) /

Ausserdem ist auf die schon angefiihrien Vorziige der
obern Federzugvorrichtung zu verweisen.

Es ist. schliesslich noch ausdriicklich hervorzuheben,
dass die Anordnung, wie auf der Zeichnung, auch abge-
sndert werden kann. So kann z. B. das Scheibensorti-
ment mit den dazu gehorigen Theilen statt in der Mitie des
Gestelles an der Seitenwandung desselben angebracht und
die Schifte alsdann durch Hebel von unten nach oben ge-
zogen werden (wie bei Manchester und dergl.), wobei der.
Federzug unten angebracht wird und sowohl Holz- als
Drahtfedern statthaft sind. Diese Anordnung hat ihre Vor-
ziige bei Stithlen doppelter Breite und bei den Geweben,
bei denen der Eintrag (Schuss) das Bild mach't_,' wobei der



grosste Theil der Schifte unten bleibt und nur wemge
Schifte nach oben gezogen werden. -

Beim Weben von Damast, Tricot, -Satin, Rlps und
allen den Stoffen, bei denén stets die Hilfte Kettenfiden
oben, die andere Hilfte unten liegt, wendet man mit Vor-
theil Flaschenzugrolichen statt des obern Federzuges an.

Das Arrangement wie auf der Zeichnung wird aber
ohne Zweifel die allgemeinste Anwendung finden. Es ldsst
sich in jeder schon bestehenden Callico-Weberei anbringen,
ohne im.Raum zu behindern, erfordert in Folge des directen
geraden Fliigelzugs wie bei 2schiftig die geringste Kraft
und Unkosten und ist vom Webermeister wegen seiner
Einfachheit- und Soliditit in dieser S!ellunv recht gut zu
handhaben. .

-‘Wenn man das Gewicht der gusseisernen ; zum 2schiftig
Weben nothigen Theile von dem Gewicht der mehrschif-
tigen Vorrichtung abzieht, so wird man finden, dass ein
Webstahl nach diesem Systeme neu gebaut, nicht viel
hoher kommt, als ein 2schifiiger. B. K- & 6. B)

Pfaff’'s verbesserte Fﬁhrungsbﬁchsen fir Flyerspmdeln.
Taf. 1. Fig. 17.

Die Spindeln der Patent Express-Flyer, welche gegen-
wirtig von Constantin Pfaffin Chemnitz gebaut werden,
sind auf eine sehr vortheithafte Weise durch lange Biichsen,
welche jedech nur an ihrem obersten Theile die Spindeln
eng umschliessen, gefiihrt. Im tiefsten Stande des Flyer-
wagens reichen diese Fiihruogsbiichsen bis etwa in die
Hohe, in welcher sich der Driicker oder Finger des Fli-
gels befindet, und im hochsten Stande bis dicht an den
Sitz des Fligels, so dass im ersten, also im ungiiostigsten
Falle der iiber die Fiihrung frei herausragende Theil der
Spindel hachstens Y4 ibrer ganzen Linge betrigt. Dieses
giinstige Verhiltniss giebt dem Express-Flyer die grossen
Vorziige, dass die Spindeln 1400 bis 1500 Umdrehungen
in der Minute machen konnen, ohne dass eine schidliche
Vibration der Fliigelkopfe eintritt, wodurch der Flyer be-
deutend an Productionsfihigkeit gewinnt, und dass die
Betriebskraft vermindert wird, weil die bei grosser Ge-
schwindigkeit eintretende Vibration, welche ein Klemmen
in dea Fiibrungsbiichsen verursacht, hier fast ganz ver-
miedén wird. Die Fiihrungsbiichsen sind, wie die beziigliche
Abbildung zeigt, auf dem obern Flyerwagen befestigt und
gehen mit diesem auf und nieder; dies ist fiir die gleich-
missige Vertheilung des Schmiermitiels auf der Spindel
und im Halslager derselben giinstig und vermindert die
Abnutzang. Die Spindelfithrungen lassen sich leicht rei-
nigen und feste Riickstinde aus dem Schmiermaterial kénnen
sich desshalb-nicht ansammeln, weil die Biichsen unten
weit offen ‘und leicht zuginglich sind. (®. CB.) .

Fili's Getl_'eid%chﬁlmaschine.
Taf. 1. Fig. 18.

 Diese Maschine, welche in einem' Verticaldurchschnitt
abgebildet ist, tragt an einer stehenden Welle 4 sechs

Scheiben, an welche aufgehauene Bleche € von abgestumpft
kegelférmiger Gestalt- angesetzt sind ; die Neigung dieser
Bleche ist verschieden mit der Geschwmdngkext welche
man der Welle giebt, und folglich' mit dem Effekt, den
man erreichen will. Das “Getreide.,.  welches durch: den
Canal D dem obersten Blechkegel gefithrt wird, wird in
Folge der Centrifugalkraft von der Mitte nach dem Umfang
getrieben und fillt, nachdem es sich auch an der Fliche
des ebenfalls-aus aufgehauenem Blech bestehenden Man~
tels ¥ gerieben hat, ‘auf den festen Blechkegel €’ nieder.
Von hier macht es densetben Weg iiber den zweiten be-
weglichen und zweiten festen Blechkegel und ebenso iiber
den dritten und alle iibrigen. Vom letzten aus fillt es in
einen Trichter H und durch den Bodenkanal I desselben:
in den Saugehals des Ventilators P, der den Staub heraus
zieht, wihrend alles iibrige auf den durch eine Daunien-
welle K in Bewegung gesetzten Schiittelapparat K nieder-
fallt. Dieser Apparat kann unabhingig von den iibrigen
bewegten Theilen der Maschine durch besondere Riemen,
Rider oder Scheiben getrieben werden.

Um das Auswechseln der Kegel C zu erleichtern;, ist
das gusseiserne Gehiuse M in sechs Binge getheilt, welche
durch Flantschen o am Maschinengeriist befestigt sind.
Vermittelst der Schraube E, welche auf die Pfanne der
stehenden Welle wirkt, kann man die Entfernung der be-
weglichen Blechkegel von den festen beliebig abidndern.

Wenn das Getreide auf den rauhen Flichen der Blech-

- kegel, die sich mit einer Geschwindigkeit von 400 bis 500

Umdrehungen in -der Minute bewegen, nach aussen ge—

worfen wird, so wird jedes Korn auf seinen ganzen Um-

fang der, Reibung unterworfen, ohne dass es seine Gestalt

- verindern kann. Kein einziges kann auf seinem Wege

durch die Maschine sich dieser Bearbeitung entziehen,
weil dieser Weg ein sehr langer und mehr als hinreichend
ist, um die Schale vollstandig wegzunehmen.

Die Auswechselung der Bleche ist leicht und einfach
und kann vom Miiller selbst in einem Zeitraum von vier
Stunden vollzogen werden.

Fili baut diese Maschine in drei Grossen; Nr. 1 mit
0,9 Meter Durchmesser (Lieferung 1200 Kilogr. in der
Stunde), Nr. 2 mit 0,7 Meter Durchmesser und Nr. 3 mit
0,5 Meter Durchmesser. .

Die Aufstellung ist sehr leicht. Uebrigens erschiittert
die Maschine das Gebiude nicht, weil die Masse der be-
wegten Theile sehr klein ist. Zur Bewegung dient Riemen-
betrieb. (Durch P.C-B.)

Sehweizerische Eisenbahnen.

Bilach-Regensberger-Bahn.
Mitgetheilt von Herrn Ingenieur Seitz.
: Taf. 2. -

Es lag urspriinglich im Plan, die Biilach~Regensherger~
Bahn, welehe auf der Station Oerlikon von der Nordost<
bahn in nordwestlicher Richtung- abzweigt, fiir Plerdebe-
trieb emzunchteu und es wurde daher zunichst die Frage
erortert, ob nicht die Strassen des Landbezirks, welchen



die Pferde - Bahn mit der Kantonshauptstadt in bessere
Verbindung zu bringen das Mittel sein sollte, fiir die An-
lage eines Schienengeleises benutzt werden konnen. Als
sich diese Absicht als unausfiihrbar herausgestellt hatte,
enischloss man sich erst zur Anlage einer besondern
Eisenstrasse; immer jedoch noch in der Meinung, -dass
die neue Bahn mit Pferden, und nicht mit Lokomotiven
" betrieben werden soll.

Bei der voraussichtlich geringen Rentabilitit der Unter-
nehmung wurde dem projektirenden Ingenieur die schwie-
rige Aufgabe gestellt, den Plan fir eine Bahn zu entwerfen,
dje die giinstigsten Steigungsverhaltnisse darbiete, und die
zugleich mit moglichst geringsten Kosten zu erstellen sei.
Die Steigungsverhiltnisse der Bahn sollten so bemessen
werden, dass der Betrieb derselben mit Pferden sich mog~
lichst vortheilhaft gestalxe, so zwat, dass der Personen-
transport mit einer annehmbaren Geschwindigkeit bewerk-
stelligt werden konne, und dass beim Giitertransport die
Zugkraft eines Pferdes, neben der todten Last des Fahr-
zeugs, immer noch ein lohnendes Nettogewicht an Giitern
im gewdhnlichen Schritt fortzuwegen im Stande sein soll.

Um diesen Anforderungen zu geniigen, mussten zu-
nichst, soweit thunlich, alle Gegensteigungen vermieden
und gleichzeitig musste das Maximum der in Anwendung
zu bringenden Steigung in dem Sinne festgestellt werden,
dass das Pferd die gleiche Last (besetzter Personenwagen),
welche dasselbe auf der Horizontalen im Trapp, mit einer
Geschwindigkeit von 8 Fuss per Sekunde, fortzubewegen
im Stande ist, auf der grossten Steigung der Bahn noch
im Laufschritt, mit einer Geschwindigkeit von 4 Fuss per
Sekunde, zu fordern vermige. Von diesen Gesichtspunkten
ausgehend wurde das Steigungsmaximum auf 5 per Mille
festgesetzt. In der Richtung der Linie Oerlikon - Biilach
konnten Gegensteigungen vermieden werden; in der Rich-
tung Oberglatt-Dielsdorf war dagegen die Vermeidung von
Gegensteigungen, wegen des dazwischenliegenden Hasli-
thals, nicht moglich. .

. Als im weitern Verlaufe der Verhandlungen, betreffend
den Bau dieser Bahn. das Projekt der Einfihrung des
Pferdebetriebs verlassen. und fiir die ganze Linie Loko-
motivbetrieb beschlossen wurde, hielt man gleichwohl an
den einmal aufgesteliten Grundsitzen, in Betreff der Stei-
gungsverhiltnisse fest, und gleichzeitig wurde bestimmt,
dass die Bahn gemiss den bei der Nordostbahn geltenden
Normalien erstellt, und die Kunstbauten so stark und solid
construirt werden sollen, dass die Bahn auch mit Lokomo-
tiven schwerster Sorte ohne Hinderniss soll befahren werden
konnen. *)

*) Der nunmehr seit ungefihr 9 Monaten stattfindende ,Betrieb ge-
schieht indessen nicht mittelst gewdhnlichen -gréssern Lokomotiven,
sondern mirtelst den ganz besonders konstiruirten einfachen Tender-
lokomotiven, anf welche in dieser Zeitschrift, Band IX, Seite 113, schon
einmal aufmerksam gemacht wurde. Wir geben aaf Taf 1 in den
Fig. 19 und 20 eine Skizze dieser nach den Plinen des Herrn Krauss,
Maschinenmeister der schweiz. Nordostbahn, und in der dortigen Hanpt-
werkstitte gebauten Maschinen und bemerken dabei, dass sich die-
“selben wihrend eines neunmonatlichen Dienstes als ganz vorziiglich
bewshrt haben. Nachstebend folgen die Hauptdimensionen dieser kleinen
Tender-Lokomotiven.

Polyt. Zeitschrift. Bd. XI.

Die Bahn ist einspurig, in einem nicht gerade un-
.giinstigen, im Uebrigen aber sehr wellenformig gestalteten
Terrain erbaut und es waren auf ihrem Wege 5 nicht un-
bedeutende Thiler zu iiberschreiten. Der zu bearbeitende
Boden war, mit geringen Ausnahmen, von der giinstigsten
Beschaffenheit, und nur im” Furthbachthilchen, diesseits
von Dielsdorf, war dessen Zustand bedenklich, zumal da
die torfmoorige Sohle einen 25’ hohen Damm zu tragen
hat, unter welchem ein nicht unbedeutender Bachdurchlass
zu erbauen war. Durchgreifende Entwisserungsanlagen
in dieser Sohle, durch welche das ausgepresste Wasser
nach .allen Richtungen hin seinen Abfluss fand, und
eine breitbasige Griindung des Durchlasses, hatten die
giinstigsten Resultate zur Folge. Es fand weder ein Aus-
weichen des fast schwimmenden Untergrundes unter der
Lagt des 25’ hohen Dammes statt, noch haben die nicht
vermeidbaren Senkungen des Dammes, welche in Folge
der Pressbarkeit des Untergrundes eintraten, einen nach-
theiligen Einfluss auf die Soliditat des Bachdurchlasses
ausgeiibt.

Das zu den Kunstbauten verwendete Steinmaterial
wurde grosstentheils in den Kalksteinbriichen am Fusse
der Ligern bei Dielsdorf, zum kleinern Theil in den Sand-
steinbriichen jenseits der Glatt, Hori gegeniiber, gewonnen.
Bei den sparsam zugemessenen Mitteln konnte an eine
Ausschmiickung der Kunstbauten nicht gedacht werden;
dagegen sind dieselben #usserst solid erstellt worden,
Dank den grossen Kalkmauersteinen, welche in den Diels-
dorfer Briichen ohne besondere Miihe erhiltlich waren.
Da zum Betriebe der Bahn in der Regel nur leichte Loko-
motiven verwendet werden, die eigens fiir diesen Zweck
gebaut wurden, und da ferner die simmitlichen Bahnziige
mit nur missiger Geschwindigkeit verkehren, so konnte
der Oberbau derselben in mehrfacher Be21ehuno verein-
facht wirden.
~ So sind z. B. aus skonomischen Griinden die Laschen
an den Schienenstossen erspart worden; man hat die leich~
teren, aber noch guten Schienen, welche auf: der Linie
zwischen Ziirich und Baden gegen solche von stirkerem
Profil ausgewechselt wurden, so weit sie reichten, hieher
verwendet und damit die Bahostrecken Oberglati-Biilach
‘und Oberglatt - Dielsdorf belegt; die gemeinschaftliche
Bahnstrecke Oerlikon - Oberglatt dagegen erhielt neue
Schienen vom Profil II. der Nordostbahn.

Rostfliche . o % woe w e . . .
Linge . . . . . .
Feuerbiichse { Breite . . . . . . . .

’ Hoéhe . . . . . .
Heizfliche der Feuerbiichse’ o s s s
Fenerrs hren { A.l:zahl e e e e e s o o o

Linge. . « « ¢« . « » o
Heizfliche der Feuerrghren . . . .

Heizfliche im Ganzen . o
Rostfliche im Verhiltniss zur Hezzﬂache o e

Linge . . . « « o o o o
Kessel { Durchmesser . . - S e
Dampfaruck per 1 Q.d Centxm ...
Cylinderdurchmeser . . . © o s s &
Kolbenhub . . . . .. . . o o s L 8
Gewicht der Lokomohve nut Wasser .« « .« . 16,9'Tonnen.
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Die Schwellen, welche zu ca. 2/; aus Eichenholz, zu
ca. V5 aus inprignirtem Buchenholz bestehen, wurden bei
den schwicheren Schienen vergl. 3.2 weit, bei den stirkéren
vergl. & weit von Mitte zu Mitte gelegt.

Die Hochbauten wurden in einfachster Form und Con-
struktion aus Holz, jedoch den Bediirfnissen vollkommen
entsprechend, hergestellt. Die sammtlichen Stationsgebiude,
mit Ausnahme dessen in Oberglatt, welches eine Wohnung
unter Dach enthilt, wurden nur mit den erforderlichen
Dienst- und Giiterriumen ausgestattet, und im Uebrigen
von der Einrichtung von Wohnungen abgeseben.

Die Babn nebst den Hochbauten wurde innerhalb eines
‘Kalenderjahrs fertig erstellt.

Die Betriebsmittel bestehen gegenwirtig aus

3 Lokomotiven,
12 vierridrigen Personenwagen, ,
3% vierradrigen Giiterwagen.

Die Bahn wird unmittelbar von Ziirich aus betrieben;
die simmtlichen Dienstziige gehen vom Bahnhof Ziirich
aus und kehren dahin zuriick. Auf der Linie Oberglatt-
Dielsdorf verkehrt eine eigene Maschine.

Die Baukosten der neuen Bahw, einschliesslich der
Kosten fiir Anschaffung der Betriebsmittel, werden sich
voraussichtlich auf wenig iber Fr. 97500 per Kilometer
berechnen, also die Gesammtkosten die Summe von
Fr. 1950000 wenig iiberschreiten. '

Allgemeine Beschreibung.

Die Biilach-Regensberger-Bahn, welche ganz im Kan-
ton Ziirich liegt, zweigt sich auf der Station Oerlikon von
der Ziirich-Romanshorner Bahn, nach links sich wendend,
ab, und zieht dem Glattthal entlang, in nichster Nahe der
Orte : Seebach, Glattbrugg, Riimlang bis nach Oberglatt;
wihrend nun von Oberglatt aus die eine Linie nach rechts
sich wendet, bei Niederglatt das Glatthal iiberschren%et, und
nach Biilach zieht, zweigt sich auf jener Station eine Linie
nach links ab, zieht bei Niederhasle vorbei und endet in
Dielsdorf.

Die Stationen.der Biilach-Regensberger-Bahn sind der
Reihe nach folgende: Ziirich, als Ausgangspunkt fiir den

Betrieb, Oerlikon, Glattbrugg, Riimlang, Oberglatt, Nieder-

glatt und Biilach in der einep, ferner Niederhasle und
Dielsdorf in der andern Richtung.

Wihrend fiir die Verbindung von Oerlikon mit Ziirich
die Nordostbahn auf eine Linge von 15118 Fuss beniitzt
wird, betragen die Entfernungen der iibrigen Stationen :

Oerlikon-Glattbrug 92445/

Glattbrugg-Riimlang 11233.0°

Riimlang-Oberglatt 8795.6

Oberglati-Niederglatt 6657.9

Niederglatt-Biilach 15399,0' 51330.0°

Ferner:

Obegaatt-Niederhasle  6816.6

hasle-Dielsdorf  8326.% 15143.0°
Zusammen: 66173 =

& Stunden 2173'.
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Gefillsverhidltnisse.

Was die Hohenlage der einzelnen Stationen und die
Gefallsverhiltnisse der Linie betrifft, so besteht zwischen
Oerlikon und Biilach , auf welcher Strecke keine Gegen-
steigungen vorkommen, ein Gesammigefille von 79'; von
Oberglatt bis Dielsdorf findet zuerst ein Gefille bis in das
Niederhaslithal , mit 26.4‘ statt, dann von da bis auf die
Station Dielsdorf eine Steigung von 23'. Diese Hohen-
differenzen vertheilen sich auf die einzelnen Strecken
folgendermassen :

Strecke Oerlikon-Glattbrugg 3% Gefdll
»»  Glattbrugg-Riimlang 6’ i
. Riimlang-Oberglat 0, "
»»  Oberglatt-Niederglatt  .17,5*
.»»  Niederglatt-Biilach 21,2 -,
Zusammen 78.7°.
. Oberglatt-Niederhasle  20.& ,,
.»  Niederhasle-Dielsdorf ~ 6.0 v
” ” - - _23.0° Steigung
Zusammen 9.4,
Summe simmtlicher Steigungen
und Gefille in einer Richtung 128.1%

Von der Linie Oe‘rlikon—Biilach haben :

—— o . : .
14500 = 28.2 —— eine Steigung von 5 %

i 0
6200' = 12.1 —— | % und

VR 0 0
30630 = 79.7 -, v 0
Von der Linie Oberglatt~Dielsdorf haben

9880' = 65,25 % eine Steigung von 5 %

31,75 % .

5263’ = 5

0
n 05

Die Hohen der Stationen iiber dem Meeresspiegel be-

tragen: )
Bei der Ausgangsstation Ziirich 1363,85
bei Oerlikon 1478 -
» Glaitbrugg 1434/
., Rimlang 1438
., Oberglatt 1138’
,» Niederglatt 1420.5
., Biilach 1399.3/
: ., Niederhasli 1417.6°
Dielsdorf 14346’

Richtungsverhiltnisse.
Von der Linie Oerlikon-Biilach liegen

32342.6' = 63.2 %— in geraden Strecken, und
18887,4 = 36.8 -3— in Curven.

Von der Linie Oberglatt-Dielsdorf liegen
9834 = 65 —g- in geraden Strecken, und
5309 = 35 _0_in Curven.

Der kleinste Curv(c’znradius, zunichst der Station Oer-
likon, betrigt 1000, die Curve ist jedoch nur 538.5 lang,
alle iibrigen Curvenradien messen zwischen 1500 und 10000°,
Der mittléere Radius fiir simmtliche Curven betrigt 2750/,
und die Summe simmtlicher Drebungswinkel 504°36‘, von



der letztern Summe kommen 377°2% auf die Linie Oerlikon-
Biilach und 127°12‘ auf die Linie Oberglati~Dielsdorf.
Expropriation.

Der Bedarf an Grund und Boden, welcher fiir die
Herstellung der Bahn, die Stationen und Weganlagen er-
forderlich war, betrigt:

fiir die Linie Oerlikon-Biilach 130 Juch. 157097’

Oberglatt-Dielsdorf 35 ,, 339737
Zusammen 166 Juch. 11682[7’.
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Hievon kommen:

63 5 & = 105 Juch. 25528 []‘ auf den Bahnkorper und
Stationen.
150 - = 2& ., 39283[] aufMaterialgewinnungs—
plitze.
9.6-3— = 15 ,, 352360’ auf Weganlagen.
19—~ = 19 ,  31635[ auf Landabschnitte.

Die verglichene Breite der Bahn betriigt somit 100/,
oder abziiglich der Landabschnitte 88.1‘; auf die Weg-
stunde treffen mit den Abschnitten 20,07 Juch.-und ohne
die Abschnitte 35.31 Juch.

Strasseniiberginge.

Die Bahn wird im Ganzen 59 mal von Strassen und
Wegen gekreuzt, hievon liegen 52 in gleichem Niveau mit der
Bahn, 5 liegen unter der Bahn und 2 iiber der Bahn. Eine
bedeutende Correktion musste auf der Strasse I. Klasse,
Ziirich~Kloten, zunichst der Station Glattbrugg, vorge-
nommen werden; dieselbe wurde auf circa 1000’ Linge
corrigirt und da, wo sie die Bahn kreuzt, um 8,5 erhoht,
um die erforderliche Hohe fiir Herstellung einer Bahn-
durchfahrt zu erhalten. '

Hei'stellung des Bahnkdrpers.

Die Bahu ist durchweg einspurig mit einer Kronen-
breite von 14‘ angelegt, die Boschungen sind sowohl in
den Einschnitten als auch bei Dammanlagen 1!/; fiissig
hergestellt.

Erdarbeiten.

Die Herstellung des Bahnkorpers erforderte eine Erd-
bewegung -von circa 180,000 Schachtruthen und 12,000
Schachtrulhen Bettungsmaterial ; die mittlere Transportwelte
dieser Massen betrug 810"

Die hauptsichlichsten Dammanlagen sind der Grosse
nach folgende :

Grosste

Linge. Hdhe. Inbalt.
Damm bei Hori - 1800 20° 9100 Schachtruthen
» » Niederhasle 2500 21 9300 »
> » Rimlang 2500° 20' 10,200 ., »
» iib.d.Furtbachthal 1600° 25 11,600 »
»  bei Niederglatt 1900’ 35 15,200 »
» » Qerlikon 1800 3% 16,500 »
» - » Seebach 3800° 29° 30,000 »
» » Niederflachs 3600 32,000 »
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Die grossten Einschnitte, zugleich Materialgewinnungs—
plitze, sind:

Grosste
Linge. Tiefe. Inhalt.
Einschnitt bei Dielstorf  700° 16‘  8000Schachiruthen

» vor Niederglatt 2700’ 12 10,400 »
» beiNiederhasle 1500° 22' 11,400 »
» » Hori 2700° 20° 21,700 »
» » Oerlikon 600’ - 30° 30.200 »

Der weitere Bedarf an Fiillmaterial wurde aus den
kleineren Einschnitten der Bahngriben, und aus beson-

" dern Materialgruben beschaffi.

Kunstbhauten.

Die Briicken und Durchlidsse sind entweder ganz aus
Stein oder aus Stein und Eisen hergestellt, die bedeuten—
deren Kunstbauten sind folgende:

1) Eine gewtlbte Durchfahrt bei der Binzmiihle, zu-
nichst Oerlikon, von 1% Lichtweite, 16’ Lichthohe und
115’ Linge; die Richtung der Strassepaxe schneidet die
der Bahnaxe unter einem Winkel von 40 Graden.

2) Eine gewdslbte Durchfahrt bei Niederflachs von
18' Lichtweite, 17’ Lichthshe und 129 Linge; in dieser
Durchfahrt ist lings dem rechiseitigen Wiederlager ein
gewolbter Durchlass von 7‘ Lichtweite und 5 Lichthshe
hergestellt; das auf seiner Oberfliche eben ausgeglichene
Gewdolbe dieses Durchlasses bildet im Innern der Durch-
fahrt ein erhohtes Trottoir fiir Fussgsnger.

3) Drei Strassendurchfabrien mit eisernem Oberbau ;

. die eine bei Niederglatt, die zwei tibrigen bei Niederhasle ; -

deren Lichtweite betrigt 16' und deren Hohe 13,5

&) Zwei Bahndurchfahrten bei der Station Glattbrugg
und bei Hori, mit eisernem Oberbau, deren Lichtweite
betrsgt 16’ und deren Lichthshe 16.5'.

5) Ein Uebergang iiber die Glatt bei Niederglatt mit
eisernem Oberbau; die Lichtweite betrdgt 51/, die Licht-
hohe 10,

Ferner wurden hergestelit:

6) Drei gewdlbte Durchldsse von je 10 Lichtweite und
507’ Durchflusssffnung, mit einer Gesammtlinge von 290’
und zwar : Einer iiber dem Binzmiihlebach von 110’ Linge;
einer iiber dem Seebach von 101’ Linge und einer iiber
dem Haslibach von 79’ Linge.

‘Ein vierter gewdlbter Durchlass ist iiber dem Furth-
bach bei Dielsdorf hergestellt worden; derselbe ist ganz

gewdlbt, mit eifsrmigem Querschnitt; dessen Lichtweite

betrigt 5/, die Lichthohe 7/, und dessen Linge 85'.

7) Endlich wurden noch eine grossere Anzahl Deckel-
dohlen heroestelh und zwar von folgenden Dimensionen:

57 Dohlen v.—  Lichtweite u. einer Gesamnmtlinge v. 1300

10’ ’
12 = . 400°

" 15 LM A
20" :
> . ” ; 620*

20" 25
1 ., 307 X 3g7 0 ' 3

14 19
100’
40" . 50’

i 70 _457 tE] 1 2 =Y
Zusammen 2760

laufende Fuss



Oberbau

Die Linge simmtlicher Geleise betrigt 72,600', hievon’

sind von Oerlikon bis Oberglatt 28,800’ mit Schienen von
Profil II. von 3%~ Hohe und 20 Pfund Gewicht per lauf.
Fuss gelegt, der Rest der Bahnlinge mit 43,800 ist mit
Schienen von Profil I. von 30" Hohe und 163/ Pfund Ge-
wicht per lauf. Fuss gelegt.

Im Ganzen waren 22,500 Stiick Schwellen erforderlich.

Die Befestigung der Schienen auf den Schwellen erfor-
derte 7200 Stiick Unterlagsplatten und 113,500 Stiick Nagel.

Die Summe der Weichen auf simmtlichen Stationen,
die Abzweigungsstation Oerlikon inbegriffen, betrsgt 25
Stiicke. Es ist namlich auf den Stationen Glattbrugg, Riim-
lang , Niederglatt und Niederhasle, ausser dem durchge-
henden Geleise, noch je ein Giitergeleise von 300’ Linge
angelegt worden , dagegen ist aul den Stationen Oberglatt,
Biilach und Dielsdorf, neben dem Giitergeleise, je noch
ein zweites Parallelgeleise auf die ganze Linge der Sta-
tionen hergestelll. Auf der Station Biilach ist iiberdies
eine Drehscheibe von 36’ Durch messer erbaut worden.

Einfriedigung.

Die Einfriedigung der Stationsplitze besteht aus 3"
starken und 5‘ langen Pfshlen, welche auf 2’ Tiefe in den
Boden eingerammt und oben durch 3“ starke Stangen mit
einander verbunden sind. Zwischen den Pfahlen sind in
Entfernungen von 5 zu 5 Hagpflanzen gesetzt, welche
zu einem lebendigen Hage herangezogen werden. Die
Pflanzen werden an einen, lings der Einfriedigung gezo-
genen, Eisendraht angebunden. Die Wegiibergiange werden
theilweise durch Schiebbarrieren, theilweise durch Zug-
und Drehbarrieren abgeschlossen. Die Plosten sammtlicher
Barrieren bestehen aus Schienenstiicken, welche in Stein—
sockel befestigt sind; die Schiebstangen und Schlagbiume
sind aus Holz; die Arme der Drehbarrieren sind dagegen
aus leichtem, eisernem Gitterwerk hergestellt.

Sammiliche Verbottafeln auf den einzelnen Stationen,
sowie an den frequenten Wegiibergingen, sind ganz aus
Eisenwerk hergestellt und in Steinsockeln befestigt, der

Text des Plakates ist auf préparirtes Zinkblech gedruckt. l
Ebenso sind die Gradientenzeiger und Controlstocke an
der ganzen Linie ganz aus Eisen hergestellt.

Telegraphenleitung.

Auf den Stationen Oerlikon, Oberglatt, Biilach und
Dielstorf sind Telegraphenapparate aufgestellt; simmtliche
Telegraphenstangen sind aus Winkeleisen gefertigt und in
Steinsockeln befestigt. Die Telegraphenlinie ist direckt mit
dem Bureau Ziirich verbunden.

Hochbauten.

Auf der Station Oerlikon wurde ein definitives Sta-
tionsgebsude aus Stein theils zu Lasten der Unternehmung
der Biilach-Regensberger Bahn, theils auf Rechnung der
Nordostbahn selbst und ein neuer Giiterschuppen aus Holz
erstellt; auf allen andern Stationen enthalten die Stations-
gebiude, welche einfach aus Holz auf steinernem Sockel
errichtet wurden, ein Bureau, ein Wartlokal und einen
Giiterraum, mit davor befindlicher gemauerter Laderampe.
Auf den Stationen Biilach und Dielstorf sind Locomotiv-
remisen errichtet; auf Ersterer ist ein eigenes Wasser—
stationsgebdude erbaut, wihrend in Dielstorf das Wasser~
reservoir sich in der Locomotivremise befindet.- Beide
Wasserstationen werden mit Quellwasser gespeist. ,

Im Weitern befinden sich an der Linie 11 Bahnwart-
buden; auch diese sind, wie alle iibrigen Hochbauten der
Linie, einfach aus Holz, auf steinernem Sockel erbaut.

Vorarbeiten u. Bau der Linie.

Mit den Vorarbeiten fiir den Bau der Linie wurde im
Monat August 1863 begonnen und dieselben wurden so
gefordert,. dass im Monat Februar 1864 mit der Expro-
priation des Gelindes, und im Monat Mai 186% mit dem
Bau der Linie angefangen werden konnte.

Der Unterbau der Bahn wurde grosstentheils im Accord,
zum kleinsten Theil in Regie der Bauverwaltung ausgefiihrt;
der Oberbau wurde ganz in Regie der Bauverwaltung her-
gestellt. Die Betriebs-Ersffnung der Babn erfolgte. am 1.
Mai 1865.

Chemisch-technische Mittheilungen..

Priifungs-, Bestimmungs- und Scheidnngsmethoden.

Ueber die Bestimmung des Indigoblau von
Cl Ullgren. — Es war von Berzelius schon, und von
allen Chemigern, die sich mit Methoden zur Bestimmung
des Indigoblau in dem Indigo beschiftigt haben, ange-
nommen, dass bei den Titrirungsmethoden, die auf Zer-
storung des Indigotins durch oxidirende Substanzen beruhen,
eine Fehlerquelle in der Gegenwart des Indigleim, Indig-
braun und Indigroth liege, weil diese Karper ebenfalls

zerstort werden und darum Oxidationsmittel in Anspruch
nehmen. Man stellte sich aber nicht vor, dass dieser Fehler
so sehr gross sei, wie es vor einiger Zeit von Prof. Erd-
mann nachgewiesen wurde. Die Indigopriifungsmethoden
durch Titrirung haben demnach sehr viel Precires und
es ist eine wichtige Aufgabe, dass man nach andern sich
umsehe. -

. Es soll hier bemerkt werden, dass die colorimetrischen -
Methoden fiir Indigo ganz und gar unbrauchbar urd von
Experimentatoren ausgegangen sind, denen die Natur des
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