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© Mothanisch-tochnischo Wittheilungen.

Eine neue Messtischkonstruktion,
Von Prof. Wild, Strassen- und Wasserbau-Jaspector in Ziirich.
Tafel 3.

Wenn der durch seine geoditischen Arbeiten rithm-
lichst bekannte Herr General Bayer in seiner Denkschrift
zur Begriindumng einer mittel-europiischen Gradmessung
den Messtisch und die Kippregel einer unwissensehaftlichen
Vergangenheit angehorend bezeichanet und allen denjenigen,
die neue Vermessungen einzuleiten haben, oder Yerbesse-
rupgen einzufiihren beabsicbtigen, die in dem kleinen Staate
Schwarzburg-Soendershausen ausgefiihrien Arbeiten als das
non plus ultra zur Richtschnur empfiehlt, »indem dort bei
»der Katastervermessung soweit in’s Detail hinunter trian-
»gulirt werde, dass auf je 12—14% Morgen ein trigonome-
atrischer Punkt komme, so dass die Flicheninhalte aller
»Feldabtheilungen (mit Ausnahme der Parzellen in den-
»selben) trigonometrisch bestimmt werden, welche Ver—
»messungsweise um mehr als ¥; wohlfeiler sei als die
»Keltenmessung nach alter Art, so hat diess wohl nur die
Meinung, dass jeder grossern Vermessung eine entspre-
chende Anzahl genau trigonometrisch bestimmter Punkte
zu Grunde gelegt werden sollte. '

Auch’ in unserm kleinen Kanton Ziirich ist man von
dieser Ansicht ausgegangen, sowohl fiir die Aufnahme des
Katasters, als auch fiir die Aufnahme der topographischen
Terrainkarte. Denn fiir die Katastervermessung gilt die
Vorschrift, dass jedes Zeichnungsblatt von 16 Zoll Quadrat-
seite mindestens zwei trigonometrisch. bestimmte Punkte
enthalten soll. Bei dem fiir stark parzellirten Grundbesitz
vorgeschriebenen Maassstabe von 1:500 kommt demnach
auf circa 288 Ares mindestens ein trigonometrischer Punkt.
Zu den topographischen Aufnahmen im Maassstabe von
1:25000 wurden auf die geographische Quadratmeile
wenigstens 20 Punkte durch Triangulation bestimmt.

Fiir die Aufnahme des Details innerhalb der trigono-
metrischen Punkte dagegen ist bei uns die Anwendung
der Kette und des Messtisches mit Kippregel gestaitet, weil
vielfache Erfahrungen gezeigt haben, dass besonders in
unserm hiigeligen Terrain die Bestimmung des Details
mittelst graphischer Intersectionen ebenso genau sich er-
giebt, wie mit den anderwirts beliebten Kreuzscheiben
und Messlaiten. Ueberdiess hat man gefanden, dass der
auf dem Felde — Angesichts der darzustélleiden Objekte
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— zeichnende Geometer bei einiger Uebung im Stande ist,
den verlangten Plan schneller und ‘fehlerfreier, gewisser—
massen paturgetrener auszufithren, da er das Bild von je-
dem Standpunkte aus mittelst Alignements einer einfachen
Controlle unterwerfen kann. ' )

Die Coordinaten-Methode ‘gewihrt zwar den Vortheil,
einen Plan jederzeit aus den aufgenommenen Maassen in
einem beliebigen Maassstabe zeichnen und die Flichenin-
halte aus den bei der Messung gefundenen Zahlenwerthen
berechnen zu kénnen. Bei einer Aufnahme mit dem Mess—
tische dagagen erhalt man die Zeichnung bloss in dem zu
Grunde gelegten Maassstabe und die Flichenberechnung
in der Regel bloss aus den Dimensionen der Zeichnung.
Es kommt nun aber selten vor, dass bei Katastervermes—
sungen Copieen in verschiedenen Maassstiben verlangt
werden; dagegen Will bei uns so zu sagen jeder Bauer
die Flichenberechnung selbst verifiziren konnen und die-
ser Forderung leisten wir dadurch ein Geniige, dass im
Plane bei jeder Parzelle diejenigen Maasse beigeschrieben
werden, welche die Faktoren zu einer mdglichst einfachen
Flichenberechnung bilden. Zur Erzielung einer grossern
Genauigkeit werden aber die kleinern Faktoren, mit denen

~grssere Produkte gebildet werden, nicht vom Plane “ab-

gegriffen, sondern, ehe und bevor das Flichenverzeichniss
angefertigt wird, auf dem Terrain gemessen und in den
Plan geschrieben. Die in solcher-Weise bestimmten Fliichen
sind leichter zu controlliren- als_die 'auf Coordinatennetze
basirten und gelten bei uns als hinreichend genau. Natiir-
lich ist fiir die Linienmaasse, aus denen die Flichen be-
rechnet werden, eine Fehlergrenze fesigesetzt.

Bei der Aufnahme topographischer Terrainkarten leistet
der Messtisch ganz besonders gute Dienste, weil hier des
kleinen Maassstabes wegen' mit vollkommen ~geniigender
Genauigkeit das Fernrohr der Kippregel als Distanzimesser
fir die Horizontalprojection und der mit dem Fernrobr
verbundene Verticalkreis zur Bestimmung der gegenseitigen
Hohen der Detailpunkte angewendet werden darf, aus
denen ‘durch Interpolation auf dem Terrain selbst leicht
die Linien ermittelt werden konnen, welche abgerundeten
gleichen Hoben iiber dem Meer entsprechen und die Un-
ebenheiten des Terrains bekanntlich am besten darstellen.
Auch hier kann die homologe Lage der das Bild bestim-
menden Detailpunkte von jedem Standpunkte aus mit dem
wirklichen Bilde verglichen und etwaigen Mingeln sofort
begegnet werden.
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Der Fachmann, welcher mit den verschiedenen In-
strumenten und Aufnahmsmethoden zur Darstellung des
Details in Katasterplinen und in topographischen Karten
vollkommen vertraut ist und ibre Vortheile und Nachtheile
praktisch kennen gelernt bat. wird daher die Niitzlichkeit
des Messtisches fiir diesen Zweck gewiss nicht in Abrede
stellen -und sicher nicht mit Geringschitzung das Bemiihen
lohnen, welches darauf gerichtet ist, zu der bereits grossen
Zahl von Messtisch-Constructionen noch eine neue bekannt
zu machen, die sich in mancher Beziehung als zweck-
missig bewdhrt hat.

Es ist diess die Construction, welche schon vor eini-
- gen Jahren fiir die Instrumenten-Sammlung des schwei-
zerischen Polytechnikums bestellt, von dem Mechaniker
Goldschmid-Qeri in Ziirich ausgefiihrt und unsers
Wissens noch nirgends beschrieben wurde.

Die Anforderungen, die bei der Coustruciion. eines
Messtisches gewdshnlich als massgebend betrachet werden,
sind bekanntlich folgende :

1) es soll das Tischbrett mit Leichtigkeit horizontal ge-
stellt werden konnen;

.2) in dieser Lage soll das Tischbrett von freier Hand
sanft gedreht und dann festgestellt werden konnen;

3) durch eine Mikrometerschraube soll noch eine feine
Drehung maglich sein;

&) der Tisch soll einen geniigend festen Stand haben,

um durch die auf dem Brett auszufiihrenden Mess-
und Zeichnungsoperationen seine anfzingliche Lage
~ nicht zu verlieren ;
o) er soll moohchst leicht gebaut sein.

Diesen Bedmgungen wird hiufig noch die weitere hin-
zugefiigt, dass ein auf dem Tisch gezeichneter Punkt,
mittelst einer Verschiebung des Brettes oder des Aufsatzes
auf dem Stativ, genau lothrecht iiber den entsprechenden
Terrainpunkt zu bringen sei.

Die meisten Praktiker werden jedoch damit einver-
sianden sein, dass diese Verschiebung am ehesten entbehrt
werden kann, da es bei einiger Uebung gar nicht schwierig
ist durch successives Auseinanderstellen der Stativfisse
die lothrechte Lage eines Punktes iiber dem entsprechen-
den Terrainpunkt zu erreichen. Wer indessen auf eine
solche Verschiebung grossen Werth legt, kann sich, ohne
das Stativ mit seinem Aufsatz zu compliciren, einfach da-
durch helfen, dass er einen Metallring an’ das Brett schran~
ben lisst, unter welchem eine der dreiangelformigen Kopf-
platte dhnliche Platte verschiebbar ist, jedoch nach ge-
schehener Einlothung des Tischpunktes mittelst Press-
schrauben an die Kopfplaite festgeschraubt wird, so dass
der Ring zwischen beiden Dreiangeln geklemmt und damit
auch das Brett in der ihm gegebenen Stellung festgehalten ist.

Die auf Taf. 3 abgebildete Construction — wovon
Fig. 1 den Aufriss, Fig. 2 den Grundriss ‘des Statives,
Fig. 3 den Grundriss des Aufsatzes und Fig. & einen Schnitt
nach Linie A—B der Fig. 3 darstellt, — erfiillt die er-
wihnten Bedingungen vollstindig.

"Die Stativfiisse a.lassen sich durch Fligelschrauben b
mit dem leicht gebauten und dennoch grosse Festigkeit
darbietenden messingenen Dreiangelstiick ¢ fest verbinden

und erhalten in den davon ausgehenden Rippen d eine
charnierdhnliche Bewegung nach einer durch-die lothrechte _
Axe des Instrumentes gedachten Ebene. Auf der Ober-
fliche dieser Rippen sind halbkugelférmige, in der durch
das Centrum des Dreiangelstiicks gehenden Richtung etwas
erweiterte, Vertiefungen ausgedreht, in welche die kugel-
formig abgedrehten Enden der Stellschrauben e des Auf-
satzes gebracht und darum durch die am Dreiangelstiick

- drehbaren Deckplattea f vollkommen festgehalten werden,

‘wenn die Druckschrauben g angezogen sind.

Gleichwohl ist alsdann noch eine sanfie Drehung der
Stellschrauben des Dreifusses moglich, indem durch stirkeres
oder schwicheres Anziehen der Druckschrauben die Frik-
tion der Kugelbewegungen regulirt werden kann, ohne
dass die feste Verbindung mit dem Stativ aufgehoben wird.

Diese neue Vorrichtung gestattet nun' ein einfaches
Abnehmen des Aufsatzes vom Stativ und eine besondere
Verpackung desselben beim Transport, die geeignet ist,
den Aufsatz vor Beschidigungen zu' schiitzen. Ueberdies
wird die Horizontalstellung des Tisches durch drei Schrau-
ben bewerkstelligt, die immer mit dem Stativ in .einer
hinreichend festen Verbindung bleiben und es fillt daher
der Uebelstand -weg, dass mit dem Anziehen der bei vielen
Instrumenten vorkommenden Centralschraube nicht selten
die Horizontalit:it wieder verloren geht. Auch riskirt man
picht eine Lockerung der Verbindung oder eine nachthei-~
lige Pressung, wie diess bei den Instrumenten mit Nuss
und vier Stellschrauben hiufig geschieht, wo eine Stell-
schraube nur hinauf geschraubt werden kann, wenn die
diametrale Stellschranbe zugleich um ebenso -viel hinunter
geschraubt wird.

Zur Regulirung der Bewegung der Stellschrauben sind
itbrigens die Arme des Dreifusses h federnd aufgeschlitzt
und durch Presschriubchen i konnen die- Muttern mehr
oder weniger fest mit den Schraubenoangen in Contact
gebracht werden.

Ao den Dreifuss ist das Hiilsenstiick j befestigt, in
welchem der konisch abgedrehte Zapfen k durch die
Schraubenmutter ! so festgehalten ist, dass er nicht her-
ausgehoben werden kann und doch eine sanfte Drehung
desselben moglich ist. Oben am Zapfen ist der Dreiangel
m befestigt, auf welchen ein vollkommen dholicher n passt,
der am Brett z festgeschraubt wird. Durch drei Press-
schrauben o erhilt der Dreiangel des Brettes seine Ver-
bindung mit demjenigen des Stativkopfes.

Den obern Theil des Hiilsenstiicks umgnbt ein Stellring
p, der mittelst einer durch eine Verstirkung desselben
hindurchgehenden Presschraube ¢ an das Hiilsenstiick oder -

- die Saule des Dreifusses festgepresst werden kann. Der

Stellring hat der Pressschraube gegeniiber einen vorsprin-
genden Arm r und eine seitwirts befestigte ebenso lange
starke Metallfeder s, welche beide unter das am Dreiangel
m angeschraubte Gabelstiick ¢ reichen. Auf .der einen
Backe dieses Gabelstiickes ist eine federnde Hiilse ange-
bracht, in welcher eine Mikrometerschraube w drehbar ist,
die gegen den Arm und die an, die andere Backe der
Gabel sich anlehnende Metallfeder des Stellrings wirkt und



somit, wenn dieser an der Siule des Dreifusses festgepresst
ist, eine sanfte Drehung des Gabelstiickes und mit diesem
des am Dreiangel befestigten Tischbrettes um den Vertml—
zapfen gestattet. :

Nach diesen Andeutungen wird man leicht beurtheilen,
in wiefern die neae Messtischkonstruktion den allgemeinen
Bedingungen entspricht, und wodurch sich dieselbe vor
vielen andern unterscheidet und es bedarf kaum der Er-
wihoung, dass auf den Dreiangel m statt des Tischbrettes.
z aueh ein Nivellirfernrobhr aufgeschraubt werden kana,
mithin dieses Stativ sich zugleich fiir ein Nivellirinstrument
verwenden lisst.

Ueber Strassenlocomotive,
mit Bezug auf die Londoner-Ausstellung 1862.

Die ersten Versuche, Dampfwagen fiir gewdhnliche
Strassen zu bauen, sind ilter als unsere Eisenbahnlocomo-
tive. Bereits Watt, sowie auch sein Freund und Assistent
Murdoch, baben in dieser Beziehung Versuche gemacht
und Patente genommen. Ebenso hatte Trevithick, dem
wir die erste Eisenbahnlocomotive-verdanken, vor dieser
schon eine Locomotive fiir gewohnliche Strassen gebaut.
Die schnellen und grossen Fortschritie, die indess bald
durch George und Robert Stephenson in der Construction
der Eisenbahnen und Eisenbahnlocomotiven gemacht wur-
den, haben die allgemeine Aufmerksamkeit und den Er~
findungsgeist fast ausschliesslich hierauf gelenkt. Nur
vereinzelte Experimente mit solchen Strassenlocomotiven
sind nachher aufgetaucht, bis die Entwicklung und Aus-
dehnung des Dampflindbaues im letzten Dezennium gegen-
wirtig auf die Anwendung der Dampfzugkraft auf freiem
Felde und auf Landstrassen, zunichst fiir landwirthschaft-
liche Zwecke, wieder in Aufnahme gebracht hat. Das Ge-
lingen hier hat zunichst ‘auch -wieder eine allgemeine

Verwendung solcher Maschinen angebahnt, und ziemlich -

viele solche Traction-engines, wie sie in England genannt
werden, sind in den letzten Jabhren daselbst gebaut worden.

Ist nun eine ganz allgemeine, den Eisenbahnen Con-
currenz machende Anwendong solcher Maschinen und
pamentlich auch ihre Verwendung in Stidten, noch zwei-
felbaft, so steht doch fest, ‘dass sie fiir gewisse Zwecke
ganz geeignet und mit Vortheil anzuwenden sind. So fiir
den Feldbau in grossem Style, in ausgedehnten Etablisse-
ments, wie Arsenale, Werften, Hifen etc., fiir Material-
transport bei Kohlen- und Eisenwerken-ete.

Die letzijibhrige Londoner-Ausstellung eathielt denn
auch eine grosse Anzahl solcher Maschinen; es sind theils
solche, welche direkt fiir den landwirthschaftlichen Zweck
dienen, theils sind es kleine, sogenannte pleasure carriages
zum Personentransport, theils endlich eigentliche Strassen-
locometive fiir Lastentransport.

Der Hauptsache nach sind die meisten dieser Maschinen’
in folgender Weise angeordnet:

Ein Bohrenkessel, pach Art der Looomouvkessel ge~

st

baut, dient zur Dampferzeugung. Oben auf diesem oder an
den Seiten desselben ist die Dampfmaschine #hnlich ‘wie
bei den Locomobilen befestigt. Meistens sind zwei Cylin~
der vorhanden, deren Kolben auf zwei unter rechtem
Winkel stehende Kurbeln wirken. . Von der Kurbelwelle,
auf der sich hiufig auch ein Schwungrad oder eine Riemen—
scheibe befindet, ist mittelst Zahnrider, zum Theil auch
mittelst Gliederkette, die Bewegung. auf die Triebachse
iibertragen, Meistens ist nur eines, zuweilen aber auch
jedes der 5 bis 6 Fuss grossen und 9 bis. 12 Zoll breiten
Triebrider angetrichen, wobei die Maschine gewdhnlich
6 bis 9 Mal so schnell umlsuft, als die Triebrider. Diese
letzteren liegen meist ziemlich nahe am Schwerpunkte des
ganzen Apparates und tragen so den grossten Theil der
Last, wihrend die Laufrider, 3 bis 4 Fuss im Durchmesser
baltend, mebr nach vorne geriickt sind uad ein drehbares
Gestell bilden, das mittelst Zahorider ete. von dem Stener-
mann des Fahrzeuges dirigirt wird. Die bessern Maschinen
sind wenigstens bei der Triebachse mit Federn (Blattfedern,
zuweilen auch Kautschukpuffer) versehen, und um die ver—
ticalen Stosse auf die Triebrider fiir den Zahneingriff
moglichst unschidlich zu machen, trachtet man das An-
triebrad nicht vertikal, sondern moglichst seitwirts iiber
die Triebachse zu legen, und anderseits auch Lagerfiih—
rungen bei dieser Achse schief, d. h. mach Maglichkeit
normal auf die Verbindungslinie der correspondirenden
Achsenmittel anzubringen.

Als nothwendigen Bestandtheil findet man eine vom
Fiihrerstand aus zu handhabende wirksame Bremse, welche
auf éines oder beide Rider wirkt.

Unter dem Kessel befindet sich gewshnlich ein Wasser—
kasten und hinten beim Fiihrerstand ein Koblenbehilter.
Der Steuermann steht auf einer kleinen Platiform, die sich
iiber dem Vordergestell vor der Maschine befindet; doch

. gibt es auch Maschinen, wo die Triebrider mehr gegen

den Rauchkasten zu, die Laufridder aber hinter der Feuer-
box plazirt sind, und wo denn nur eine Plattform néthig
ist. Die Maschine fihrt in diesem Falle vorwirts mit dem
Feuerkasten voraus. Die erste Anordnung diirfte vorzu-
ziehen sein, da denu doch fast immer zwei Personen er-
forderlich sind, die auf einer einzigen Plattform stehend,
sich gegenseitig hindern und der Maschinist beim Dirigiren
seiner Locomotive seinem Collégen am Stenerrade und
zugleich der Fahrrichtung den Riicken zeigt.

" Im Uebrigen sind die Maschinen zhnlich den Locome~
bilen, jedoch bedeutend stirker und solider gebaut. Bie
Réder namentlich sind gross und breit und jederzeit von
Eisen, und zwar gewohnlich die Speichen und der Kranz
von Schmiedeisen, die Habe von Gusseisen. Ani Umfange
haben dieselben zuweilen Bippen oder Querleisten zur
Vermehrung der Adhision.

Die meistens zu zwei vorkommenden Dampfcylinder
sind hiufig von einem Dampfmantel umgeben oder liegen
in einer Ueberhohung des Rauchkastens. Die Steuerung
ist die Stephenson'sche zum Vor- und Riickwirtsfahren
und fiir variable Expansion. Der aussiromende Dampf
entweicht in den Schornstein- und muss hier wie bei Lo—
comotiven einen kiinstlichen Luftzug erzeugen.



i der Bewegung durch Zahorider diirften die heiklichsten

i

L

Eine, auch zwei Speisepumpen befinden sich an der
Maschine. Zuweilen ist auch ein Schwungkugelregulator
vorhanden, der indess ziemlich iiberfliissig sein diirfte.

Die Stirke der bis jetzt gebauten Strassenlocomotiven
betrigt meistens 10—15 Pferdekrifte; die Maximalleistung
gegen 500—600 Zentuer auf horizontaler Strasse: die Ge-
schwindigkeit, je mach der Last und der Beschaffenheit
der Strasse, 2—10 engl. Meilen per Stunde.

Bemerkenswerth ist noch der hier meistens angewen-
dete hohe Dampfdruck; man findet 120—150 Pfd. engl.
per Quad. Zoll engl.. d. i. also bis 40 Atmosphiren als
Arbeitsdruck im Kessel notirt.

Einige Abweichungen von dem hier geschilderten
Haupitypus kommen noch vor; namentlich wenden einzelne
Construkteure mit Vorliebe stehende Rohrenkessel an,
theils um die Maschine compendidser zu gestalten, theils
um den Uebelstand zu umgehen, der bei liegenden Kesseln
auf starken Steigungen eintritt, wo ndmlich hiufig ein
Theil der Rohre oder der Feuerbox von Wasser entblosst
und dem Verbrennen ausgesetzt ist.

Was nun die Strassenlocomotive auf der Londoner
Ausstellung anbetrifft, so waren dieselben in ziemlich be-
trachtlicher Apzahl vertreten; unter denselben sind als
die wichtigsten und interessantesten anzufiihren: die Trac-
tion-engines von Bray, von Taplin, von Taylor. alle mit
liegenden und die von Chaplin mit stehendem Rohrkessel;
ferner Burrel's Maschine mit endloser Eisenbahn, Aveling
und Perter’s Locomotive fiir landwirthschaftliche Zwecke ;
die schwere und complizirte Traction-engine von Clayton,
Shuttleworth und Comp., und endlich die steam pleasure
carriages von Carrett, Marshall und Comp. und von Jarrow
und Hilditsch.

Im Aligemeinen ist es noch schwer, ein bestimmtes
Urtheil iiber diese verschiedenen Construktionen abzugeben,
da zuverlissige Daten iiber Resultate und iiber eine Fingere
Praxis noch mangeln. Das im Verhiltnisse zur Leistung
”rosse Gewicht dieser Maschinen, sowie die Uebertragung

. Punkte der gegenwirtigen Construktionen sein und hier

noch manches zu verbessern  iibrig bleiben. Dagegen
scheint die Lenkung des Fahrzeuges mittelst des Drehge-
stelles keine Schwierigkeit zu bieten. Soll eine solche
Maschine eine Reihe von Wagen zichen, so muss wohl
jeder derselben mittelst eines solchen Drehgestelles gelenkt
werden, um schirferen Wendungen der Strassen folgen

und andern Fuhrwerken sicher ausweichen zu konnen.
(Z. 4. ésterr. 1.-V.)

Neues Dampfmaschinen-System.

Der Erfinder der Dampfstrahlpumpe, Giffard in Paris,
will sebr hohe Dampfspannungen fiir den Betrieb der
Dampfmaschinen benutzen; er hilt es fiir vortheilhaft, dem
Dampfe mindestens eine 5 Mal grossere Spannung zu geben,
als man bisher fiir Hochdrucker in Anwendung brachte;
er meint also Spannungen von mindestens 20 Atmosphiren
zu verwenden; er geht jedoch noch viel hoher und hiit

2

. ‘Maschinen,

. S. 602 v. vor. J.) vorgelegt.

es fiir ausfihrbar und niitzlich, Dampf von 106 und mehr
Atmosphiren wirken zu lassen. Die Kessel, worin dieser
Dampf erzeugt werden soll, sind Rohrenkessel fiir stationire .
shalich den Henschel'schen construirt. Der
Dampf kommti in einem durch einen Boden in der Mitte
getrennten Cylinder zur Wirkung. Die gewdhnlichen
Dampfkolben sind durch ziemlich dicht gehende Plunger
ersetzt, die am offenen Cylinderende durch Stopfbiichsen
gedichtet sind. Diese Kolben sind durch Traversen und
Zugstangen fest mit einander verbunden, so dass sie sich.
stets nach gleicher Richtung bewegen miissen. Einer um
den andern wird vom Dampfe, der durch Canile in der
mittlern Scheidewand des Cylinders zu- und abstrémt usd
dessen Lauf durch einen Schieber regulirt wird, vorwirts-
getrieben. Das so verbundene System ersetzt eine doppelt
wirkende Maschine. Die Uebertragung der Kolbenbewe-
gung auf die Schwungradwelle erfolgt in gewohnlicher
Weise. In der Zeitschr. d. Oesterr. Ing.-Vereines v. 1857
S. 511 ist bereits iiber Versucke berichtet; welche vom
Ingenieur Kohn beziiglich der Erzeugung und Verwen-
dung sehr hochgespannter Dimpfe angestellt wurden.
Derselbe erzeugte in einem schmiedeisernen geschweissten
Cylinderkessel mit aufgelstheten halbkuglichen Endfizichen
Démpfe von mindestens 50 Atmosphiren Spannung und
betrieb mit denselben eine sechspferdige Maschine. Der
Kessel war von einer Endfliche zur andern gemessen.
33“ lang und hatte 9“ im Durchmesser; es war derselbe
auf 200 Atmosphiren gepriift worden. Der Betrieb der
Maschine wurde lingere Zeit ohne Storung constant er-
halten. Ueber das Nihere riicksichtlich dieser Versuche

“verweisen wir auf die angefithrte Quelle.

(D. Indust. Zt&.)

Anwendung des Wasserdruckes zur Verminderung der
Zapfenreibung,

Von D. Girard.

Kiirzlich ward der Akademie der Wissenschaften zu
Paris durch Combes ein Bericht iiber die Anwendung
des von Girard bereits fiir Eisenbahnwagen in Vorschlag
gebrachten darauf beziiglichen Princips (D. Ind.-Ztg. Nr. 52
Wir geben dessen Mitthei-
lungen im Auszuge nach den Compt. rend. v. 22. Dec. 1862
wieder. Girard hatte Gelegenheit. zwei Turbinen zu je
135 Pferdekraft bei 50 Meter Fall fiir die Spinnerei Possaccio
(am Lago maggiore) zu construiren. Die grossen Ge-
schwindigkeiten und Belastungen, unter denen diese Mo-
toren. arbeiten mussten, liessen die Anwendung gewshn-
licher Zapfen fast unmiglich erscheinen; der Constructeur
kam daher auf den Gedanken, sein zur Auwfhebung der -
Reibung in Vorschlag gebrachtes Princip des hydraulischen
Druckes in diesem Falle auszufiihren. Zu diesem Zwecke
brachte er zwei gusseiserne Scheiben von 0,3 Mtr. Durch-
messer in Anwendung; die eine dieser Scheiben wurde
auf dem Roste des Abflusscanals befestigt. die andere war



mit der Welle unterhalb des Turbinenrades verbunden.
Das direct aus dem Speiserohre der Turbine entnemmene
Wasser kann nunmehr durch eine Oefinung unter der
Mitte der ringformigen Oberfliche der obern Platte -dringen
und sich in einem grossern Raume darunter verbreiten,
worauf es, indem es besagte Platie hebt, kleinere Abthei-
lungen durchstromt, um vom innern nach dem dussern
Umfange des ringformigen Ansatzes der Platte zu entweichen;
auf diese Weise wird die Berithrung der metallischen
Oberflichen der beiden Platten vollstindig aufgehoben
und alle zerstorende Reibung beseitigt. Um fiir alle Fille
gesichert zu sein, hatte man das eine Wellenende mit
einem gewohnlichen Zapfen versehen, und liess. um die
Verhiiltnisse zu priifen, die Turbine versuchsweise auf
diesem Zapfen laufen, aber bereils nach einer halben
Stunde entstand eine ‘solch’ starke Erhitzung, dass der
Gang unterbrochen werden musste; bei der Untersuchung
zeigte sich eine starke Deformirung der reibenden Ober-
flachen. Sicher werden 3hnliche Verhiltnisse wie die
oben angedeuteten bei allen stark belasteten und schnell
laufenden Zapfen eintreten. Die oben besprochenen Tur-
binen sind dagegen mit der.neuen Art der Auflagerung
bereits 9 Monate im Gange, ohne dass irgend wie Bedenken
gegen das neue Princip erweckt worden wiren, so dass
man demselben mit Recht eine grosse Bedeutung fiir die
Praxis beilegen kann. An einem Wasserrade von 300 Kilogr.
Gewicht, welches auf zwei gusseisernen Zapfen . von 0,15
Meter Durchmesser mitteist der neuen Methode aufgelagert
war, haben sich nach dem Referat folgende Resultate er-
geben: Sobald die Zapfen vollstindig mit Wasser benetzt
waren, betrug der Widerstand der Reibung 0,5 des iiber-
tragenen Gewichtes, sobald dieselben dagegen vollstindig
eingeslt waren 0,1, und sobald die Wassercirculation zwi-
schen den reibenden Oberflichen unter hohem Drucke
stattfand, nur 0,004. Der Verbrauch von Wasser, welches
unter dem Drucke einer Wassersdule von 7,5 Meter oder
3/, Atmosphidre zusiromte, betrug /s Liter pr. Secunde.
Vorausgeselzt, dass man einen Wasserdruck von 30 Meter
oder 3 Atmosphiren anwendet, so wird man. Y4 Liter -pr.
Secunde verbrauchen, weil sich die verbrauchten Quanti-
taten wie die Quadratwurzeln aus den Pressungen verhalten ;

das ibertragene Gewicht steigt mit Anwendung auf obige

Zapfendimensionen auf 1200 Kilogr. Um nach obigen
Grundsitzen den Durchmesser fiir die Zapfen eines Schwung-
rades von 40,000 Kilogr. und den Verbrauch an Wasser
fiir 30 Mtr. Druck zu finden, ist folgende Berechnung anzu-

stellen. Vorausgesetzt wird, dass das iibei-travene Gewicht.
proportional dem Quadrat des Durchmessers der Zapfen'

die Lingen letzterer proportional ihren Durchmessern und
der Wasserbedarf proportional den Durchmessern. sei.

D sei der Durchmesser fiir dic Wellzapfen des fraglichen
Schwungrades, der durch das Gewicht desselben bestimmt

wird; Q sei das Wasservolum, welches fiir diese Zapfen
pro Secunde nothig wird; ferner sei d der Durchmesser
der Zapfen bei dem obenerwihnten Versuchsrade und ¢
das fiir diese Zapfen verbrauchte Wasservolum; es ist
demnach d = 0,15 Meter und ¢ = Y; Kilogr. und es be-
stehen die Gleichungen

3

40000 /]
@00 <" Q=73 >
oder
D-—577><01o Mir. = 0,865 Mtr.; Q@ =577 X Y4 =
: -1,442 Liter.

Die Arbeit fiir die Wasserhebung, die zu dieserh Zwecke:
‘im Allgemeinen: nothig wird, bétr:igt wenn man den Nutz—

e
“o.70 < 30 =

Kilogr. Mtr. Die durch den Reibungswiderstand aufge-

effekt der Pumpe zu 70 Proc. annimmt 61,8

® wobei n =
® =

100 Touren pro Minute, f Erfahrungscoefficient = 0,001
des Schwungradsgewichts d. i. f = 40 Kilogr.; daher

T = 40 X (= X 6,865) >< 1,666 = 181,06 Kilogr. Mtr.
Die zur Bewegung eines Schwungrades von 40,000 Kilogr.
Gewicht bei 100 Touren pr. Minute anfgewendete mechani-
sche Totalarbeit ist daher 61,8 Kilogr. Mtr, + 181,06 Kilogr.

zehrte Arbeit wird sein T = f X z D X

. Mtr. = 242,86 Kilogr. Mtr. = 3,34 Pferden.

Berechnet man annihernd'die Arbeit der gewshnlichen
Zapfenreibung, welche sich unter den angenommenen Ver-
hiltnissen herausstellen wiirde, so findet sich Folgendes:
der Durchmesser der Zapfen soll beim maglichen Minimal-
werthe 0,35 Mtr. betragen und der Be:bungscoefﬁcnem sei
zu 10 fiir 100 angenommen; man hat daher

T ==z X 0,350 X 4000 X< 1,666 = 96,3 Pferde
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apstatt wie oben 3.2% Pferde, was einer Oeconomie von
96.4 — 3,24 = 93,16 Pferden oder einer Kraftersparniss
von mehr als 96 Proc. entspricht. ®. Ind. Ztg)

_Colburn’s und Morin’s Versuche mit Centrifugalpnmpen.

Nach Schluss der Ausstellung zu London wurden mit
den daselbst aufgestellten Centrifugalpumpen von Gwynne
& Comp. und Easion, Amos & Sohne vom Ingenieur
Colburn eine Reihe von Versuchen (Engineer 1862.
28. Novbr.) angestellt. Das Interesse, welches diese Ap-
parate erweckten (wer erinnert sich nicht der in einer
Breite von fast 10 Fuss niederrauschenden Caskade, welche
durck Gwynne’s Pumpen gespeist wurde),*) sowie deren
immer verbreitetere Anwendung veranlasst uns, auf diese’
Versuche einzugehen und deren Resultate mit den von
Morinmit Appold’ schen Apparaten erzielten zusammen—’
zustellen. . _

Die Messungen Colburn’s ergaben folgende Resultate -
' "LPumpevon  II Pumpe von

Gwynne & Co. Easton, Amos & Sohne.
Durchmesser des Schau- ' ‘ '

felrades % 5 Engl. 4 5“ Engl.
Umdrehungszahl pro

Minute 200 121 .
Hub, einschliessjich der , e

auf Wassersiule redu-

cirten Widerstinde im

Steigrobre 207 83/ T8

*) Sehweiz. polyteehn. Zeitsehrift. Band VIL Seite 115.



Gelieferte Wassermenge

pro Minute 3268 Cubf.- 5053,64 Cubf.
die aus Hubhohe und

Wassermenge berech- - . .

nete Arbeit 128.4 Pfdkft. 67.68 Pfdkft.
-die auf die Pumpe iiber- o : '

tragene Arbeit 154 » 94,44 »

Theoretischer Nutzeffect 83,13 Proc. 71,66 Proc.

Die Versuehe sind mit einem grossen Aufwande von
Vorsicht und Genauigkeit ausgefiihrt worden, aber dennoech
mochten wir die Richtigkeit der Resultate anzweifeln.

In der nun folgenden Tabelle sind Morin’s Versuchs-
resultate zusammeagestellt :

.
== :L'E"g: 2 3
£83 ge8c 2 g
Form der Schaufeln S8 Fw== 2 S
Efs £834 E] s
SE& - ] Z

Appold’sche Pumpe mit
gekriimmten Schaufeln 792 1164  18°8” 0,649

do. do. 788 1236  19°%“ 0,680
Schaufeln unter 45° geneigt 649 560 18 0,391
do. do. 690 736 18 0431
Schaufeln radial gestellt 624 369 18 0,232
do. do. 720 47% 18 0,243

Jedenfalls verdienen die Resultate Morin’s mehr
Glauben, als die ersteren. Die Centrifugalpumpe ist ein
Apparat; der nur fir geringe Hubhohen und bei grossen
Geschwindigkeiten seine Leistungen steigert, wie Morin
unzweifelhaft nachweist. Indem man bei einer Appold’-
schen Centrifugalpumpe die Umdrehungszahlen in ver-
schiedenen Versuchsperioden vergrosserte, ergaben sich
folgende Resultate: Die 12zollige Pumpe ergab bei einer
Hubhohe von 5,5 Fuss und

: bei 375 Umdrehungen 21,2 Proc. Nutzeffect,

» 400 » 59,4 » »

» 495 » 71,9 » » 3
indem man endlich die Umdrehungszahl auf 607 pr. Minute
steigerte, sank der Nutzeffect auf 69,2 Proc. wiederum her-
ab. Um Wasser 67,66 Fuss hoch zu heben, war eine Ge-
schwindigkeit von 1322 Umdrehungen pr. Minute nothig;
tiberhaupt diirften 70 Proc. Nuizeffect das mit diesen Ap~
paraten erreichbare Maximum ausdriicken. Jedenfalls findet
sich der Vortheil, welchen Centrifugalpumpen vor guten
Kolbenpumpen gewihren, nur darin begriindet, dass alle
moglichen, selbst grobere Unreinigkeiten, wie solche bei
Entwisserungen mit dem Wasser in die Pumpe leicht
iibergefiihrt werden, ohne den, Betrieb zu storen, durch
die Pumpe mit abgefiihrt werden; in Bezug auf Gconomische
Ausnutzung der Betriebskraft stehen dieselben unbedingt
den Kolbenpumpen im Allgemeinen nach..

(Dureh d. Ind.-Zig.)

Hansbrow’s californische Pumpe.
Taf. &. Fig. 1.

In der amerikanischen Abtheilung der Londoner Aus-
stellung befand sich die im folgenden beschriebene kleine
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Handpumpe, von welcher in Fig. 1 ein Vemcaldurchschnm '
dargestellt ist.

Die Platte B, welche an eine verticale Wand ange-
schraubt ist, trigt einen starken Stift C, um den sich der
doppelie Winkelhebel aa’.b dreht, dessen Schenkel a.a
durch eingesteckie Schwengel beliebig verlingert werden
konnen. An dem Schenkel b sitzt der Stift D, der sich in
einem Schlitze des Ansatzes bewegt, welcher unterhalb der
Schubstange E,E‘ befindlich ist und somit den von dem
Arm ‘des Pumpenden auf die Schenkel a,a’ ausgeiibten
senkrechten Druck auf die in Piihrungsknaggen honzoutal
geleitete Schubstange EE’ iibertrigt.

* Auf der Schubstange E.E’ sitzt das Ansatzstiick d, in
welchem die Kolbenstange G befestigt ist. Der aus Me-
tallringen bestehende Kolben wirkt in dem horizontalen
Pumpencylinder J,J‘, welcher mit dem Ventilkasten I,I"
aus einem Stiick gegossen und an beiden Enden durch
aufgeschraubte Deckel mit Stopfbiichsen geschlossen ist.

Zwei Canile c,c’ filhren aus dem Cylinder in den
zweitheiligen Ventilkasten; ausserdem miindet das Saug-
rohr H in die Saugkammer desselben, deren beide Ca-
nile g.g' mittels der Ventile f,f geschlossen sind, wahrend
die zu dem Windkessel L fiihrenden beiden Canile durch

.die Ventile h,h’ abgesperrt werden konnen. Der Wind-

kessel L mit dem Ausflussrohre M hat einen kastenformi-
gen Untersatz K,K’, welcher mittelst des Scharnierbolzens
4,i’ schnell und dicht auf der Oberplatte des Ventilkastens
befestigt werden kann.

Das Spiel der Pumpe ist nun einfach folgendes: Wird
der Schwengel a’ nach unten gedriickt, so geht der Kolben
G von J nach J‘; das vor dem Kolben befindliche Luft-
oder Wasserquantum wird durch den Canal ¢’ in die
Ventilkammer I gedriickt, das Ventil f schliesst den Canal
g’, das Ventil h’ offnet sich und lisst die ausgepresste
Luft- oder Wassermenge in den Windkessel L, resp. zur
Ausflussoffnung M, gelangen. Gleichzeitig wird die Luft
hinter .dem Kolben G verdiinnt, das Ventil f offnet, das
bei h schliesst sich und es tritt bei H eine Wassermenge
ein, welche hinreicht, den leer gewordenen Raum hinter
dem Kolben, resp. in der Ventilkammer 1, zu fiillen. Wird
das Spiel umgekehrt, d. h. der Schwengel bei a gedriickt,
der bei a’ gehoben, so findet der Riickgang des Kolbens
statt, die eben aufgesogene Wassermenge vor G und
innerhalb I wird in den Windkessel gedriickt und das
Saugen findet auf der entgegengesetzten Seite stait. Der
Preis fiir diese Pumpe ist 5 Pfd. Sterling in London. Sie
diirfte sich fir Haushaltungen, Brennereien, Brauereien
u. s. w. um so mehr eignen, als sie in mittlerer Grasse
das Wasser bis zu 50 Fuss Hohe zu driicken im Stande
ist und eventuell auch als Spritze mit Leichtigkeit benutzt

werden kann.
(Durch P. C.-B.)
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- Adamson’s hydraulischer Hebebock.
' Taf. 4. Fig. 2—11.

Diese sinnreich construirte Winde besteht aus einem
eisernen Cylinder, in welchem sich -ein Kolben auf und
ab bewegt, der an seinem obern Ende einen festen Kopf
triagt, welcher unmittelbar die zu hebende Last unterstiitzt.
Fig. 4 zeigt den Querschnitt und es bezeichnet a jenen
Cylinder, in welchem sich der mit einer Liederung ¢ ver-
sehene Kolben b wasserdicht bewegt. Diese -Dichtung
kann auf verschiedene Weise angebracht werden, wie die
Fig. 10 und 11 zeigen. Der Kolben b ist ebenfalls hohl
und seine Hohlung bildet das Reservoir fir die zu ver-
wendende Fliissigkeit.

Das Pumpwerk besteht aus einer Kolbenstange e,
welche von dem Hebel f durch den Zahn f5 in Bewegung
gesetzt wird. An ihrem untern Ende’ passt sie vermdge
einer Lederpackung wasserdicht in den Kolben b; und
pumpt bei jedem Niedergange durch die beiden Klappen-
- ventile e; und b; (Fig. 6) die Fliissigkeit in den unter dem
Kolben befindlichen Raum des Cylinders e und treibt auf
diese Weise denselben- in die Hohe:

Damit aber wihrend des allmaligen Verbrauchs der
Fliissigkeit im obern Theile des Kolbens by kein Vacuum
entstehe, wird beim Gebrauche die Schraube bs (Fig. 2)
mittelst des am Ende des Hebels f befindlichen Schliissels
ein wenig herausgeschraubt und da sie mit einer Kreuz-

" bohrung versehen ist, so geniigt schon eine halbe Um-
drehung derselben, um so viel Luft eintreten zu lassen,
als zur Vermeidung obengenannten Uebelstandes erforder-
lich ist. :

Will man nun, nachdem die Last gehoben wurde, den
Kolben wieder sinken lassen. so schiebt man den Hebel f;
welcher an der Achse g lose aufsitzt (Fig. 3), elwas heraus
(Fig. 2) und driickt dann denselben soweit herab, bis der
Vorsprung f> derselben an der Kante des Reservoir anstost.
Dadurch wird die Ventilstange k von dem an der Pump-
stange befindlichen Vorsprunge e (Fig. 5) herabgedriickt,
auf diese Weise der unter dem Kolben befindlichen Fliis-
sigkeit der Riicktritt durch das gedffnete Ventil in das
Reservoir b gestatiet und der Kolben wird durch das
eigene Gewicht herabsinken.

.Fig. 9 zeigt die innere Seite des Hebels mit den bei-
den Vorspriingen, deren einer f; das Herabdriicken des-
selben blos soweit gestattet. dass man die Fliissigkeit unter
den Kolben pumpen, nicht aber die Ventilstange & be-
rilhren kann (der Hebel ist alsdann auf der Achse ¢ ganz
aufgeschoben), — déren anderer Vorsprung f hingegen
(bei herausgeschobenem Hebel) schon ein Herabdriicken
der Stange k und somit ein Sinken des Kolbens bewirkt.
Will man denselben schneller sinken lassen, so braucht
man blos den Hebel auf der Achse ¢ noch mehr heraus-
zuschieben und ganz hinabzudriicken, in Folge dessen
dann das Ventil & ganz gesffnet wird.

Fig. 5 zeigt den Hebel in drei verschiedenen Stellungen

Fig. 7 ist ein Durchschnitt unter dem Vorsprunge e,
und zeigt den kleinen Canal, durch welchen die Fliissig=

keit vom' Reservoir durch die Pumpstange unter dieselbe
oelangt :

Fig. 8 zeigt den Cylmderdeckel mit dem Schliissel
zum Aufschrauben desselben.

Gewohnlich wird' als Flissigkeit Oel benutzt, da es
zugleich als Schmiermittel dient und die feineren Bestand-
theile vor Rost bewahrt.

Es ist kaum nothig hinzuzufiigen, dass diese Winden
sehr wirksamer Natur seien, schueller arbeiten als die
Schraubenwinden von " gleicher Hebekraft und ungleich
weniger dem Zerbrechen ausgesetzt sind als diese. Sie
haben desshalb in‘England auch schon grosse Verbreitung
gefunden und werden auf mehreren Eisenbahnen aus-
schliesslich verwendet. i

‘Die Preise stellen sich folgendermassen.

fiir eine Winde von & Tonnen Hebekraft 8 L.

» 6 » 10 ,
» 10 » 15 »
» 20 : » 26 »
» 50 » 50 »

(Z. &. ssterr. L-V.)

Vorrichtung zam Abriéhten der ,Schi‘eberﬂﬁ.ehen an Lo-
comotiven und festen Dampfmaschinen, ohne die Cylinder
von denselben entfernen zu miissen.

Taf. 4. Fig. 12—18.

Das. Abrichten abgelaufener resp. beschidigter Schie-
berflichen an Locomotiven insbesondere muss meistens
ausgefiihrt werden, ohne die Dampf-€ylinder von der
Locomotive loszunehmen, weil die Herausnahme der Cy-
linder behufs Abhobeln der Flichen umstindlich und zeit-
raubend und es namentlich schwierig ist, die Cylinder
hernach wieder genau in die richtige Lage zu bringen,
von welcher der gute Gang der Maschine so ‘sehr abhingt.
Gewdahnlich hat man es deshalb vorgezogén, ohne Abnahme
der Cylinder die Flichen mittelst Meissel und Feile durch
einen geschickten Arbeiter gerade richten zu lassen. Diese
Arbeit ist hochst miihselig und langwierig, besonders bei
von allen Seiten geschlossenen Schieberkasten und braucht
ein fleissiger Arbeiter oft 2, 3 bis ¥ Wochen zur Abrlch—
tung jeder Fliche.

In Eisenbahn-Werkstitten hingt aber Alles davon ab,
die Maschinen moglichst schnell dem Betriebe wieder zu-
stellen zu koonen; da die Anzahl der immerhin noch sehr
kostspieligen Locomotiven meist nur gerade das nathigste
Bediirfniss. deckt. Eine jede. Beschleunigung der Repara-
turen ist deshalb immer erwiinscht und diirfte namentlich
fir vorliegende, sehr langwierige Arbeiten in’s Gewicht
fallen. : '

Es sind deshalb auch bereits Vorrichtungen zum Ab-
richten von Schieberflichen construirt worden, meines
Wissens jedoch mur solche, die nach Art einer kleineii
Hobelmaschine eingerichtet sind und also die Flichen ab-
hobeln. Diese Vorrichtungen sind theurer in der Besehaf-
fung und umstindlicher in der Bewegung und Anbringung



als die von mir construirte Vorrichtung. welche auf Taf. &
in den zugehorigen Figuren dargestellt ist, und durch
welche die Arbeit an den Maschinen selbst, .also ohne
Abnahme der Cylinder besorgt wird.

Fig. 12, 13 und 14 zeigen eine solche Vornchl.ung fur
eine Personenzug-, Fig. 15 fiir eine Schoellzug- und Fig. 16
fiir eine Giiterzug-Locomotive.

Das arbeitende Werkzeug besteht aus einer Planfraise 4,
welche auf einer zur Schieberfliche senkrecht stehenden
Welle B sitzt und mittelst derselben continuirlich herum-
gedreht wird. Die Welle empfingt ihre Bewegung zunichst
durch ein Rzidervorgelege € und D veon einer Riemscheibe E,
welche wieder mit der eines gewdhnlichen Schwungrades
oder einer Maschinenwelle correspondirt.

Die Fraiserwelle nebst dem ganzen Triebwerk befindet
sich in einem Support, der sich von oben nach unten so
viel senken lisst, als die Breite der Schieberflache betrigt.
Dieser obere Support kann aber in einem zweiten senk-
recht zu diesem beweglichen Support nach der Linge der
Schieberfliiche gefiihrt werden. Der Fiihrungsrahmen des
unteren Supports dient zugleich zur Befestigung auf dem
Schieberkastenrande.

* Mittelst jener beiden Supportbewegungen gelangt der
Fraiser also zu allen Punkten der Schieberfliche und ar-
beitet - letztere bei seiner Umdrehung vollstindig plan.
Nach einmaligem Ueberarbeiten kann der PFraiser weiter
vorgestellt werden.

Mittelst dieser Vorrichtung ist man im Stande, in 6
bis 8 Stunden jede Schieberfliche abzurichten. Zugleich
kann diese Vorrichung auch zum Bohren der Schramben-
locher benuizt werden, wenn die Schieberflichen mit
Stahlplatten belegt werden sollen. Die Vorrichtung ist bei
allen Locomotiven und auch bei gewdhnlichen Dampf-
maschinen anwendbar.

Es stellte sich jedoch heraus, dass bei manchen Schie-
berkasten sehr grosse Fraiser angewendet werden mussten,
damit solche sehr weit unter den Schieberkastenrand
tretenden Flichén noch bearbeitet werden konnten. Die
Fraiser bis zu 5 Zoll Durchm. arbeiten zwar nech sehr
gut, indessen bei weiterer Vergrosserung des Durchmessers
gelingt es dann nicht mehr. die FEichen genau gerade
zu erhalten.

Um pun fiir solche Falle auch mit kleineren Fraisern
auszukommen, wird noch eine besondere Eiarichinng an-
gewendet, welche in Fig. 16 angedeutet ist. Sie besteht
im Wesentlichen darin, dass der Fraiser auf einer beson-
deren’ Welle angebracht ist, die innerhalb des Schieber-
kastens von der urspriinglichen Fraisewelle mittelst klei-
ner Steuerrider getrieben wird. Die Nebenwelle wird in
einem schrige nach oben gerichieten Arm gefiihrt, welcher
auf den cylindrischen Fraisehalter des oberen Supports
gesteckt und mit Klemmschrauben in richtiger Lage fest-
gehalten wird. Dieser Arm ist in Fig. 17 und 18 detaillirt.
Mit Hilfe solcher Vorrichtung ist es also maglich, jede
beliebig geformte FlLiche .mit kleinem Fraiser abzurichten.

Zugleicl erlaube ich mir. die geehrten Eisenbahn-

Verwaltungen zu benachrichtigen, dass solehe Vorrich—

tungen bereits seit 6 Monatén in den Werkstitten der

5 -

1 Berlin-Stettiner Eisenbahn in Stargard und Stettin mit

grossem Vortheil arbeiten und in ersterer bereits an 10
. Maschinen damit gearbeitet ist. '
. Die im Werkzeugmaschinenfach rithmlichst ausgezeich-
i nete Maschinenfabrik von Sigl in Berlin ist mit der
Ausfiithrung solcher Vorrichtungen beschiftigt, und wird
deshalb die Herstellung, weil fabrikmissig, eine sehr wenig
kostspielige im Vergleich zu dem damit zu erzielenden
Nutzen derselben sein.

S&argard i. Pomm., den 18. August 1862.

F. W.Eichholz,

Maschinenmeister.
(Z.dV.d L)

Patentirte Doppel-Kurbelwalke,
von u. Schi 1, Maschinerfabrik in Ch

Taf. & Fig. 19—21.

. Obgleich die jetzt allgemein verbreiteten Walzwalken

die dlteren Stockwalken (Hammerkumpen) beinahe ganz
i verdringt haben, so hat’es doch trotz der bestconstruirten
. Walzwalken noch nicht gelingen wollen, ein stets ganz
i fehlerfreies und insbesondere weiches Stiick Tuch oder
! Stoff frei von allen Walkrippen oder Schwillen herzustelien.

Man hat bei der Fabrikation von Tuchen mit weicher, .
matter Appretur und hauptsichlich bei Stoffen (Diiffel, -
Buckskins etc.) allezeit das Bediirfoiss gefiihlt, die Waare
zunichst vorzuwalken und zwar auf einer Maschine, welche
die alte Stockwalke vollkommen ersetzt und im Gegensatze
zur Walzwalke der Waare eine weiche, voluminsse Be-
schaffenheit verleibt und dieselbe vor den obengenanaten
Fehlern schiitat.

Fiir ganz leichte, diinne und vorziiglich auch fiir halb-
wollene tuchartige Stoffe ist unsere Walke ein Bediirfniss,
da man dieselben auf den Walzwalken gar nicht mit Vor-
theil zu bearbeiten vermag, weil sie durch allzustarke
Friction hauptsichlich in den Stauchmechanismen zu viel
. leiden.

: Neuerdings hat eine einfache Kurbelwalke mehrfach

Eingang gefunden, welche unserer patentirten Doppei-
. Kurbelwalke zwar ihnelt, gegen diesclbe aber, was Lei-
' stung betrifit, weit zuriicksteht, indem diese bei einem
nur ganz geringen Mehrbedarfe an Kraft mindestens das
Deppelte producirt. ;

Die Hauptvortheile dieser unserer neuen patentirten
Doppel-Kurbelwalke bestehen im Wesentlichen in Fol-
gendem :

1. nimmt ‘unsere Walke nur einen geringen Baum von
7Yz Fuss Sichsisch Linge und 5 Fuss Sichs. Breite
ein; sie ist allerorts aufzustellen und der Betrieb
einfach zu bewirken; :

2. ist der Kraftaufwand gegen alle bisher benutzten
Walken geringer, denn bei schnellstem Gange be-
darf sie fiir ihre 2 Loch nicht mehr Kraft, als 1 Loch
der zeitherigen Stockwalken mit starken Himmern;

.



3. das iiberraschende Resultat, das sie erzielt, nimlich
das iiberaus schnelle Walken, indem die Mehrpro-
duktion in gleicher Zeit gegen ein Loch ‘Stock-
walke 212 Mal so viel und gegen die einfache Wal-
zenwalke das Doppelte bis Dreifache betragt.
Ausserdem ist die Bedienung eine ungemeia -leichte
und kann von einem Knaben besorgt werden.
der Walzenwalke erforderliche und so aufhiltige Zusammen-~
nihen der Waare kommt in Wegfall und es erfolgt das
Einlegen und Herausnehmen der Waare wihrend des
Ganges der Maschine, was weder bei Stock- noch Walzen-
walken moglich ist. v

Zur Erlduterung der Abbildungen auf Taf. & diene
Folgendes: Die Maschine besteht aus den zwei Seitenwin-
den @ und b, worauf die Bocke ¢ und d geschraubt sind,
in welchen die Himmer e und f hingen; letztere sind in
Verbindung mit den Armen g durch die Gleisen k; diese
Verbindung i ist leicht auseinander zu nebmen. Auf dem
Hammerkasten k sind die holzernen Hammerschuhe I und

m aufgeschraubt, jedoch kann mit wenig Zeitverlust durch

Wechsel der eingelegten Platten n die Grosse des Loches
verindert werden. Durch die oberen Lagerschrauben z
der Querwelle sind die Himmer auf leichte Weise auf-
und niederzustellen. Die Walklscher o und p sind nun
begrenzt durch -den Wender- Regulirapparat ¢, welcher
vermoge Feder- oder Gewichtsdruck eine elastische Gegen—
wand gibt und beim Herausnehmen der Waare nur umge-
klappt wird.

Ueber den Hdimmern befinden sich die Fangbretchen
r und s, welche zugleich ein Verdeck iiber die versetzte
Kurbel ¢ bilden. Unten im Kasten befindet sich die Bo-
schung u zum Halten der Seifenlosung, welche durch
Oeffnen der Klappe v abgelassen werden kaon. Zur Aus-
gleichung der Walkpunkte befinden sich auf beiden Selten
der Welle Schwungréder.

Eine grosse Anzahl Deutscher Fabrikanten hat snch von

der bedeutenden Leistungsfahigkeit unserer Maschine per-~
sonlich iiberzeugt, in dessen Folge wir bereits durch Auf-
trige aus Grossenhain, Reichenbach i. V., Werdau, Lucken-
walde, ‘Miihlhausen in Thiiringen, Forste, Guben u. a. O.
mehr erfrent wurden. Zwei solcher Maschinen sind schon
seit 6 Monaten bei den Herren Mettler und Kretschmar
in Chemnitz und Zschopenthal in Betrieb, welche iiber die
damit erzielten zufriedenstellenden Erfolge auf Verlangen
jede gewiinschte Auskunft zu ertheilen sich bereit erklirt
haben. (D. Ind. Ztg.)

Das bei

57

Jute-Industrie.

Die seit 2 Jahren herrschende Baumwollen-Conjunctur
ist auch auf die Jute-Industrie nicht ohne bedeutenden Ein-
fluss geblieben, denn Jute welches vor 12 Monaten mit

_{- ¥ L.St. 12 bis 13 und vor 6Monaten mit L. St. 45 bis L. St. 15. 10 s.
~ per Ton zu kaufen war, ist jetzt unter L. St. 26 bis 30 nicht

anzuschaffen, und es gab eine Periode im September d. J.,
wo die Jute-Preise in London sich bis zu L. St. 38 und 40
steigerten.

. Die Einfuhr von.Ostindiep, obgleich .in diesem Jahre
starker als im vergangemen, sieht noch lange in keinem
Verhiltnisse zu dem enorm zugenommenen Consum, und
ausserdem stehen wihrend der nichsten 5 bis 6 Monate
keine grossen Zufuhren in Aussicht, so dass in 7 bis 8
Monaten an einen Riickgang der Preise wobl kaum zu
denken ist.

Man verwendet jetzt das Jute~-Garn in grossem Maass—
stabe zu den verschiedenartigsten Artikeln, wozu sonst
Baumwolle diente, z. B. als Kette in Hosenstoffen, mit
Wolle und Baumwolle vermischt, ferner zu Jagdziindera,
Lampendochten, Stramin aller Art, zu Cordel und unzih-
ligen anderen Artikeln, die, obgleich in sich selbst nicht
bedeutend, doch in der Gesammtmasse ein grosses Quan-
tum ausmachen.

Auch fiir Amerika ist der Bedarf durch den Krieg sehr
gesteigert, indem grosse Massen von Sicken fiir Sand,
Schrot etc. dahin ausgefiihrt werden.

Jahrelang .hat man sich der irrigen Idee hingegeben,
dass Jute keine Nisse vertragen konote, doch ist dieses
Vorurtheil seinem Ende nahe, und werden wir in einer
der nichsten Nummern Proben von gebleichten Jute Garnen
bringen, die zu den verschiedenartigsten Zwecken Ver-
wendung finden.

Endlich aber hat ein Herr Thomson in Dundee ein
Patent auf Darstellung von Jute-Baumwolle genommen,
ein Process wodurch das rohe Jute gebleicht und so pri-
parirt wird, dass es seine Hirte verliert und fein gehechelt
werden kann. Dieses Surrogat fiir Baumwolle soll sich
vorziiglich mit Wolle vermischt und” auch mit Baumwolle
zu den grobern Nummern spinnen. Da es nun im Preise
in keinem Verhilinisse mit der Baumwolle steht, indem es
ab London zu circa 5% Sgr. per Zoll-Pfd. geliefert wird,
so diirfte es, wenn es sich in der Fabrikation bewihrt,
ein bedeutender Handelsartikel werden. L

Frither begniigte man sich aus Jute nur ganz erobe
Garne von 1 bis 12 zu spinnen, doch dureh vielseitige
Verbesserung in den Maschinen spinnt man jetzt bis

. Nr. 20 und selbst 24, von letzterer jedoch nur wenig, in-

dem feines Jute sebr selten ist. ®. Nl. G.-Z.)
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