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Bau- und Ingenieurwesen.

Schweizerische Eisenbahnen.

In den Tafeln 13, 14 (Heft 4) und 15, 16 und 17 des
vorliegenden Heftes sind die Situationsplane und Lingen-
profile des nun beinahe vollendeten und zum grossten
Theile in Betrieb gesetzten Netzes der «Vereinigten
Schweizerbahnen» enthalten. Wir bedauern sehr,
dieser bildlichen Darstellung einstweilen noch keine aus-
fithrlichere Baubeschreibung beilegen zu konnen ; es ist uns
indessen dieselbe von dem technischen Bureau dieser Bah-
nen bestimmt in Aussicht gestellt, und wir hoffen sie in
einem der ersten Hefte des folgenden Bandes geben zu
konnen.

Ruppert's System von Gitterbriicken aus halbrunden
Cylinderstiben.
Taf. 20. Fig. 24 — 26.

Dieses neue System wurde zum ersten Male bei der
Eypel- und Gran-Briicke in Ungarn in Anwendung ge-
bracht. Am 10. Juli v. J. wurde der eine der beiden
Gittertrager der Eisenbriicke iiber die Eypel zu Szobb bei
Gran aufgestellt, welche zwei dussere Flussoffoungen von
je 141 oster. Fuss und eine mittlere von 180 Fuss iiber-
spannt. Die Linge des Gitters betrigt 502 Fuss (= 158™,6)
und dessen Hohe 22,4 Fuss. Die Aufstellung geschah in
Gegenwart mehrerer hoherer Eisenbahnbeamten unter der
Leitung des Baudirektors der Staatseisenbahngesellschaft,
Hrn. Ruppert und des ausfiihrenden Oberingenieurs Hrn.
Schmidt und wurde mit dem besten Erfolge innerhalb
2 Stunden bewerkstelligt.

Der Triger wurde hiebei aus seiner horizontalen Lage,
in welcher er auf dem Lande, in der Verlingerung der
Briickenachse in einer 560 Fuss langen und 36’ weiten
Werkstitte angefertigt worden war, nach Abtragung letzte-
rer und nach Herstellung einer starken 30’ hohen und seit-
warts mit schief eingerammten Pfihlen gehaltenen 520¢
langen Pfahlwand — durch eine Aufhebung um einen Viertel-
kreis mittelst 24 Stiick Hebkrahnen in vertikale Stellung
gebracht. In weitern 14 Tagen, welche zur Vollendung
der nothigen Verpackung und Versteifung mittelst eines
leicht durchbrochenen dreieckigen Holzprisma’s erforderlich
sind, von welchem die Dreieckhghe durch den Triger
selbst gebildet und dessen Grundfliche auf je drei Rollen,
welche in Entfernungen von 100 auf festen Pfahljochen
angebracht werden, fortbewegt wird, soll sodann der Tri-
ger iiber die Pfeiler geschoben werden. Die mit Gitter-
winden von erheblich geringerer Hohe und Linge vorge-
nommenen shnlichen Transporte bei den schweizerischen

Gitterbriicken haben vielfache Bewunderung hervorgerufen ;
um so mehr wird hier diese Art des Transports bei einer
so bedeutenden Hohe und Linge des Gitters ein hohes
technisches Interesse darbieten.

Die Construktion der hier zur Anwendung
gekommenen Gitterbalken selbst unterscheidet sich
sehr wesentlich von der bisherigen Gitterbildung dadurch,
dass nicht Flachstibe oder T Eisen das Gitter bilden, son-
dern dass die Gitterstibe aus gewalzten halbrunden Hohl-
cylindern, mit beiderseitigen, in der Richtung des durch-
messers angewalzten geraden Flantschen, bestehen. An
den Kreuzungspunkten der Giiterstsbe gehen durch diese
und durch eine dazwischen gelegte Platte vier Stiick zoll-
starke Nieten, welche mit der grossten Genauigkeit abge-
dreht und in das sorgfiltig mit der Reibahle cylindrisch
ausgeriebene Bohrloch mit grosser Gewalt eingeschlagen

~und dann kalt vernietet werden.

Durch diese hochst innige und kriftige Verbindung

der Stibe bei den Kreuzungen, 1m Verein mit dem hohen

Grad von Tragkraft und Steifigkeit, welche der halbrunde
Hohleylinder bei einem Minimum des Materialaufwandes
sowohl nach der Linge, als seitlich gewshrt, wird eine
ausserordentlich vereinfachte und consolidirte Construction
erzielt, indem durch die seitliche Versteifung der Hohl-
cylinder und durch die bedeutende riickwirkende Festigkeit
der letztern die Gefahr einer Verbiegung der Wand aus
der vertikalen Ebene ginzlich beseitigt ist und hierdurch
die sonst bei Gitterbriicken deshalb angebrachten beson-
dern vertikalen Versteifungen als iiberfliissig ginzlich weg-
fallen. Aus dem gleichen Grunde konnen aber auch nun-
mehr sehr grosse Maschen von 6 bis 10’ Diagonallinge ge-
bildet werden, wodurch natiirlich gegeniiber der sonst
angewandten Gitterbildung eine sehr betrichtliche Erspar-
niss eintritt. Ausserdem empfiehlt sich die Construktion
durch ein sehr elegantes Aeussere, indem die Rundstibe
und Hohleylinder sehr nervig und kriftig und gleichwohl
gefillig aussehen.

Die Ersparniss an Material ist so bedeutend, dass
der laufende Fuss der Construktion fiir den gesammten
Eisenoberbau der vorliegenden Briicke mit zwei Geleisen
vicht mehr als 16 Centner Eisen betrigt, wobei sammt—
liches Material, bei einer zufilligen Belastung von 2% uster.
Centnern pro lauf. Fuss, mit 80 Gtr. pro Quadratzoll oster.
Duodezimalmass (sechsfache Sicherheit gegen Bruch) in
Anspruch genommen wird, wihrend er fiir die gleichen
Spannweiten mit bisheriger Gitterconstruction pro lauf.
Fuss mindestens 24 Ctr. erfordern wiirde. Es betrigt
somit der Minderaufwand an Gewicht und Kosten wenig~
stens ein Drittel. Diese Ersparniss nimmt aber nament-
lich fir sehr grosse Spannweiten durch die bedeutende
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Verminderung des Eigengewichts, die ihrerseits wieder
eine leichtere Construction des Gitters zuldsst, in sehr
giinstigem Verhiltniss zu, und ergiebt sich nach angestell-
ten Berechnungen fiir Spannweiten von 500 bis 600° zu
beinahe der Hilfte der nach der bisherigen Construction
erforderlichen Kosten.

Das Walzen dieser Stibe hat ferner selbst auf
eine sehr bedeutende Lidnge (hier wurden sie bis zu 34
Fuss lang gefordert) nicht die mindeste Schwierigkeit gehabt
und es hat das Baron Reichenbach'sche Hiittenwerk in
Ternitz bei Gloggnitz simmtliche Gilterstibe nach den
Profilen (Fig. 24—26), sowohl fiir die Eypel-, als fiir die
Granbriicke (diese ebenfalls mit 3 Oeffoungen von 136,8,
160 und 136,8 Fuss) in ausgezeichnet schoner und guter
Qualitdt aus steirischem Eisen geliefert.

Es diirfte daher diese Construktion als ein weiterer
wichtiger Schritt fir den Briickenbau, insbesondere fiir
grosse Spannweiten zu betrachten sein. Das Verdienst
der Erfindung gebiihrt dem dermaligen Centralbaudirektor
der oster. Staatseisenbahngesellschaft, Hrn. Ruppert,
welcher auch die Kinzigbriicke pei Offenburg entworfen
und ausgefithrt hat, und den seine dort gemachten Beob-
achtungen, die wihrend eines ganzen Jahres bei jedem
Zuge stattgehabten Messungen und die schitzbaren dabei
gesammelten Erfahrungen zu dem vorliegenden gliicklichen
Resultate seiner diesfallsigen fortgesetzten Forschungen
gefithrt haben.

Der grosse Vortheil sehr steifer Gitterstdbe — mit
viel grossern als bisher iiblichen Maschen und bei Wegfall
aller sonstigen vertikalen Absteifungen — welcher Hrn.
Ruppert schon bei der Kinzigbriicke (die sich inzwischen
nach fiinfjihrigem Gebrauch auf das Vollkommenste bewshrt
hat) als Grundgedanken geleitet, hat sich entschiedene An-
erkennung errungen. Wir fithren hier die Boyne-Briicke
bei Drogheda an, wo die Anerkennung dieses Prinzips
erstmals mit in die Augen springenden Formen praktische
Verwirklichung gefunden hat. wenn auch dort eine weniger
anzuempfehlende Versteifung der flachen Gitterstibe durch
‘auf dieselben genietete Winkeleisen vorkommt und zur Er-
zielung der nothigen Tragkraft und Steifigkeit der Trager
ein aus zwei Doppelgittern gebildetes Parallelepiped ange-
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wendet ist. Dieses gestattet indessen fiir Schnee, Eis und
Regen keinen Ablauf und trigt daher den Keim des bal-
digen Ruins durch Oxydation des untern Umfassungsrahmens
in sich.

Alle diese Nachtheile sind bei der vorliegenden Gitier-
construktion vermieden und es verdient auch hauptsichlich
der erprobte weitere Vortheil ganz besondere Erwigung,
dass mit denselben Walzen den Stiben, durch grossere
Distanzstellung dieser, jede beliebige grossere Stdrke mit
vollkommenster Leichtigkeit nach Willkiir gegeben werden
kann. Dieses ist fiir die erwdhnten beiden Briicken mit
bestem Erfolge an den drei verschiedenen Stirken, welche
in Y4 der natirl. Grosse in Fig. 24, 25 und 26 abgebildet
sind, durchgefithrt worden. Es ist diess fiir die, je nach
der Inanspruchnahme der einzelnen Theile des Gitters, zu
gebende stirkere oder geringere Profilirung von hohem
Werthe, indem dadurch eine ganz gleiche sussere Gestalt
der Gitterstabe sich durchfiihren lasst. Dieses gewihrt
namentlich bei Trigern, welche in einem Stiick iiber meh-
rere Oeffnungen hinweggehen, in Beziehung auf Eleganz
und Formeinheit einen sehr befriedigenden Anblick.

Hinsichtlich der Kosten fiigen wir noch folgende Notiz
bei: Das Eigengewicht sowohl der Eypel- als der Gran-
briicke hat, wie bereits erwihnt, 16 Ctr. pro lauf. Fuss,
oder 8032 + 7792 =15824 Ctr. im Ganzen. Der Ueber-
nehmer erhilt fiir diese grosstentheils aus vorziiglichem
steiermirkischem Eisen hergestellten beiden Briicken den
fir osterreichische Verhiltnisse sehr billigen Preis von
23 fl. 30 kr. C. M. per Centner Schmiedeisen fertiger Briicke
{obne Geriistungs—- und Aufstellungskosten und ohne Ent-
schadigung fiir die Errichtung der Werkstitte); somit fiir
beide Briicken 371864 fl. und unter Zuschlag des erforder-
lichen Gusseisens fiir Absteifung auf Pfeilern und Wider-
lagern, sowie fiir die Anlage daselbst etc. im Betrag von
28000 fl. Die gesammte Ueberbriickuugsweite von 896 Fuss
(der beiden Briicken zusammen) mit Doppelgeleis kostet
daher im Ganzen 400000 fl. und der laufende Fuss Licht-
weite 447 fl. — ein Resultat, das bis jetzt noch von keiner
andern Eisenbahnconstruktion zhnlicher Spannweite auch

nur entfernt erzielt worden ist.
(E. B. Ztg.)
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