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mit Eintheilung versehenen Kreissegmente die erforderliche
schrage vertikale Richtung gegeben werden, so dass der
Drehstahl nach allen Richtungen in dem erforderlichen
Winkel angegriffen werden kann. (Durck P. Ct. BL)

Regulator fir die Bewegung der Drosselspuhlen.
Von C. Abegg in Zirich.
~ Taf. 9. Fig. 11 und 12.

Die Spuhlen desDrosselstuhls (Watermaschine) bewe-
gen sich frei auf der mit einem Fliigel versehenen Spindel
welche dem Faden die nothige Drehung. gibt. Das Auf-
wickeln des Fadens aber, welches gleichzeitig stattfindet,
wird durch die Differenz der Geschwindigkeiten zwischen
Flugel und Spuhle bewirkt, indem diese nur durch. die
Spannung des sich aufwickelnden Fadens mitgenommen
wird, wihrend die Spindel durch den Mechanismus der
Maschine gedreht wird.. Theils in Folge des so eben er-
wihnten Umstandes, hauptsichlich aber durch die an der
.untern Fliche der Spuhle, welche auf einer horizontalen
Bank aufliegt, entstehende Reibung muss sich die Spuhle
etwas langsamer drehen als die Spindel. Man hat diese
Reibung. die bei zu glatten Flichen zu, gering ausfillt,
dadurch zu verstirken gesucht, dass man die reibende
Fliche mit. einem rauhen Ueberzug (Filz etc.) bekleidete;
allein trotzdem konnte keine bestimmie, auf dem erforder-
lichen Grade konstant bleibende Reibung und somit eine
fortwahrend gleichformige Aufwicklung erzielt werden und
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namentlich fehite es an einem Miitel, die Reibung fiir jede
beliebige Garnsorte reguliren zu konnen. Hr. Abegg
(dem die Spinnerei mehrere bedeutende Verbesserungen
und Erfindungen zu verdanken hat, worunter wir die sinn-
reiche Banc-Abegg zum Vorspinnen besonders hervor-
heben) hat jene Aufgabe auf ebenso einfache als vollkom-
men entsprechende Weise gelost und zwar dadurch, dass
er die Spuhle mit. einein kleinen Windfliigel, wie beim
Schlagwerk einer Pendelubr, versehen, welcher durch den
Widerstand, den die beiden Fliigelchen desselben in der
Luft finden, der Spuble die nothige Verzégerung in der
Geschwindigkeit beibringt. Der Grad: dieser Verzogerung
lasst sich durch die mehr oder weniger geneigte Stellung
der Fliigel aufs Genaueste reguliren. Ein Beweis hievon

mag darin liegen, dass die Geschwindigkeit der Spindeln,

die ohne diesen Begulator etwa 4500 Umginge pro Minute
betrug, nunmehr auf 6000—7000 Umginge getrichen wer—
den konnte und dabei Fadenbriiche wemger vorkommen
als vorher.

In dem Durchschnitte Fig. 11 bezeichnet 4 die Spindel,

'C den daran befestigten Fligel, B die Spuhle, D die Spuh-

lenbank mit dem Lager @ fiir den Durchgang der Spindel;
E eine diinne eiserne Platte, welche zwischen sich und
der Spuhlenbank einen freien Raum zur Aufnahme des Re-
gulators offen lisst. In diesem Theile befindet sich eine
holzerne Nuss F mit etwas vorstehendem Rande, in wel-
chen die beiden mit einer angelstheten Holzschraube b ver-
sehenen Fliigel G aus Weissblech eingeschraubt sind. An
die Nuss F ist oben ein kurzer Zapfen gedreht, auf wel-
chen die holzerne Spuhle B gesteckt wird.

Bau- und Ingenieurwesen.

Sehweizerische Eisenbahnen.

Rheinfallbahn.

Die Tafel 10 zeigt den Grundplan und das Lingenprofil
der Bheinfallbahn, welche von Schaffhausen nach Winter-
thur geht und sich hier an die schweizerische Nordostbahn
und an die St. Gallen-Appenzellische Bahn anschliesst.
Die wichtigsten Theile dieser Linie sind die Flussiiber-
ginge iiber die Thur bei Andelfingen und iiber den Rhein
bei Schaffhausen. Der letztere Uebergang ist durch die
steinerne Briicke gebildet, welche sich im letzien Hefte
beschrieben und abgebildet findet. Ueber die Thur fiihrt
dagegen eine eiserne Gitterbriicke, von welcher wir zwar
keine Zeichnung zu geben fiir nothig finden, dagegen aber
die Art und Weise, wie die Fahrbahn iiber die Pfeiler
geschoben wurde, etwas niher beschreiben wollen.

~

Die Gitterbriicke iiber die Thur bei Andelfingen

hat folgende Hauptdimensionen: Vier Oeffnungen mit 94,
110, 110 und 9% Fuss lichter Spannweite. .
Dicke der Pfeiler unter dem Gesimse 16%,0
Hohe derFahrbahn iiber dem mittlerenWasserstand 167°,0

Hohe der Pfeiler . . . . .. %0
Héohe der beiden Gluerwande (Fahrbahn ﬁu' ein—
fache Spur) . 11°'4

Entfernung der Gltterwande von Mmel zu Mittel 10,0
Die Gitterwinde haben die gleiche Construktion, wie
die der Gitterbriicken auf der schweiz. Centralbahn und
sind der ganzen Linge nach aus Einem Stiicke hergestellt,
mit abwechselnden Stossen der vier Platten in den Flant-
schen. Die Fahrbahn ruht mittelst Querschwellen oben
auf den Gitterbalken; die Querverbindungen, welche von
10 zu 10 Fuss die Gitterwinde verbinden, konnten, da sie
Nichts zu tragen haben, aus Flach- und Winkeleisen sehr



leicht construirt werden. Dieganze Fahrbahn, incl. Schwellen
und Schienen, hat bei 448 Fuss Linge ein Gewicht von
ungefibr 6000 Centner. Die Ausfihrung und Aufstellung
der eisernen Fahrbahn wurde von G ebriider Benckiser
in Pforzheim iibernommen und in einer auf dem rechten
Ufer der Thur in der Hohe der Gitterauflagen erbauten
Werkhiitte -ausgefiihrt; von denselben riihrt auch die an-
gewandte Methode des Hiniiberschiebens her.

Nachdem die Fahrbahn, namlich die beiden Gitter sammt
Querverbindungen, jedoch ohne Schwellen und Schienen,
am Ufer vollstandig aufgestellt war, wurde sie auf Walzen
(wie die Figuren 13 und 14 auf Taf. 9 in Y4 der natiirli-
chen Grosse zeigen) gelegt und, ohne dass irgend ein Ge-

riist zwischen den Pfeilern zu errichten war; an Ort und

Stelle gebracht. :

Die Walzen a waren von Schmiedeisen, hatten 42 Zoll
im Durchmesser und ruhten mit Zapfen b von 3 Zoll Linge
in gusseisernen Lagern ¢. Auf den Walzen lag die untere
Flantsche d des Gitters mit dem flachen Theil auf, indem
fiir die Nietkopfe Rinnen ¢ von entsprechender Tiefe ein-
gedreht waren. Die ganze Fahrbahn wurde-auf acht solche
Walzen, je zwei einander gegeniiber gelegt.

Die einfachste Methode wire nun freilich gewesen, das
Gitter am vorderen Ende zu fassen und entweder mit Pfer-
den oder mitielst Winden hiniiber zu ziehen; es wurde
jedoch befiirchtet, dass die bedeutende Last, bei der gros-
sen Hohe der Pfeiler, einen dem Mauerwerk nachtheiligen
Schub auf die Pfeiler ausiiben mochte. Um dies zu ver-
hindern, wurde nicht an den Gittern gezogen, sondern
jeweilen die saimmtlichen Walzen, auf welchen jene ruhten,
gleichzeitig gedreht. Die_ letztern hatten nimlich an dem
einen Ende einen viereckigen Zapfen f, an welchem ein
Schliissel - mit 10 Fuss langem eisernen Hebel befestigt
wurde, und an jedem dieser acht Hebel standen vier Mann,
welche , ausserhalb der Fahrbahn stehend und auf Kom-
mando zusammen arbeitend , die Briicke vorwirts bewegten.
Es ist einleuchtend, dass auf diese Weise, da die Fahr-
bahn auf allen Auflagepunkten gleichzeitig und gleichmas-
sig fortbewegt wurde, kein Schub auf die Pfeiler ausgeiibt
werden konnte. Sowie das vordere Ende der Briicke auf
einen Pfeiler gelangte, wurden auch hier wieder Walzen
untergelegt und auch diese mittelst gleicher Hebel getrie-
ben. Die Manipulation wird wesentlich erleichtert und be—
schleunigt, wenn die Hebel, statt bloss mit einem vier-
eckigen Schliissel, mit Sperrrad und Sperrkegel, #hnlich
wie das unter dem Namen «Bohrritsche» bekannte Schlos—
serwerkzeug, versehen werden, indem dann das jedes-

malige Ausriicken und Wiederanstecken des Hebels an
die Walze wegfillt; diese Vorrichtung war auch an meh-
reren dieser Hebel angebracht und entsprach dem Zwecke

- vollkommen. Die Fortbewegung der Fahrbahn ging auf

diese Weise mit etwa 30 Mann ohne besondere Anstren-
gung und mit iiberraschender Leichtigkeit von Statten, ohne
merkbare Vibration. Die Bewegung bei jedem Schube be-
trug ungefshr 2 Zoll, und es wurden zum Hiniiberschieben
der Briicke iiber simmtliche Oeffnungen vier Tage, je ein
Tag fir jede Oeffoung, erfordert.

Es braucht wohl kaum bemerkt zu werden, welchen
Vortheil in tkonomischer Beziehung diese Methode der
Aufstellung, namentlich bei bedeutender Hohe der Pfeiler,
gewihrt, da alle Kosten fiir Geriiste wegfallen; zugleich
bildet das Hiniiberschieben fiir denjenigen Theil der Briicke,
welcher einige Zeit iiber die grosste vorkommende Span-
nung {im vorliegenden Falle 110 Fuss) hinausragt, eine
sehr kriftige Belastungsprobe. Es muss jedoch in dieser
Beziehung bemerkt werden, dass, eben wegen dieser star-
ken Biegung des frei vorgeschobenen Theils der Briicke,
eine gewisse Grenze der Spannweiten nicht iiberschritten
werden darf, da sonst das betreffende Ende der Briicke
durch Ueberschreitung der Elastizitdisgrenze leiden konnte.
Diese Grenze der Spannweiten mochte auch in gegenwir—
tigem Falle bei den mittleren Oeffnungen von 110 Fuss
nahezu erreicht worden sein. Bekapntlich wird. ein nur
an Einem Ende festgehaltener, gleichmissig belasteter Bal~
ken sechs Mal so stark auf Biegung in Anspruch genom-
men, als ein an beiden Enden festgehaltener (eingemauer-~
ter) bei gleicher Linge und gleicher Belastung pro Lin-
geneinheit. Als ein Balken letzterer Art konnen, bei Ueber-
spannung mehrerer Oeffnungen durch einen zusammen-
hingenden Briickenbalken, die Theile des Balkens iiber
den mittleren Oeffoungen angesehen werden. Es betrigt
nun das Eisengewicht der Andelfinger Briicke, ohne Schwel-
len und Schienen, ungefihr 10 Centner pro laufenden Fuss,
die grosste zufillige Belastung hichstens 20 Ctr. pro lau-
fenden Fuss. Es geht daraus hervor, dass die mittleren
Oeffoungen der fertigenden Briicke, wenn sie die grosste
zufillige Belastung von 20 Gtr. pro lauf. Fuss zu tragen
haben, nur halb so stark auf Biegung beansprucht werden,
als der iiber die Oeffnung von 110 Fuss frei tragende Theil
der Briicke beim Hiniiberschieben durch sein eigenes Ge-
wicht es war.

Natiirlich ist diese Methode pur bei Briicken mit meh~
reren Oeffnungen anwendbar. -
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