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Warum sich Europa in
der Luft so erfolgreich

behauptet

In der ersten Novembernummer war in der GZ zu lesen, dass
man bei der Swissair neuerdings per Schreibtelefon buchen
kann. In der Luftfahrtindustrie gibt es haltimmer wieder Neues.
U.a. Flugzeuge. Unsere Redaktion hatte Gelegenheit, die A340
kennenzulernen. Der neueste Vogel von Airbus Industrie hatte
Ende Oktober seinen Erstflug. Warum sich Europa so erfolg-
reich behauptet, erfuhr unser Mitarbeiter Paul Egger in Toulou-
se im Gesprach mit Barbara Kracht, der Airbus-Infochefin.

ausgerechnet ein Amerikaner
und Astronaut obendrein,
Frank Borman. In seiner Ei-
genschaft als Prasident der
Eastern Airlines kaufte er 34
Exemplare der A300 auf einen
Streich.

Dann begannen sich die Or-
derbticher in Toulouse zu fiil-
len. Weltweit fliegen gegen-
wdértig 746 Maschinen vom
Modell A300, A310 und A320.
611 Exemplare sind noch aus-
zuliefern. Neu kommen nun
A321, A330 und A340 hinzu,
fiir die bereits 465 feste Bestel-

Das erste vierstrahlige Flugzeug der Airbusfamilie: A340.

Paul Egger: Frau Kracht, Air-
bus Industrie wurde innerhalb
von 20 Jahren zum zweit-
grossten Hersteller von zivilen
Verkehrsflugzeugen mit ei-
nem Marktanteil von 35 Pro-
zent. Ist Airbus dariiber nicht
selber am meisten (iber-
rascht?

BarbaraKracht: Jein! Die Posi-
tion des zweitgrossten Her-
stellers halten wir nun seit ei-
nigen Jahren. Wir sind inter-
national anerkannt. Uber-
rascht hat uns die Schnellig-
keit, mit der alles kam. Vor al-
lem, wenn man bedenkt, dass
vor 20 Jahren die Europaer
praktisch vom Markt ver-
schwunden waren.

Trotz Comet, Caravelle, Con-
corde?

Richtig, denn bei den genann-
ten Typen handelte es sich
wohl um technisch ausge-
zeichnete Flugzeuge, sie wa-
ren aber nicht den BedUrfnis-
sen des Marktes angepasst.

Welche Ziele steckte sich
denn Airbus in der Griinder-
zeit?

Wir peilten einen Marktanteil
von 30 Prozent und die Ent-
wicklung einer kompletten
Familie an. Aber die Leute,
welche solches aussprachen,
galten als Traumer. Im Mai
1969 wurde mit dem Bau der
A300 begonnen, und im De-
zember des folgenden Jahres
erfolgte die Grindung von
Airbus Industrie mit den Part-
nern Aerospatiale (Frank-
reich) und MBB, heute Deut-
sche Airbus, zu denen sich
spéater noch die British Aero-
space und die spanische
CASA gesellten sowie zwei
Teilhaber: Fokker (Niederlan-
de) und Belairbus (Belgien).

Wenn wir nicht irren, prophe-
zeite man vor allem ennet
dem Grossen Teich, dass Eu-
ropa nie in der Lage sein wer-
de, dieses Flugzeug zu entwik-
keln, zu bauen, zu warten oder
gar zu verkaufen. Lange Zeit
sah es auch so aus, als sollten
die Propheten recht behalten.
Bis Friihling 1977 ging nur
eine einzige Bestellung ein.

Sie irren keineswegs. Die
Wende brachte, und das ge-
hortzurlronie der Geschichte,

lungen oder Optionen vorlie-
gen. Wann werden diese V6-
gel flligge?

Die A340 wird als erste kom-
men. lhrRollout hatte sie am 4.
Oktober, den Erstflug Ende
Oktober. Die Erstauslieferung
an Lufthansa erfolgt anfangs
Januar 1993. Im Fruhling des
gleichen Jahres startet die
A321 zum Jungfernflug, die
A330 folgt ein Jahr spater.

Was sind denn die Charakteri-
stika der A3407?

Urspriinglich sollte es sich um
eine kleinere Maschine han-
deln. Intensive Vorgesprache
mit unseren inzwischen Utber
100 Kunden zeigten, dass bei
einer Drei-Klassenauslegung
die Fluggesellschaften doch
mehr Platze anbieten wollten.
Und da klaffte ein Liicke. Denn
es gibt auf dem Markt bisher
kein  Langstreckenflugzeug,
das inzwischen 260 und 290
Passagiere befordert. Was
vorhanden ist, etwa die
Boeing 747, weist weit Uber
300 Sitzplatze auf. Das erweist
sich fiir die meisten Flugge-
sellschaften als zu gross. Um
die Flugzeuge zu fullen, mus-
sen im Flugplan Kompromis-
se eingegangen werden, also

etwa  Strecke Hamburg-
Frankfurt-New York-Boston,
anstatt, wie mitder vierstrahli-
gen A340 eben mdglich, Ham-
burg-Boston nonstop oder
Zurich-Djakarta oder Genf-
Seoul. Wir halten die A340
wirtschaftlich flr «die ideale
Lésung». Sie erlaubt soge-
nannte Point-to-Point-Fllge,
und solche sind gefragt, weil
der Geschaftsmann keine Zeit
verliert.

Die A340 soll auch (iber das
Kollision-Warnsystem (TCAS)
verfligen?

Stimmt, und dieses ist von
1993 an in den Vereinigten
Staaten vorgeschrieben. Neu
ist auch die Verwendung von
mit Kohlefaser verstarkten
Kunststoffen fur die Seiten-
und Hohenleitwerke sowie ein
integriertes  Satelliten-Kom-
munikationssystem. Fir lan-
ge Strecken muss immer eine
zweite Besatzung mitfliegen.
Flrdiegibtesneueinen Ruhe-
raum.

Airbus hat fiir die vierstrahlige
A340 eigens eine Endmonta-
gehalle in Toulouse erstellt.
Mit einer Flache von fast
100000 m? ist sie die grosste
Montagehalle Europas. Darin
konnen vier komplette A340
nebeneinander in Docks un-
tergebracht werden. Die End-
montage wird, ebenfalls ein
Novum im Flugzeugbau,
durch Roboter vorgenom-
men, die automatisch die Lo-
cher fir die Bolzen zur Fligel-
aufnahme positionieren und
bohren. Toulouse ist flur die
Endmontage samt Innenaus-
stattung der A340 und A330
zustandig, Hamburg fir die
lbrigen Modelle der Airbus
Familie.

Wie kommen denn die Bautei-
le an den Bestimmungsort?
In der Regel per Luft mit der
Super-Guppy, einem umge-
bauten  Transportflugzeug,
von dem wir vier Exemplare
besitzen. Sie bringen die voll-
ausgerlsteten Bauteile von
den europaischen Herstel-
lungsstatten nach Toulouse,
wo sie, sozusagen nach dem
Baukastenprinzip, nur zusam-
mengesetzt zu werden brau-
chen.

Gentigen vier Guppies?

Mit dem Hochfahren der Ferti-
gung und den zusatzlichen
Programmen kommen wir in
Note. Mitte der 90er Jahre
produziert Airbus Industrie
namlich monatlich zwischen
20 und 25 Maschinen, was es
in Europaja noch nie gegeben
hat. Vor einem Monat fiel da-
her der Entscheid, eigens ei-
nen Transporter zu bauen, der
den Namen SAT (Super Air-
bus Transport) tragen soll.



Einmal im Einsatz, braucht
dieser nur 19 statt wie bisher
54 Stunden, um die Teile zu
transportieren, was zu gros-
sen Einsparungen fihren
wird.

Airbus Industrie ist tiberzeugt
vom weiteren Anwachsen des
Bedarfs an Grossraum-Flug-
zeugen. Was veranlasst sie zu
diesem Optimismus?

Wenn man sich den Welt-
markt betrachtet und die Un-
tersuchungen, die von den
verschiedensten Seiten ge-
machtwurden, ergibtsich ein-
deutig eine immer hohere Be-
lastung. Es wird eng im Luf-
traum, es wird aber auch eng
auf den Flughéafen, denn die
Fachleute prophezeien eine
Verdreifachung des Passa-
gieraufkommens in den nach-
sten 20 Jahren. Die Losung
heisst grossere Flugzeuge mit
erhohter Kapazitat, um mit
derselben Anzahl Starts mehr
Fluggaste beférdern zu kén-
nen.

-Aber der Markt wéchst doch
nicht ins Uferlose?

Gewiss nicht, doch ist er in
Europa noch nicht ausge-
schopft. In Stdostasien, ein-
schliesslich Japan, zwingt
schon die geographische
Lage zum Fliegen. In Norda-
merika gehort diese Trans-
portart zum way of life. Und
steigt in der Dritten Welt die
Kaufkraft, sind Entwicklungen
maoglich, von denen wir heute
noch kaum eine Vorstellung
haben.

Frau Kracht, was tut Airbus
gegen Larm und Luftver-
schmutzung?

Das ist eine liberaus wichtige
Frage, mit der wir uns dau-
ernd beschaftigen. lch mochte
sie nicht verniedlichen und
behaupten, dass wir nicht
auch zu den «Silindern» geho-
ren. Um aber die Fortschritte
aufzuzeigen, gestatten Sie mir
zwei Vergleiche: Sechs Air-
busse, sollten sie gleichzeitig
starten, erzeugen heute weni-
gerLarm als eine einzige B707
der ersten Generation, und
eine A320 verbraucht pro Sitz-
platz fur die gleiche Strecke
die Halfte des Flugbenzins ei-
ner B727. Sie sehen, die Luft-
fahrtindustrie redet nicht nur
von Larmbekampfung und
Umweltschutz, sie tut auch
etwas dafir.

Weihnachtsmarit
in Bern

am 7. Dezember auf der
Miunsterplattform
Marianne Gurtner verkauft
dort Mode- und Christ-
baumschmuck. Ihr Besuch
wird sie sehr freuen.

Pressestimmen zum
«Tag der Gehorlosen»

in St. Gallen

Der «Tag der Gehorlosen» ist in der Presse der Gallusstadt nicht
tiberhort worden. Wir baten die entsprechenden Redaktionen,
uns die erschienenen Beitrage zuzustellen. Dem Wunsch ent-
sprachen «Die Ostschweiz» und das «St. Galler Tagblatt».
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Fand in der Presse gutes Echo: der «Tag der Gehorlosen».

«Die Ostschweiz» machte be-
reits am 26. September einen
gelungenen Auftakt. Unter
dem Titel «Der Traum der Ge-
horlosen ist ein gehorloser
Bundesrat» berichtete Ros-
marie Frih Uber die Presse-
konferenz. Um zu vermeiden,
dass der Titel falsch verstan-
den werden kénnte, prazisiert
die Journalistin: «Die 8000
Gehorlosen in der Schweiz
wilinschen niemandem ihre
Behinderung. Aber sie win-
schensich an Schliisselstellen
gehorlose Leute, die aus per-
sOnlicher  Lebenserfahrung
heraus die Anliegen Gehorlo-
ser vertreten. Und sie fordern
die Anerkennung der Gebar-
densprache.»

Es muss an der Pressekonfe-
renz schon recht lebhaft zuge-
gangen sein. Mit Hilfe einer
Dolmetscherin  orientierten
SGB-Vizeprasident Beat
Kleeb und OK-Pressechef
Ruedi Graf tUber das wichtige
Anliegen «Mehr Bildung -
bessere Integration». Rosma-
rie Frih vermerkt dazu: «An
der Sprachheilschule St. Gal-
lenwird die Gebardensprache
abgelehnt. Fur Ruedi Graf und
Beat Kleeb aber ist nicht die
Hauptsache, dass ein Gehor-
loser schon sprechen, son-
dern dass er sich ausdriicken
kann, auch emotional, dass er
mit Gehorlosen und Horen-
den kommunizieren kann.
Und dazu braucht es beides,
die Gebardensprache und die
Lautsprache.» Die Journali-
stin zitiert Graf und Kleeb
wortlich: «Wir wollen nicht
mehrlangerzusehen, wie jun-

ge Menschen kaputtgemacht,
wie elementare Menschen-
rechte verletzt werden.» Beide
bedauerten, dass die Lebens-
erfahrung von erwachsenen
Gehorlosen zugunsten Ge-
horloser in Kommissionen,
Beratungs- und Flrsorgestel-
len fliir Gehorlose, in Schulen
und Heimen nicht zum Zuge
kommt. Uberall bestimmten
und verfligten horende Fach-
leute, was fiir Gehorlose gut
und richtig ist. So gibt es bei-
spielsweise auch in der Schul-
kommission der Sprachheil-
schule St. Gallen, die sich flir
den Anlass entschuldigen
liess, keine gehorlosen Mit-
glieder.

In- und auslandische
Vorbilder

Rosmarie Fruh lasst ihre
Leserlnnen nichtim Unklaren,
was sich in dieser Frage im In-
und Ausland tut: «In Schwe-
den wurde 1981 die schwedi-
sche Gebardensprache offizi-
ell anerkannt und in den Ge-
horlosenschulen die Zwei-
sprachigkeit eingeflihrt. Das
europaische Parlament be-
schloss 1988, allen Mitglied-
staaten der EG zu empfehlen,
ihre jeweilige nationale Ge-
bardensprache  anzuerken-
nen. Der Europaische Kon-
gress flir Gebardenspra-
cheforschung 1989 in Ham-
burg forderte ausdriicklich die
gesellschaftliche  Anerken-
nung der Gebardensprachen.
Seit einigen Jahren setzen die
Gehorlosenschulen Genf und
Zirich Gebarden systema-
tisch im Unterricht ein.»

Ausfiihrliche Berichterstattung

Der Anlass selber war «Ost-
schweiz» und «Tagblatt» eine
halbe Seite wert. In der erste-
ren zeigte sich Louis Mettler
beeindrucktvom Bild, das sich
ihm in der bis auf den letzten
Platz besetzten KV-Aula bot:
«Der Redner auf dem Podium
war flankiert von gestikulie-
renden Ubersetzern, die das
Gesagte in die Gebardenspra-
che tbertrugen. Das Publikum
klatschte nicht, es demon-
strierte seinen Applaus, in-
dem es mit hocherhobenen
Armen winkte. Hérenden Teil-
nehmern wurde vor Augen
gefiihrt, dass Gehorlose sehr
wohl Uber eine eigene Ge-
sprachs- und Kommunika-
tionskultur verfugen.»

Kein «Glaubenskrieg»

Unter diesem  Rubriktitel
kommt Mettler auf das Po-
diumsgesprach zu sprechen,
das unter der Leitung von
Kathrin Hilber, Rektorin der St.
Galler Schule fur soziale Ar-
beit, stand. Er zitiert Marie-
Louise Fournier, Prasidentin
des Schweizerischen Gehor-
losenbundes, die sagte, das
ErlernenderLautsprache neh-
me zu viel Zeitin Anspruch, so
dass andere wichtige Dinge
dem Kind vorenthalten blie-
ben. Fournier forderte mehr
Gebardendolmetscher und
mehrgehorlose Lehreranden
Bildungsstatten. Dem Eltern-
vertreter Pierre Lutz wieder-
um schien wichtig, dem ge-
horlosen Kind unsere horen-
de Kultur mitzugeben. Der na-
tlrliche Umgang mit dem
Kind sei wichtig, man dirfe es
nicht ausgrenzen. Mettler
schliesst: «Auf mehr Zusam-
menarbeit und weniger Streit
lber Methoden und Wege ei-
nigte man sich in der Runde.
Eine gehorlose Teilnehmerin
verglich gar die Beendigung
des Gegeneinanders mit dem
Fall der Berliner Mauer.»

Sport als Ausgleich

Es ging aber nicht nur tierisch
ernst zu in St. Gallen. Einen
grossen Raum gewahrte das
«Tagblatt» dem Sport. Helga
Schabel schreibt: «Sportliche
Betatigung ist eine gute Mog-
lichkeit fiir die Gehorlosen,
sich vom Kommunikations-
stress mit den Horenden zu
erholen. Der Gehorlosen-
Sportclub St. Gallen, er ist zu-
sammen mit dem Schweizeri-
schen Gehorlosenbund Orga-
nisatorder Tagung, bietet ver-
schiedene Moglichkeiten wie
Fussball, Volleyball, Ski, Ten-
nis, Gelandelauf, Kegeln, Jas-
sen, Schach. Auch eine Thea-
tergruppe gehort zum Club,
der sein 30jahriges Bestehen
feiert. Turniere und Behinder-
tenmeisterschaften bieten
Gelegenheit zu Begegnungen
mit in- und auslandischen Ge-
horlosen.» Paul Egger
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