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Aktuelles — Wissenswertes

Olkatastrophen -
wie oft passieren sie?

Am 24. Marz 1989 verlor der Supertanker Exon Valdez am Prin-
ce-Williams-Sund in Alaska 45 Millionen Liter Rohol, Die Stran-
de und das Meer wurden schwarz vom klebrigen Olteer, Mil-
lionen Vogel und Tausende von Meerestieren starben. Die Zei-
tungen waren voll von Schlagzeilen, die dariiber berichteten,
und die ganze Welt richtete ihre Aufmerksamkeit auf diese

schreckliche Katastrophe.

Jetzt ist es allmahlich wieder
still geworden und man hort
nichts mehr davon. Wenn
jetzt mal wieder Ol auslauft,
berichten die Zeitungen in
unauffalligen kleinen Spal-
ten.Wiesiehtesaberin Wahr-
heit aus? Geht man jetzt vor-
sichtiger um mit dem Ol an
Bord, so dass kaum noch et-
was passiert? Ist in der Zwi-
schenzeit nichts Nennens-
wertes mehr vorgefallen?
Doch - viel mehr — als man
ahnt.
Inden vergangenen 12 Mona-
ten flossen insgesamt 145
Mio. Liter Erdol ins Meer. So
gerieten 1989
— am 26. April 3 Mio. Liter ins
Rote Meer.
— am 23. Juni 1,4 Mio. Liter
vor Rhode Island in den
Atlantik.
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Ein Oltankerin Flammen!

— am 24.Juni 1,2 Mio. Literan
der Mindung des Delawa-
reinden Atlantik.

— am 28. Juni 6 Mio. Liter in
den Arabischen Golf.

— am 6. Oktober 11 Mio. Liter
vor Sudafrika in den Indi-
schen Ozean.

— am 9. Dezember 1,1 Mio. Li-
terinden Suezkanal.

— am 19. Dezember 90 Mio.
Liter vor Marokko in den
Atlantik.

— am 29. Dezember 28 Mio.
Liter vor Madeira in den
Atlantik.

— am 2. Januar 1990 2 Mio. Li-
ter vor New York in den
Atlantik.

— am 7. Februar 1,1 Mio. Liter
¥or Kalifornien in den Pazi-

ik.

Das bedeutet, dass durch-
schnittlich jeden Monat eine
Olkatastrophe geschieht. Wie
lange werden unsere Meere
es noch ertragen, ohne dass
sie «xumkippen»?
Vorhin war die Rede von Mil-
lionen Litern Ol. Die Meere
sind aber riesengross. Man
konnte nun meinen, die riesi-
gen Wassermassen ertriigen
diese Belastung schon und
reinigen sich mit der Zeit wie-
der von selbst. Das stimmt
aber nichtganz. Man beachte,
wie sich selbst nur wenige Li-
ter Ol auf das Wasser auswir-
ken:
Auf einer Flache von 2,5 Qua-
dratkilometern
— werden 20 Liter zu einem
kaum sichtbaren, aber den-
noch bereits todlichen Tep-
pich

— 40 Liter geben dem Wasser
einensilbrigen Schimmer
— 1500 Liter lassen das Was-
ser bereits wie Matsch aus-
sehen und es fuhlt sich an
wie Erdnussbutter.
Wie wir sehen, konnen schon
verhaltnismassig wenige Li-
ter Ol alles Leben im Wasser
ersticken. Sogar grosse Walfi-
sche sind erstickt an die
Strande gespultworden.
Ein Vogel, dessen Federn ver-
olt sind, stirbt an Unterkiih-
lung, da das Wasser wegen
der verklebten Federn bis auf
die Haut dringt. Der Vogel
putzt sich verzweifelt und
frisst nicht mehr. In zwei Ta-
gen ohne Nahrungsaufnah-
me sind seine Fettreserven
aufgebrauchtund eristso ge-

Olkatastrophen haben verheerende Folgen aufdie Tierwelt.

schwacht, dass er gegen In-
fektionen keine Abwehrkrafte
mehr hat. Wenn er jetzt noch
etwas fressen wirde, konnte
er das Futter auch nicht mehr
verdauen, weil Ol in Speise-
rohre, Magen und Darm ge-
langtsind.

Bei Seeottern ist es ahnlich.
Auf der Haut haben sie pro
Quadratzentimeter 50 000
Haare. Dieser dicke Pelz halt
sie warm und verhindert,
dass Wasser an die Haut ge-
langt. Wird der Pelz verolt,
sterben sie bei dem 3 Grad
kalten Wasser an Unterkih-
lung.

Supertanker-
Superverschmutzer

Stell Dir ein Gebaude mit 100

Stockwerken vor. So hoch,

wie das ist, so lang ist ein Su-

pertanker, ein gigantischer

Rohdéltransporter. Eristsorie-

sig, dass man sich ernstlich

fragt, ob er nicht auch von der

Erdrotation beeinflusst wird.

Und er ist sehr schwer zu

steuern und zu lenken. Will

man ihn stoppen oder lenken,
bekommt man das Tragheits-
gesetz voll zu spuren. Je gros-
ser und schwerer, um so lan-
ger dauert es, bis ein Fahr-
zeugreagiert. Zum Vergleich:

— Ein Fahrrad lasst sich leicht
lenken, es gehorcht sofort
und es stoppt fast augen-
blicklich, wenn man
bremst.

— Ein Auto folgt zwar gleich
der Lenkung, aber es hat
einen langeren Bremsweg
alseinFahrrad.

— Ein Lastwagen, schwerer
als das Auto, ist schon
schwieriger zu lenken und
der Bremsweg ist auch lan-
ger.

— Ein  Flugzeug mittlerer
Grosse gehorcht der Len-
kung bei Ausweichmano-
vern nicht augenblicklich,
esistschwerfallig.

— Ein  Jumbo-Jet ist noch
schwerfalliger bei Lenkun-
genalskleinere Flugzeuge.

— Ein Supertanker also, sa-
gen wir, 200 bis 300 Meter
lang, mit 200 Mio. Litern Ol

an Bord und 19 Kilometer
Geschwindigkeit die Stun-
de stoppt bei Stillstand der
Maschinen erst nach zirka 8
Kilometern. Lasst man die
Maschinen rlckwarts lau-
fen, sind es immer noch
3 Kilometer, bis das Schiff
halt. Ein solches Schiff zu
manodvrieren ist beangsti-
gend. Das Ruderblatt beno-
tigt eine halbe Minute, bis
es dem Steuerrad folgt.
Und dann dauert es weitere
3 Minuten, bis das Schiff
auch endlich dreht. Daher
verwundert es nicht, dass
es derart viele Unfélle bei
Riesentankern gibt, so dass
Ol auslauft.
Es missen aber nicht nur Un-
falle sein, damit Ol verloren-
geht.Jeder Tanker hinterlasst
auf seiner ganzen Fahrt eine
schillernde Olspur wie eine
Gartenschnecke. Wieso? Viel
Ol wird zum Beispiel bei all-
taglichen Arbeiten abgelas-
sen, sei es bei Putzarbeiten
oder um Rickstande aus lee-
ren Tanks zu entfernen. Auch
wenn das nicht getan wird,
selbst wenn die Schiffslei-
tung verantwortungsbe-
wusst handelt, geht immer
noch auf diese oder jene Wei-
se Ol verloren, denn solch ein
gigantischer Riesentanker ist
schwer Giberschaubar.

Ist das Problem unldsbar?
Nicht ganz. Kleinere Schiffe
und kleinere Olcontainer wiir-
den bei Unfallen nicht Millio-
nen Liter Ol verlieren und sind
leichter zu mandvrieren als
die Riesentanker. Aber man
denkt ans Geld. Zuviele kleine
Schiffe — zuviele Angestellte —
zuviele Fahrten, das kostet
den Herren der Olgesellschaf-
ten zuviel. Sie wollen pro
Fahrt moglichst viel Gewinn
haben. Aber der Preis, den sie
undwiralle friiher oder spater
dafiir zahlen missen - tote
Meere, kaputte Welt — ist der
nichtdochzuhoch?

Der Meeresforscher Jacques
Cousteau sagte: «Wir sind die
Vandalen der Erde. Wir zer-
storen alles, was wir ererbt
haben.» ib
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