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sondere aus dem Leben Gehorloser im
Ausland,;

— mehr personliche Nachrichten;

— Inserate.

Die Protokollfiihrerin:
Eva Hiittinger, Fiirsorgerin

Schlussbemerkung des Redaktors

Der Redaktor mochte zuerst eine sachliche Kor-
rektur machen: Es stimmt nicht, dass die

Deutsche GZ mehr Bilder und Fotos bringt. Der
Vergleich fillt vor allem im Hinblick auf den
Umfang der beiden Zeitungen sogar eher zugun-
sten unserer GZ aus.

Weiter: Jede Kritik, ob negativ oder positiv, ist
ihm willkommen, natiirlich auch jede Anregung,
die sich verwirklichen ldsst. In diesem Sinne
dankt er den Teilnehmern an der Diskussion fiir
ihr Interesse an unserer GZ. — Es wird ihn
freuen, wenn sich nach der Verdffentlichung die-
ses Protokolls nun auch andere Leser zum Worte
melden. Ro.

Drei Weltenbummler unterwegs (VII)

Orangendiebe werden — belohnt

Auf der Weiterreise nach Tunesien
kommen wir an einer Orangenplantage vor-
bei. Zum Greifen nahe lachen uns die rei-
fen Friichte entgegen. Die Versuchung ist
fur uns zu gross. Wir pfliicken ein paar
Orangen und stecken sie in einen Plastik-
sack. In diesem Augenblick erscheint der
Wiéchter der Plantage. Er sieht aber nicht
sehr streng aus. Wir fragen ihn, wieviel wir
fiir die gepfliickten Orangen bezahlen miis-
sen. Der Wichter antwortet: «Wir diirfen
keine Orangen im Detail (= Kleinverkauf)
verkaufen. Wir haben dies mit den Lebens-
mittelgeschiften so abgemacht.» Aber der
Wiéchter verlangt nicht, dass wir die bereits
gepflickten Orangen zuriickgeben. Wir
schleichen uns etwas enttduscht davon und
schilen unterwegs die Friichte. Nun kommt
uns der Wachter nachgelaufen und fragt,
ob wir die Orangen zum Selbstessen ge-
pfliickt haben. Wir sagen: «Ja!» Da erlaubt
er uns, noch mehr Orangen zu pfliicken. Er
behandelt uns also nach dem Gebot der mo-
hammedanischen Gastfreundschaft. Vor
Freude geben wir dem Waéichter als Ge-
schenk einen Dinar (zirka anderthalb Fran-
ken). Nun verschwindet er wieder. Wir aber
fullen so viele Plastiksdcke mit Orangen,
dass wir genug Vorrat fiir zwei Wochen ha-
ben.

Wir dndern unsere Reiseroute

In Tunis haben wir ein geplantes Zusam-
mentreffen mit Bekannten aus der Schweiz.
Sie wollen mit einem Landrover (=gelénde-

gingiger Personenkraftwagen) eine Zen-
tralafrika-Tour machen. Sie sehen sich un-
seren «Mercedes» genau an und erkldren:
«Mit eurem Wagen wire es auch moglich,
die Sahara zu durchqueren.» Da beschlos-
sen wir, unsere Reiseroute zu dndern und
mit unsern Bekannten zusammen die glei-
che Tour zu machen. Wir brauchen aber eine
ganze Woche fiir die nétigen Vorbereitun-
gen. Zuerst miissen wir die Visa (= amt-
liche Einreiseerlaubnis) fiir Niger, Nigeria
und Tschad haben. Wir bekommen sie von
den Vertretungen dieser Léinder in der tu-
nesischen Hauptstadt.

Dann miissen wir den Kihler reparieren.
Wegen eines feinen Risses hat es immer
wieder splirbare Wasserverluste gegeben.
Weiter miissen die Gummilager der Motor-
Blockhalterung ersetzt werden. Schon zwei-
mal ist wegen den schadhaften alten
Gummilagern der Ziindverteilerdeckel ka-
putt gegangen. Auch miissen wir gentigend
Treibstoff fiir die lange Reise mitnehmen.
Wir kaufen von einem erfahrenen Wiisten-
fahrer, einem Italiener, einen 50 Liter fas-
senden zusitzlichen Benzintank und einen
Kanister. Wéhrend all diesen Vorberei-
tungsarbeiten haben wir noch genug Zeit,
um die Altstadt von Tunis ein wenig ken-
nenzulernen. Und wir wollen dort noch ein
besonderes Verkaufsgeschift machen.

Wir betiitigen uns als Uhrenverkiufer

In der Schweiz haben wir vor unserer Ab-
reise ein paar billige Uhren gekauft. Ein
paar junge Burschen geben uns den Rat,
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unsere Uhren in einem Cafe den Leuten zu
zeigen. Aber die Leute haben keine rechte
Kauflust. Vielleicht sind ihnen die Uhren
zu teuer. Nun fithren uns die Burschen
kreuz und quer durch die Altstadt, von
einem Héandler zum andern. Aber auch hier
haben wir keinen Erfolg. Die Héndler ver-
langen von uns Einfuhr-Ausweise. Die be-
sitzen wir aber nicht. Zuletzt gehen wir mit-
einander auf den Markt der Einheimischen.
Die Burschen raten uns, einen Markt-
schreier (= &hnlich wie bei uns der «Billige
Jakob» auf einem Jahrmarkt) als Verkiu-
fer anzustellen. Wir selber sollten ganz un-
aufféllig in der Néhe bleiben.

Wir tibergeben dem Marktschreier das

Flug ins Ungewisse

Aus der Pionierzeit des interkontinentalen
Flugverkehrs

Charles A. Lindbergh ist wohl der bekannteste
Flieger in Europa. Er hat im Mai 1927 den Atlantik
von Neufundland nach Frankreich iberflogen und
ist nach 33Y/2 Flugstunden auf dem Flugplatz von
Paris gelandet. Da wurde er weitherum als Besie-
ger des Atlantik gefeiert, geehrt und beschenkt.
Doch er war nicht der erste Flieger, der ohne Zwi-
schenhalt {iber den Atlantischen Ozean geflogen ist.
Schon acht Jahre vor ihm haben zwei mutige Flie-
ger den Atlantik iiberquert. Das waren der Flieger-
hauptmann John Alcock und der Steuermann Ar-
thur Brown. Beide hatten im Ersten Weltkrieg in
der Luftwaffe der RAF gedient.

Wettbewerb fiir Nonstop-Flug
Amerika—England

Im Jahre 1919 ist in der bekannten Lon-
doner Zeitung «Daily Mail» ein Wettbe-
werb ausgeschrieben. Er lautet: «Der Flie-
ger, welcher im Nonstop-Flug von Amerika
nach England fliegt, erh&lt 10 000 Pfund
(damals 250 000 Franken) Belohnung.» Bald
meldeten sich elf Bewerber. Die Flugzeug-
fabrik Vickers moéchte mit einem ihrer
Flugzeuge auch den Atlantik bezwingen.
Sie sucht zwei tapfere Piloten und findet
John Alcock und Arthur Brown. Alcock soll
das Flugzeug lenken, und Brown soll es
steuern.
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Schichtelchen mit den Schweizer Uhren. In
Minutenschnelle hat sich um ihn ein Men-
schenknduel angesammelt. Aber die Kauf-
lustigen wollen die Uhren selber priifen.
Jeder will die Uhr in die Hand nehmen, sie
beklopfen und an ihr herumdrehen. Einer
nimmt die Uhr sogar in den Mund, um zu
priifen, ob sie wasserdicht sei. Wir schauen
interessiert zu. Aber es ist uns nicht ganz
wohl dabei. Wir befiirchten, dass die Uhren
beschiddigt werden. Nach einer halben
Stunde sind schon die ersten zwei Uhren
verkauft. Ein Schreiber hat einen Kaufver-
trag aufstellen missen. — Wir sind zufrie-
den mit dem guten Erfolg des Verkaufs-
geschaftes und verschwinden vom Markte.

Nun wird in der Flugzeugfabrik Vickers ein
starkes Flugzeug gebaut, die «Vimy». Al-
cok und Brown liberwachen den Bau. Viele
Mechaniker arbeiten Tag und Nacht, die
«Vimy» soll rasch fertig sein. Nach zwei
Monaten Bauzeit koénnen zwei 360-PS-
starke Motoren eingebaut werden. Dann
wird die «Vimy» mit dem Schiff nach Neu-
fundland transportiert.

Konkurrenten haben Pech

Auf dem Flugfeld von Neufundland warten
schon zwei Konkurrenten auf den Start. Sie
kénnen wegen des schlechten Wetters nicht
abfliegen. Endlich lacht am 18. Mai ein kla-
rer, blauer Himmel. Nun starten sie nach-
einander. Beide haben Pech. Dem ersten
Flieger versagt der Motor schon auf der
Piste. Der zweite Flieger muss einige Stun-
den spéter mitten im Meer niedergehen. Er
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