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Jede Minute ist kostbar

bei der Rettung eines Menschenlebens

Autofahrer im Dienste
der Schweizer Rettungsflugwacht

In der Schweiz haben sich zirka 100 Auto-
fahrer freiwillig verpflichtet, im Dienste
der Rettungsflugwacht lebensrettende
Transporte zu ilibernehmen. Diese Auto-
fahrer haben ecine grosse Fahrpraxis. Sie
fahren sicher und auch bei grosser Ge-
schwindigkeit sehr vorsichtig.

Lebersrettend kann zum Beispiel der ra-
sche Transport einer Niere sein. Ohne Nie-
ren kann ein Mensch nicht leben. Friiher
musste ein Mensch sterben, wenn seine
Nieren unheilbar krank waren. Heute kén-
nen die Arzte sein Leben durch Einpflan-
zung einer Niere von ecinem andern Men-
schen retten. Es sind zwei Operationen no-
tig: Die erste Operation muss man beim
Nieranspender machen, die zweite beim
Nierenempfinger. Zwischen beiden Opera-
tionen darf nicht zuviel Zeit vergehen.
Denn die gespendete Niere muss so schnell
als moglich verpflanzt werden.

iJber einen solchen lebensrettenden Trans-
port veroffentlichte die «Automobil-Re-
vue» folgenden Bericht unter dem Titel:

Wenn es um Minuten geht

15.30 Uhr: Am Telefon ist die Schweizeri-
sche Rettungsflugwacht. Sie fragt mich an,
ob ich mich fiir einen dringenden Organ-
transport zur Verfiigung stellen konne. Ich
bejahe die Frage. Ich bekomme den Auf-
trag, eine Niere von Bern nach Ziirich zu
bringen. Um 16.00 Uhr muss ich im Insel-
spital sein. Ich unterbreche sofort meine
Arbeit. Ich gehe in die Garage. Ich fille
cden Tank voll auf und fahre dann zum ver-
einbarten Treffpunkt.

15.45 Uhr: Ich melde mich im Spital beim
Eingang fiir Notfalle. Die Operation ist in
vollem Gange. Es handelt sich um die Ent-
fernung von zwei Nieren. Eine muss ich
nach Ziirich bringen. Neben mir wartet
ein andever Fahrer. Er muss die zweite
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Niere nach Basel bringen. Es ist 16 Uhr.
Wir warten. Eine Minute nach der andern
vergeht.

16.30 Uhr: Bei der Operation gab es un-
erwartete Schwierigkeiten. Sie dauert des-
halb etwas lidnger. Ich schaue ein wenig
ungeduldig auf die Uhr. Ich denke: Hof-
ientlich gerate ich nicht in Verkehrsstok-
kungen! Bald ist Arbeitsschluss. Auf der
Autobahn hat es denn viele Automobilisten
auf der Heim{fahrt.

Wir telefonieren der Rettungsflugwacht.
Wir bitten sie, uns in Basel und in Ziirich
beim Ausgang der Autobahn eine Polizei-
eskorte (=Begleitung) zur Verfligung zu
stellen. Nur so kénnen wir die Transport-
zeit so kurz als mdéglich halten. Wir warten
weiter. Wir iben Geduld.

17.12 Uhr: Endlich kommt eine Kranken-
schwester. Sie Ubergibt jedem von uns
Fahrern einen wirmeisolierten Behélter
Sie mahnt uns, dafiir zu sorgen, dass die
Behilter auf der Fahrt nicht zu stark ge-
schiittelt werden. '

17.15 Uhr: Ich habe die Sicherheitsgurte
engezogen. Dar Behilter ist in einer Ecke
ces hintern Passagierraumes gut versorgt.
Wir machen uns beide auf den Weg Rich-
{ung Autobahn. In der Stadt ist schon ein:
cichter Verkehr. Wir komnmen nur langsam
vorwirts. Meine Gedanken sind beim Emp-
fanger dieser Nier=. Liegt er schon auf dem
Operationstisch? Warten die Arzte schon
ungeduldig auf meinen Behilter?

17.26: Ich befinde mich auf der Autobahn.
Nun kann ich das Tempo steigern. Nein.
Es kommen Baustellen mit einem Uberhcel-
verbot auf 1,3 km. Ich schleiche mit 40
km/h hinter einem Lastwagen her. Endlich
wird das Ende des Uberholverbotes ange-
zeigt. Nun beginnt es aber zu regnen. Nasse
Strassen sind geidhrlich. Nun gilt es, dop-
pelt vorsichtig zu fahren. Gliicklicherweise
bleibt die Sicht gut. Ich kann den gefdhrli-



chen Wassertiimpeln auf der Autobahn
ausweichen.

Der Tag neigt zich seinem Ende zu. Der
Verkehr ist dicht. Es hat vor allem viel
Lastwagenverkehr., Die Uberholmanéver
verlangen rasche Uberlegungen und gross-
te Vorsicht. Ich denke an mein kostbares
Gut im Behilter. Ich muss rasch fahren,
aber ich darf nicht frech fahren. Ein frem-
des Leben soll gerettet werden!

1'7.40 Uhr: Es regnet noch immer. Ich fahra
auf der Uberholspur. Die Nadel des Tacho-
meters zeigt 160 km/h. Der Scheibenwischer
hat die grosste Miihe, die Wassermassen
von der Windschutzscheibe wegzuschaffen
Ich spidhe scharf cuf die nasse Strasse, um
die Wasserlachen rechtzeitig zu erkennen.
Das ist sehr ermiidend. Kann ich die Ge-
schwindigkeit noch erhdhen? Nein. Sonst
kann ich die glinzenden Wasserlachen
nicht mehr rechtzeitig erkennen und um-
fahren.

17.55 Uhr: Vor mir liefern sich zwei Last-
wagen einen Zweikampf um die Vorfahrt.
Sie fahren auf gleicher Hohe. Ich verklei-
nere meine Geschwindigkeit auf 100 km/h.
Wie wird dieser Zweikampf ausgehen? Nur
richt nervos werden. Endlich gibt einer
cer Lastwagenchauffeure nach, und ich
kann verfahren.

Wenn ich den Blinker zu friith herausstelle
kann das Uberholen erst recht verzogert
werden. Immer wieder versuchen Automo-
bilisten, die 110 km/h fahren, zu iberholen.
In solchen Aug=nblicken ist es gut, die
Lichthupe nicht zu oft zu gebrauchen. Die-
se Fahrer werden leicht bése und geben
die Fahrbahn nicht frei.

i8.21 Uhr: Ich vermindere den Druck auf
das Gaspedal. Die Autobahnausfahrt is*
nahe. Nach flinfhundert Metern sehe ich
zur Rechten einen Wagen mit eingeschal-
tetem Blaulicht. Es ist der Volkswagen der
Folizei. Ich mache mich mit der Lichthupe
bemerkbar. Die Sache klappt. Die Polizi-
sten haben mich erkannt. Sie fahren mit
eingeschalteter Sirene los. Ich halte mich
nahe am Polizeiwagen mit eingeschaltetern
Abblendlicht. Die andern: Strassenbentitzer

geben uns freie Bahn. Ich geniesse es, ein-
mal sogar bei Rotlicht iiber Kreuzungen
fahren zu diirfen. Wir kommen fliissig vor-
waérts, obwohl in der Stadt dichter Verkehr
ist.

18.25 Uhr: Meirn Auftrag ist erfillt. Vom:
Inselspital Bern bis zum Kantonsspital Zii-
rich habe ich 1 Stunde und 10 Minuten
gebraucht. Ich ubergebe einem Angestell-
ten des Kantonsspitals meine kostbare
Fracht. Nachher telefoniere ich dem Sekre-
tariat der Rettungsflugwacht.

Mit grosser Erleichterung starte ich zur
Rickfahrt nach Bern. Meine Gedanker
sind beim Empfinger der mitgebrachten
Niere. Hoffentlich gelingt die Operation!
Ich bin voll Freude. Ich habe einem Mit-

-menschen zu einem neuen Leben verhelfen

aurfen.
Nacherzihlt und bearbeitet
vonr E. Pachlatko

Anders als bei uns!

Das Landerspiel Polen-—Schweiz fand in Posen
(polnisch: Poznan) statt. Posen ist eine Industrie-
stadt mit rund 445 000 Einwohnern, also ungefihr
so gross wie die grosste Schweizer Stadt. Zum
Spiel kamen 30000 Zuschauer. Sie zahlten pro
Sitzplatz 2 bis 3 Franken. In Basel, Bern usw.
hitte man bestimmt fiir einen Stehplatz 7 bis 8
Franken bezahlen miissen. Vor dem Stadion wa-
ren etwa 50 Personenwagen parkiert! Vor der St.-
Galler OLMA-Halle sind bei einem Handball-
Nationalliga-A-Spiel jeweils ebenso viele Autos
parkiert, auch wenn nur 600 bis 700 Zuschauer
gekommen sind! — Die genannten Zahlen ver-
raten: Polnische Arbeiter verdienen nicht soviel,
dass sie so hohe Eintrittspreise wie bei uns zah-
len konnten. Nur eine kleine Minderheit von
Polen kann sich den Kauf eines Autos (PW) lei-
sten. In der Schweiz dagegen ftrifft es auf 4,2
Einwohner 1 Auto! x%

Basler Spassvogel

Das Fussball-Landerspiel Polen—Schweiz endete
mit dem Resultat 0:0. Genau die H#lfte der ein-
gesetzten Spieler waren Basler, nimlich Oder-
matt, Mundschin, Ramseier, Blittler, Balmer und
Demarmels. Demarmels war zum erstenmal
wihrend vollen 90 Minuten im Spiel. Er leistete
gute Arbeit. Ein Zeitungsreporter lobte ihn nach-
her deswegen. Demarmels liachelte und antwor-
tete: «Das 0:0 ist fiir uns schon schmeichelhaft.
Aber trotzdem: das Resultat hitte auch umgekehrt
lauten konnen.» Wie hitte das umgekehrte Re-
sultat gelautet? e
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