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Schweizerische Gehorlosen-Zeitung

Hf—’fau:gegeben vom Schweizerischen Verband fiir Taubstummen- und Gehor-

61. Jahrgang
Nr. 6
15. Méirz

Ioftnhilfe (SVTG) fiir die deutsch-, italienisch- und romanischsprachige Schweiz

Offizielles Organ des Schweizerischen Gehorlosenbundes (SGB)

Ev. Beilage

Zeppeline — verschwundene Riesen der Liifte

Vor 50 Jahren, am 8. Méirz 1917, starb in
erlin der Erbauer des ersten grofen lenk-
aren Luftschiffes, Graf Ferdinand von

Zeppelin. Das erste Luftschiff hatte die
Orm einer Zigarre. Der Start erfolgte in
anzell bei Friedrichshafen am Bodensee.
as Innere enthielt Zellen, die mit Gas

8etiillt waren, wie kleine Ballone. Auf der
Nterseite hingen zwei Gondeln mit den
Otoren, den Propellern und den Steuer-

Eln1“1Chtungenr1 Das war am 2. Juli 1900. —
le Fahrt verlief nicht besonders gut. Da-

TUm baute Zeppelin ein zweites, besseres
uftschiff. Es mulBite aber wegen eines

turmes notlanden und wurde am Boden
Zerstort.

Die zwolfstiindige Schweizer Fahrt

I{‘ZJV — Zeppelin-Luftschiff IV — mach-
€ am 1. Juli 1908 eine Fahrt von Fried-
ichshafen iiber Schaffhausen, Luzern, Zii-

rich, St. Gallen und zuriick nach Friedrichs-
hafen. Dieser Flug dauerte zwolf Stunden.
— Am 4. August unternahm es einen 24-
Stunden-Flug, der es iiber Basel, Stra3burg
bis Mainz fiihrte. Auf dem Riickflug muBte
LZ-IV wegen einer Motorpanne bei Stutt-
gart landen. Wenige Stunden spiter rief3
ein Gewittersturm das Luftschiff los, und
es verbrannte. Doch Graf Zeppelin verlor
den Mut nicht. Das deutsche Volk sammel-
te Geld, damit er ein neues Luftschiff bauen
konnte. Die Sammlung ergab sechs Millio-
nen Mark. Mit dem neuen LZ-V wurden
1909 Fliige nach Frankreich, Miinchen und
Berlin durchgefiihrt. Bis zum Kriegsaus-
bruch 1914 flogen total 31 000 Personen
einmal mit einem Zeppelin.

Der Zeppelin als Kriegswaffe

Wiahrend des Krieges 1914/18 wurden 88
Zeppeline gebaut. Sie sollten tiber feind-

f,hlf der Unterseite sehen wir beidseits je zwei Motorengondeln, vorn ist die Fiithrergondel mit den
e e€n Steuerinstrumenten. Die Raume fiir die Mannschaft und die Passagiere sind nicht sichtbar.
le befinden sich ebenfalls auf der Unterseite, aber im Innern des Luftschiffes.
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Grawaerdmand- von Zeppelin

liches Land fliegen und Bomben abwerfen.
Aber diese Riesen der Liifte waren ein zu
grofles und gunstiges Ziel fiir die Abwehr-
geschiitze auf dem Boden und fiir die Flie-
ger. 37 Zeppeline wurden abgeschossen,
und ungefihr gleichviele wurden durch
Naturgewalten — Gewitterstiirme — zer-
stort.

Im Herbst 1917 fiihrte L.Z-59 einen Flug
von Sofia (Bulgarien) nach Khartum im
Sudan durch. Es legte die 7000 km lange
Strecke in 96 Flugstunden zuriick.

Ein Zeppelin fliegt rund um die Welt

Nach dem Krieg wurden neue Zeppeline
gebaut. Sie sollten dem friedlichen Luft-
verkehr dienen. Das bertiihmteste Luftschiff
war LZ-127. Es machte ungezihlte Fliige
uber ganz Europa, in die Arktis am Nord-
pol, nach Agypten sowie nach Nord- und
Sudamerika. Es beférderte total 13 000 be-
geisterte Passagiere. Und es gab nie einen
Unfall.
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Am 8. August 1929 startete es zu einem
Flug rund um die Welt. Der Flug wurde in
vier Etappen (= Teilziele) durchgefiihrt:
L.Z-127 flog von Friedrichshafen tiber Ber-
lin, Moskau und Sibirien nach Tokio, vot
dort iiber das Meer nach Los Angeles if
Kalifornien. Dann {iiberquerte es Nord-
amerika und landete in New York. Der
Riickflug tiber den Atlantischen Ozean gée-
lang ebenfalls gut, und am 29. August lan-
dete es mit den 29 Mann Besatzung und 14
Passagieren in Friedrichshafen. Seit 1931
machte LZ-127 fahrplanméiBige Fliige nach
Stidamerika. Das war der Anfang des trans-
ozeanischen Passagier-Luftverkehrs. Unser
Bild auf Seite 81 zeigt LZ-127 im Fluge.

LZ-129 war der letzte Zeppelin

1936 wurde LZ-129 in Dienst gestellt. BS
war 147,2 m lang und hatte einen Durch”
messer von 41 m. Der Inhalt aller Gaszelle?
im Innern betrug 200 000 Kubikmeter. Da
Luftschiff wurde von vier Motoren angé”
trieben und erreichte eine Reisegeschwin”
digkeit von 125 Stundenkilometern. Di‘e
kiirzeste Reisezeit mit einem Zeppelin zwl”
schen Europa und New York betrug 62
Flugstunden. Fiir den Riickflug ben&tigt®
LZ-129 nur 45 Stunden. Unsere moderne?
Diisen-Flugzeuge brauchen nur 8 bis 9
Stunden fiir die gleiche Strecke. Der Zep~
pelin war also ein langsamer Vogel. Dafilf
hatte LZ-129 Schlafkabinen, einen Speis€”
saal, einen Rauch- und Musiksalon, e’
Promenadendeck mit groBen Aussichtsfer”
stern usw., wie ein Luxusschiff auf der
Meere.

Als LZ-129 am 6. Mai 1937 in New York zW
Landung niederging, brach ein Feuer au®
Von den 96 Personen, welche diesen Flué
mitmachten, wurden 35 Personen getétet‘
Unter den Toten war auch der Komma®
dant des Zeppelins. — Zu dieser Zeit w#
schon ein weiteres Zeppelin—Luftschiff
fertigerstellt. Die Gaszellen sollten mit de?”
nichtbrennbaren Naturgas Helium geﬁillt
werden, das man nur in den USA kauferl‘
konnte. Doch die Amerikaner wollten ‘_35
nicht liefern. So blieb der letzte Zeppel?
unbeniitzt in der riesigen Halle in Frie®



richshafen. Er war ein Museumsstiick ge-
worden. Und mit der Zeppelin-Luftschiff-
fahrt war es fiir immer vorbei.

Unseren jungen Lesern sind die Zeppeline
unbekannt geblieben. Aber die Alteren un-
ter uns werden sich wahrscheinlich noch an
diese Riesen der Liifte erinnern, wie der

Ein Feind nihert sich unsern

Was ist das fir ein Feind? — Es ist die
Tollwut, eine gefihrliche Tierseuche, an
der auch Menschen erkranken kénnen, Sie
hat sich im benachbarten deutschen Ge-
biet ausgebreitet. Sie nihert sich immer
Mehr unsern nordlichen Landesgrenzen.
Besonders grof ist die Gefahr fiir die Kan-
tone Schaffhausen und Thurgau. Man ver-
Sucht dort schon seit vielen Monaten, diese
Seuche abzuwehren. Aber die Tollwut ist
€in unsichtbarer Feind. Man merkt erst,
daf er im Lande ist, wenn Tiere erkran-
ken. Im Kanton Schaffhausen hat man
deshalb letztes Jahr ein giftiges Gas in
Fuchs- und Dachshshlen geleitet. Thre Be-
Wohner muBten durch Gastod sterben.
Auch wurden viele Fiichse und Dachse
durch Abschiisse getotet.

Manche Leute sind bose geworden tber
diese grausame Toterei. Sie konnten die
harten Befehle der schaffhausischen Be-
hérden nicht verstehen. Nur wenige Men-
Schen wissen eben, daB die Tollwut durch
freilebende Tiere verbreitet wird, und dal3
tollwutkranke Tiere furchtbar leiden
Mijssen.

Tollwutkranke Tiere kann kein Tierarzt
eilen

Die Tollwut ist eine Infektionskrankheit.
(Menschliche Infektionskrankheiten sind
Z.B. die Grippe, die Masern, die Tuber-
Ulose, der Typhus usw.). Sie verbreitet
Sich immer durch Bisse von erkrankten
Unden, Fiichsen, Katzen usw. Beim Bei-
Ben dringen die Krankheitserreger in die
lutbahn der gebissenen Tiere. Sie werden
®benfalls

krank. Die Krankheitserreger
Wandern mit dem Blut in das Gehirn. Dort »

Redaktor. Er war ein kleiner Bub, als zum
ersten Mal ein Zeppelin in geringer Hohe
liber sein Heimatdorf flog.

Alle Leute liefen auf die Strafle, um den
Zeppelin zu bestaunen.

(Nach einem Bericht in den «TN» bearbeitet und
ergidnzt von Ro.)

Landesgrenzen

vernichten, zerstoren sie Hirnzellen. An
Tollwut erkrankte Tiere werden schon
nach wenigen Stunden aufgeregt. Sie wer-
den wild und bissig. Sie beilen andere
Tiere und auch Menschen. Am dritten Tag
nach der Erkrankung gibt es Halskrampfe.
Die erkrankten Tiere konnen nicht mehr
schlucken und kaum mehr atmen. Kein
Tierarzt kann da helfen und heilen. Die
Krankheit endet immer mit dem Tod. —
Friher nannte man die Tollwut auch
Hundswut, weil meistens Hunde von ihr
befallen wurden.—

Louis Pasteur (1822—1895) fand einen
Impfstoff gegen die Tollwut

Am Ende des 19.Jahrhunderts war die
Tollwut in Frankreich besonders stark
verbreitet. Viele Menschen wurden von
tollwiitigen Hunden gebissen und multen
nach 3 bis 4 Wochen qualvollen Leidens
sterben. — Zu jener Zeit lebte in Paris
ein damals noch wenig bekannter Chemi-
ker: Louis Pasteur. Er hatte schon viele
Menschen an Tollwut sterben gesehen.
Pasteur wollte ein Mittel gegen diese
furchtbare Krankheit finden. Er hatte
entdeckt, da die Tollwut durch winzige
kleine Bazillen entsteht. Man mufite also
diese Bazillen zerstoren, abtoten konnen.
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