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Unser Weg zum Meer

4. Die Einfuhr

Rotterdam und Antwerpen sind Seehan-
delsstidte. Dort kommen in den groflen
Hafenanlagen die Ozeanschiffe aus aller
Herren Lénder zusammen. Da gibt es ein
merkwiirdiges Durcheinander von Meer-
dampfern, Rheinschiffen und Kanalkih-
nen. Wie kleine NuBschalen liegen da die
hungrigen Kéhne bei den Riesenschiffen
des Meeres. Schiffe bringen ganze Ladungen
von Bananen aus dem Kongo in Afrika,
Weizen aus Argentinien in Sudamerika.
Grofle Saugapparate saugen den Weizen

Ein schweizerisches
Seeschiff beim Loschen
der Ladung im
Seehafen Rotterdam

Etwas fiir alle

Von Julius Ammann

aus dem Bauch des Meerschiffes und schiit-
ten ihn in die acht Kammern der Ké&hne.
Da muf3 der Schiffer gut aufpassen, da@}
alle Kammern in seinem Kahn gleich stark
gefiillt werden, sonst gibt es Ausbuchtun-
gen an den Seitenwidnden. Und wenn un-
gleich geladen wird, konnte der Kahn aus-
einanderbrechen. Der Schiffer mul3 aber

auch wissen, ob der Rhein Hoch- oder Nie-
derwasser fihrt. Immer mull vom Rhein-
bett bis zum Boden des Schiffes ein Was-
serabstand von 20 cm sein. So viel Wasser
braucht das Schiff unter dem Schiffsbo-
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Rheinkahn Edelweil 13 mit einer Ladung Koks

den, damit es im Strom schwimmen kann.
Wenn dann alle Kihne richtig gefiillt sind
und mit dem Schlepper durch Drahtseile
zusammenhingen, klingt die Glocke: Lang,
kurz, lang: «Gott mit uns!» Jede Fahrt
kann Gefahren bringen. Besonders gefdhr-
lich war es im Zweiten Weltkrieg. Ein
Schiffer erzihlt: «Ich war Schmelzer, das
heiBt noch Schiffsjunge auf dem Schlepper
,Luzern’. Wir waren auf der Basler Fahrt.
Am Morgen lagen wir einige Zeit am Ufer
wegen Fliegeralarms. Dann waren wir un-
terwegs. Kurz vor Mittag wurden wir von
vier Jagdfliegern angegriffen. Sie flogen
vom ElsaB her. Es kam alles ganz plotz-
lich. Ich stand auf dem Deck, oben auf dem
Schiff. Nicht weit von mir stand der Koch.
Ich schaute blod hinauf zum Himmel, statt
mich zu verkriechen. Dann merkte ich, daf3
es Ernst galt. Der Koch sank plétzlich zu-
sammen, fiel um und ging tber Bord. Ich
f{ihlte einen rasenden Schmerz im rechten
Oberarm. Der zweite Dampfkessel war
durchléchert. Sechs Tage dauerte es, bis das
Schiff ,Luzern’ nach Basel kam.» So haben
damals die tapferen Rheinschiffer die Koh-
len aus dem Ruhrgebiet in die Schweiz ge-
bracht. Die Schweizer konnten ihre Ofen
heizen und die Arbeiter in den Fabriken
wurden nicht arbeitslos.

Lieber Leser, liebe Leserin. Du sitzest ge-
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miitlich beim Morgenkaffee, streichst Dir
recht viel Konfitiire aufs Butterbrot. Im
Ersten Weltkrieg war das Brot rationiert.
Jeder Soldat bekam im Tag das Brot ab-
gewogen. Ich hatte einen riesigen Brothun-
ger. Schon nach dem Mittagessen hatte ich
mein Stiick Brot aufgegessen. Mein Wacht-
meister gab mir am Abend von seinem
Brot ein Stiick. Warum diese Knappheit?
Weil das Inlandbrot nicht ausreichte. Der
Bund muBte und mull heute noch Getreide
einkaufen. 5 Millionen Einwohner in der
Schweiz wollen Tag fiir Tag ihr Brot auf
dem Tisch haben. Woher kommt das Ge-
treide? Aus Argentinien, den USA, Kanada,
RufBiland, Ruméinien und Bulgarien.

Du trinkst Deinen Morgenkaffee. Denkst
Du auch einmal daran, daB} irgend ein Bra-
silianer vielleicht die Kaffeebohnen {fir
Deinen Kaffee gepfliickt hat? Du trinkst
ein TaBlein Tee. Weit weg von Dir hat auf
der Insel Ceylon eine Malayin die Teeblét-
ter gepfliickt fiir Deinen Tee. Du trinkst
Kakao. Vielleicht hat ein Neger in Kame-
run in Afrika gerade fir Dich die Kakao-
bohnen vom Baum heruntergeholt. Men-
schen aus der weiten Welt bereiten Dir das
Friihstiick. So bist auch Du mit dem Welt-
handel verbunden. Unser Weg zum Meer
geht auch Dich etwas an. Und nun schau
einmal, woher die Meerschiffe und die
Rheinkdhne ihre Waren nach Basel und in
die Schweiz hinein bringen. Basel ist ein
Binnenhafen. Das heifit, ein Hafen mitten
im Land drin. Und schon ist Basel sogar
ein Meerhafen. Wieso? Es sind schon
Schiffe von London direkt bis nach Basel
hinauf gefahren. Was bringen alle diese
Schiffe?

1. Getreide aus Argentinien, USA, Kanada,
RuBland, Rumaénien, Bulgarien.

2. Kohle: USA, England, Deutschland, Bel-
gien, Frankreich.

3. Heizol, Maschinendl, Schmierdl: USA,
Venezuela, Arabien, Irak, Iran, von den
Antillen und von Holland.

4. Eisen: Schweden, Norwegen, England,
Frankreich, Luxemburg, Holland, Deutsch-
land.



5. Kupfer, Zink, Blei: Kanada, Mexiko,
Spanien, Belgien, USA.

6. Papierholz: Kanada, Schweden, Finn-
land.

7. Stammbholz: Nigeria, Kongo, Ekuador.
8. Schwefel: Marokko, Tunis, Spanien.
9. Baumwolle: Agypten, Peru, USA.

10. Wolle: Australien, Argentinien, Brasi-
lien, Sudafrika.

11. Rohrzucker: Kuba, Haiti, England.

12. Erdnusse, Speisedle: Indien, Ceylon,
China, Indonesien, Mozambique, Afrika.

Kurz und interessant

13. Kautschuk, Gummi: Kongo, Ceylon,
Indonesien, Britisch-Malaya.

14. Tabak: USA, Kuba, San Domingo, Bra-
silien, Indonesien.

15. Kakao: Venezuela, Ekuador, Brasilien,
Goldkiiste, Nigeria, Kamerun.

16. Kaffee: Brasilien, Guatemala, Mexiko,
Haiti, San Domingo, Costarica, Columbien,
Indien, Athyopien, Angola, Kenia, Arabien,
Belgisch-Kongo, Indien.

17. Reis: USA.

Alle Klischees zu den Bildern dieser Artikelserie

sind Leihgaben der Schweizerischen Reederei AG.
Basel. (Ausnahmen: allfillige Strichklischees.)

Allerlei Magliches und Unmigliches ans der Natur, von Menschen
und Tieren, aus Technik und Wissenschaft

Amerikanische Arzte haben festgestellt:
Die Fuliganger werden durchschnittlich um
19 Prozent alter als die Motorfahrer. (Bei-
spiel: Der Autofahrer Johann Jakob Subito
ist mit 60 Jahren gestorben. Wire er nicht
so autoverriickt gewesen, so wire er 70
Jahre alt geworden.) In den GrofBstiddten
wurden Plakate aufgehingt: «Schaff das
Auto ab und du wirst gesund!»

Dartiiber wurden die Automobilfabrikanten
zornig bis furchsteufelswild. Ja, warum
wohl, lieber Leser?

*

Eines jedenfalls stimmt: Unsere jetzigen
Rekruten sind zwar grofer und stiarker als
die fritheren. Aber sie sind vom Motorfah-
ren verweichlicht. Darum konnen sie lange
nicht mehr so gut marschieren wie die fri-
heren. Und da das Wandern, wie jeder-
mann bekannt, ein Gesundbrunnen ist
(Blutzirkulation, Durchliiftung der Lunge
in staubfreier Natur), mag die Behauptung
der amerikanischen Arzte stimmen: FuB-
ginger sind gesiinder und werden deshalb
alter als die Motorfahrer.

Wanderungen stehen auf dem Programm
jedes gutgefiihrten Gehorlosenvereins.
Zum Kapitel «Gesundheit» gehdrt auch die

Filter-Zigarette. Man glaubt, der Filter
halte das Nikotin-Gift beim Rauchen zu-
rick, etwa so wie das Kaffeesieb den Kaf-
feesatz. Und raucht frisch-fréhlich drauf-
los. Viele bringen es bis zu drei Picklein
im Tag (60 Zigaretten). Aber die Filter hal-
ten das Nikotin-Gift nur winzig-wenig zu-
ruck. Das verschweigt die Filter-Zigaret-
ten-Reklame. Warum wohl?

*

Beim Trinken in Gesellschaft wiinscht man
einander «Gesundheit!» oder «Prosit!», was
ungefdhr dasselbe bedeutet. Trinkt man
alkoholfrei (Tee, Mineralwasser, Stilimost
usw.), so sagt man weder «Gesundheit!»
noch «Prosit!». Warum hier nicht? Warum
sto3t man nicht mit der Kaffeetasse an
«Zur Gesundheit!»?

Nun — offenbar haben die Alkoholtrinker
das Gesundheit-Wiinschen ganz besonders
notig.

*

Neuerdings verkauft eine amerikanische
Fabrik Schaum-Tabletten fiir die Zahnrei-
nigung. Zahnpaste und Zahnbiirste sind
Uberflissig. Im Schaum werden die Zahne
ganz von selber blitzsauber, so daB3 die
schonen Méaddchen den ganzen Tag lachen,
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