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| 1
Sur Belebrung und 2Unterbalfung
] ]

Wie dag erite Flugzeug entjtand.

Die Beberrjchung der Flugfunjt in allen
Zandern erjdheint uns heute als etivas durdy-
aus Selbjtverjtandlidyes ; niemand denft mehr
paran, daf Farman vor 34 Jabhrem die Welt
dpurc) einen fuvgen Flug in Erjtaunen jeite,
und e8 denft erjt vecdht niemand daran, ivie
bor 38 Jabren dad erjte Flugzeug, dasd der
Britber Wright, unter unjaglihen Schwierig-
feiten entjtand und jich jum erjtenmal in die
Qitfte erhob. Bereits tm JFahre 1902 hatten
oie Wrightd mit motorlojen Gleitfliegern, auf
den Criolgen Otto Lilienthals veiter bauend,
erfolgreiche leitfliige gemacht. un iwollten
{fte eimen Miotor in die Majd)ine etnbauen
und jchrieben gleidhzeitig an eine gange Reibe
bont Automobilfabrifanten, jie braudyten einen
Potor, der achtzig Pferdefrajte entivideln, da-
bei ein Gewid)t von fjiebzig Kilogramm nidht
itberjteigen jollte. Sie befamen iiberall die Ant-
ooxt, eine jolhe Majdyine gabe es nicht; nux
ein Paus bot einen Wotor von acht YPferde-
fraften an, der nur 48 Kilogramm iviegen
jollte. Die Brider Wright liefen {id) diejen
aber nidht fchiden, weil er nad) den Vejdhrei-
bungen gang ungureichend jein mufte.

@o jtand e3 fejt, dafy jie aud) die Aufgabe,
etnen. Wotor zu bauen, felbjt [ofen mujten,
und jofort macdhten fjie fih ans Werf. ,E3
iar offenbar”, jo etioa exzahlt Orville Wright
jelbit, ,ein fithned Unternehmen, und niemand
wollte unjere LVerjuche ernjt nehmen. Jn bdex
Ueberzeugung, daf es ung gelinge, einen biex-
splindrigen Motor zu bauen, der hochjtens 70
Kilogramm oge, madyten wir und ans Wert;
itbrigend warven ivir feine Neulinge auj die-
fem Gebiete, denn ioir Datten einen Motor
mit Luftfithlung fitx unjeve Wertjtatte jelbjt
gebaut ... Alled ging gut, nur fanden iwix
fein Mittel jur Schmierung der Jylinder, wab-
rend der Wiotor arbeitet, und bdaher war es
unmoglid), ibn langer al8 eine Minute lau-
fert u lajfen. Wahrend diefer Jeitjpanne ent-
widelte er neun Pferdefrdfte. Wir toaren gang
sufrieden mit dem CErgebnis, und meinten,
am ZTage, wo wir eine Schmierung erfan-
den, mitte alled in Ordnung fein.” Ploglich

tauchte eine neue Schwierigleit auf. Jum An-

trieb {ollte eine LQuftjdhraube bdienen, und die

Britver Wright bHatten bid dabhin angenom-
nten, dag Problem dexr Schraube jei von den
Sdyiffbanern endgiiltig gelojt und fie brauc-
tenn nur eine Scdyraube ahnlich der zu veriven-
dent, wie die Schiffe {ie haben. A3 fie fich
jedod) ein paar Fachwerfe fommen liefen, wa-
ven fte hochit betroffen, al8 {ie [auter Formeln
borfanden, jo dafy eine Uebertragung der BVer-
haltnifje im Wafjer auf dasd Arbeiten der Luft-
{chraube unmogli) mwar. Sie hatten langwie-
rige, foftjpielige und entmutigende Verjudye
auszufihren, als fie fih ans Werf madyten,
eine ©djraube zu exfinden; Tag fiir Tag be-
{prachen fjie nichts als ihre Schraube, und exit
nachy gwetmonatlicher Arbeit hatten fie einen
ungefahren Vegriff von der Art, wie Luft
und Sdyraube auf etnander tirfen. Nun ent-
jchieden fie fich zur Anwendung von zivet
Sdyrauben, exrftens. weil dadurch die SKreifel-
wirfung aufgehoben toird, jtveitend aber, um
etne grofere wirtjame Flade zu bHaben. ALS
jte auf threm Flugfelde Kitty HDawf in einiger
Entfernung von Dayton, ihre Siebenjachen
betjammen Hatten, al8 {te ferner einen furdht-
baven Wirbel{fturm iberjtanden bhattenr, bdex
beinahe die gange bisherige Urbeit vernmichtet
hatte, bauten {ie den Motor in die Flugma-
jdhine ein.

Das exjte, was der neu eingebaute Motor
bei feirtem ntrieb betvirfte, war ein Brud)
einer XQuftjchraube. Sie mufte zur Ausbefje-
rung nad)y Dapton gejdhidt werden, und o
waven ivieder bierjehn Tage berloren. Dann
fam — e8 war im Winter 1903/04 — hef-
tiger Frojt, der alle Lerjuche unmoglich) machte,
dann verzogerte ein neuer Luftjhraubenbrud
die exjten Flugberjudhe mit dem Motor, end-
lich aber fam der Tag, an dem dad Flugzeug
wieder auf die Abflugichiene gefest ourde, und
nun follte endlich geflogen werden. Der Flie-
ger batte nur nocd) Plap zu nehmen, bdbann
fonnte der Motor angeworfen tverden und
der Flug beginnen. '

,Wer follte uerft aufjteigen? Wir entjdyie
dent die Sache mit einer WMiinge. Wibur ge-
wann, i) {tellte mic) neben einem Fliigel ded
Fluggeuges auf, um es rwdhrend des Ablaufd
auf dexr Gleitjhiene im Gleichgetvichte su Hals
ten, aber al$ die Vevanterung gelsjt rourde,
flog das Fluggeug fo rajch davon, daf ich mid
nur wenige Weter Ddaneben Halten fonnte;
nach) 15 big 20 Metern erhob ed fich ein paar
Fu in die Luft, {hwanfte und fam dann am
FuBe des Ditgeld (auf den man bdie Abflug’
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fdhiene verlegt hatte) im Abjtande bonm 105
Fug (31 Metern) auf den Boben. Mein Chro-
nomteter zeigte, daf der Flug bdreteinhalb Se-
funden gedauert Hatte. Bei dexr Lanbdung {tie
der linfe Flitgel juerit auf, die Majdyine drebte
fih wmt fich {elbjt, eine der Gleitfujen bohrte
fih in den Boden und brach ab, aud) anbdere
Teile aren gertritmmert, aber der Schabden
ar niht grof: der Motor hatte {ich als fraf-
tig genug eriviefen, die Majdhine in die Lutft
su tragert, und der Verjud) Hatte gezeigt, daf
die Abflugborrrichtungen ficger und praftijch
tpaven. Alled in allem: oir warven nicht un-
jufrieden.” Dad war der erjte Motorflug in
der Gefchichte des Flugzeuges ,jchverer als
die Quft”. Den peiten Fhig macdhte Orbille
Wright itber 35 Meter in 3wolf Sefunden,
und beim Ddritten Flug bradyte e8 Wilbur
Wright auf 55 Meter. AL fchlieplich ein Flug
bon 254 Metern in 59 Sefunden uritdgelegt
fourde, ivaren die Britber Wright itberzeugt,
dafy jie fliegen fonnten, obiwohl aud) diedmal
fajt dad gange Fluggeug in Tritmmer gegan-
gen ioar. Aud ver ,Jugendpoit”.

................................................................................................

Geothe:

€s gibf Menjchen, die ibr Gleiches
lieben und auffuchen. Wieder gibf es joldhe,
die ibr Gegenteil lieben und diejem nadh-
geben. '

-----------------------------------------------------------------------------------------------

Kolumbug und die Entdedung Amcrifas.
(Fortfesung.)

omndtent galt fdhon frither al8 ein grofes,
jchones und veiches Land. Fm Abendland roud-
jen fetne Getiirze tie Jimt, Vanille, Pfeffer,
Mustat, Safran. Aud) fein Kaffee, Thee, Reis.
Die Kaufleute jtrengten fih an, diefe Waren
nac) Guropa zu bringen. Die Waren mwurben
auf Laftivagent geladen. Ganze RKarawanen
iurden bont Jndien durch) Perfien an das
Neeer gefithrt und auf Schiffe verladen. Oft
mufte umgeladen verden. Aucd) urden Hohe
Stevern bon den Herrjchern verlangt, durdh
peren Lander die Karawarne og. Deshalb our-
dent die TWaven fehr teuwer. Nur gani veidhe
Leute fonnten folche faufen.

Jur tenige Leute wufiten, daf die e
eine Kugel ift. BViele glaubten, die Erde fei
eine runde Sdjetbe. Jrgendwo falle man in
dent Abgrund, wenn man mit dem Shiff u
feit nach) Sitden fahre. Kolumbus hatte viel
{tudtert. €3 ourde ihm flar, daf die Erde
eine Rugel ift. ¢ nabm an, daf man {tatt
nacdh) Often auf dem Landiveg, aucd) nad) We-
ften auf dem Seetveg nach) Jndien gelangen
fonne. Aber exr wufte nidht, wie grof die Erde
ift. Gr glaubte, fie fei viel fleiner alg fie in
Wirflichfeit ift. Er brauchte mehr Beit, als
er audgerednet hatte. €r nahm zu wenig Le-
bendmittel mit auf dad Sdiff. Das tourde
thm bald zum Ber-
hangnis (zum Ungliid).

Solumbusd hatte die
Cntfernung  jwijden
Portugal und Jubdien
jchaungsiveife ausdge-
redinet. Cr hatte auch
die Wnzahl der Reife-
tage berechmet. Wit
grofer Sehnjudht er-
artete er, den Ruf
Land” zu bernehmen.
Endlich tonte Dbiefer
Ruf. Die Mannjdaft
verliefy das Sahiff. Jhr
Fithrer betrat al8 er-
fter- a3 meu getvon-
nene Land. Cr glaubte,
pag fei Jndien. §n
LWabhrheit war ed Ame-
rifa. Judien liegt nod)
biel iveiter entfernt.
Sum Unterjchied und
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