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Ein newer groffer Tunuel

ird gegendrtig an der Gotthardbahn gebaut.
Cr beifit Stuegg-Tunmnel. Cr ift 3375 Meter
lang und liegt wifchen Flitelen und Sififon,
aljo am Urnerjee, dem jitdlichen Sipfel des
Bieralditatterjees. Schon feit zivei Fahren
atbeiten eta 400 Mann an- diefem Tunmnel.
Cine Gruppe hat am nordlidgen Ende Hegon-
nen, etne andere am fiidlichen. Am 10. Fanuar
diefes Jabhres, fury vor Mittag, find die beiden
Gruppen ungefdhr in der Mitte ded Tunneld
sujammengetroffen. Die  bewden Oeffnungen
pagten genau jujammen. Ste wichen faum um
Fingersbreite bon etnander ab.

Wie wird ein Tunnel gebaut? Suerjt fom-
nen die Jngenteurve (Jprich: Jnjdheniohre)
an die Neihe. Sie entiverfent die Pldane und
berechnen bdie SKojten. Nachher legen {ie pox
dent fiinjtigen Tunneleingangen mebhrere Fix-
punfte feft (fix = feft, beftimmt, {hnell). Diefe
Punfte geben genau die Richtung ded Tunnels
an. Die Bohrungen beginnen gleichzeitig auf
betden Seiten des Tunnels. Wabhrend der Bau-
eit pritfen die Jmgenienre von Jeit ju Jeit,
ob der FTunnel genau die Richtung einbalte.
Sonit witrden die beiden Arbeitergriuppen nidht
sufammentreffen.

Die Bohrungen gehen ziemlid) langfam vor-
marts. Weil gleidhzeittg nur ivenige Mann
nebeneinander arbeiten fonnen. Dafiix 1oird
Tag und Nadht gearbeitet. Die Tagesjchicht ar-
beitet bon morgens 7 bid abend3 6 Uhr und
bat 1iber IMittag eine Bwifdenjtunde. Die
Nadhtichicht arbeitet von abends 7 big morgens
6 Ubr mit etner Bwijchenjtunde um Mitter-
nacdht. Jn der Bivifdhenjtunde exrhalten die Ar-
beiter in der Kantine (Wirtjhaft) vor bdem
Zunnel ein billiges, aber fraftiges Effen.

Die idhtigiten Arbeiter find die Mineure
(fprich : ‘.Dhno[)re WMineure = Sprenger, Gra-
ber; minieren = graben, jprengen). €3 {find
gefcf)ttfte geiibte Leute, meiftens aus dem Kan-
ton Teffin. Sie I‘Jobren Locdher in Den FFels.
Wit Stahlbohrern und Preglujt, wie die Av-
beiter, weldye harte Strafen aufbrechen. Tun-
nel8 zu bohren ift anjtrengend, gefahrlich und
ungejund. Die Bohrer machen viel Larm und
Staub. Wenn die Sprengjdiifie [o3gehen, ver-
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iwandelt fich der Shrengjtoff in Gag. Darum
ird die Luft in den Tummels xrajdh {dhlecht.
Ste mufj fortroahrend ernmeuert tverden. Man
legt bis zuborderjt Robhrem und preft frijche
Lujt hindurd). Damit die Arbeiter tmumer gute
uft einatmen fonnen. Jn die BVobhrlocher
jprigt man Wajjer. Dad verbindet {ich mit
pem Staub. Der Staub {dhwebt dann nidht m
per Luft, fondern flieft mit dem Wajfer weg.
Steinjtaub ift fitr die Lungen jehr gefahrlich.
Das Waffer in den Bohrldchern fuhlt die Boh-
rer und madht fie widerjtandsfabiger.

gm Tag wird bievmal gebobhrt. Sfedesmal
24 Yocher, ein Meter tief und daunensdid.
S die Locher erden Sprengforper gejchoben ;
die fehent aus wie Geldrollen. Die Schitffe wer-
dent aus der Ferne eleftrifch geloft; wenn feine
Arbetter im Tunnel {ind : morgens und abends
betm Sdhichtenivedhjel und wdabhrend der Bwi-
jenftunden am MWittag und um Mitternadt.
Bei jeder Sprengung wird ungefaf)r etit Mee-
ter tief ijels losgefprengt. Jm Tag ird der
Funnel alfo rund biex Emeter borgetrieben.
Jtac) den Schitfjen mup der Schutt rajd) eg-
geraumt iverden. Damit die WMineuve vieder
neue Yocher bohren fonmen.

Manchmal gibt's argerliche Ueberrajdyungen.
Bejonders tm nordlichen Teil ded JTunnels
murden die Arbeiten mehrmals gejtort. Ein-
mal ftiegent die Wineuve auf eine Wajferader.
Die fithrte 25 Sefundenliter. Das mad)t in
der Winute 15 Heftoliter Wafjer aus. En an-
dermal {titrste ein ganmger Wafferfall auf bdie
Mineure. Der brachte 1000 Sefundenliter oder
600 Heftoliter in der Minute. Vejorders bei
langem Regemwetter und bet der @c[)nee,
fchmelze jchroellen Ddiefe Abern fjtarf am. Jn
einem Tunnel darf e8 aber nidht jtandig trop-
fert und fliefen. Darum muf man die Wafjer-
abern forgfaltig fajfen und in bejondern flei-
nen Tunnels in den See hinausleiten.

Der Tunnel wird ringSum ausgemaueit.
Bejondersd die Decte wird mit etner {tarfen
Bementichicht abgedichtet. Biz alle Arbeiten
ferttg {ind, vergehen nod) einige Wonate. Die
Babnleitung Hhojjt, daf man den Tunnel bom
nacyjten Sommer an befahren fonmne.

Warum hat man den Stupegg-Tunnel ge-
baut ? Die SGotthardbahn und die Linte Jiirid)-
Bern-Genf find die Deiden widhtiaiten Eifen-
babnlinien der Schweiz. Sie haben bis auf
fleine Streden et Geleife; fie find doppel-
jpurig. SBuerjt waren jie eingeletfig. Weil dex
Berfehr noch unbedentend war. Jm Fahr 1832



fubren 3. B. auj der Gotthardbabhn taglich nur
5 Perjonengiige nach Siiden und 5 nad) Nox-
den. Ferner 12 Giitersitge in beiden Richtun-
gen. 3m Tag beforderte die Gotthardbahn aljo
sufammen 22 Siige. Nad) und nad) mudhs dex
Rerfehr. Da gemiigte das eine Geletfe nicht
mehr. Die Jiige mufjten auf den Stationen
freuzen und mandymal lange aufeinander ax-
ten. Der Verfehr war gehemmt und langjant.
Oft gab e BVerjpatungen. Darum baute man
ein 3weited Geleife, eine jweite Spur. Die
Blige pon Norden nad) Sitden fahren nun auf
dem etnen Geleife und die Jiige bon Sitden
nad) Norden auj dem andern. Sie fonnen itber-
all freugen, auf den Stationen und auf offener
Strede. Doppelfpurige BVabnen fonmen im
Tag Hunbderte von Jitgen befordern. Ohne
Storungen, ohne Gefahr, ohne Verjpatungen.

Gegenvartig ift die Gotthardbahn mrr noch
soifdgen. Brunnenn und  Flitelen eingeletfig.
Seit Kriegdausbrud) ift aber der BVerfehr mad)-
tig gewadhjen. Tag und Nacdht fahren bdiele
Gitterzitge bon Deutjhland nad) Jtalien und
guciid. Sie fithren vor allem Kohlen. Dod)
bringen fie der Sdhweis weder Kohlen nod
anbere Gitter. Sie fahren nur durch die
Sdhetz. Von unfern Lofomotiven und unfern
Bahnbeamten gefithrt. Man nennt diefen BVer-
febr Durdhgangd- oder Tranfitverfehr.

Sm Jabr 1941 beforderte die Gotthard-
bahn tdaglic) 80 Giitersitge, dazu 40 Perjonen-
sitge. Sujammen 120 Siige. Obder alle 12 Mi-
nuten ein Jug. Wegen des grofen Verfebhrs
hatte man die Gotthardbahn {hon [dngjt gern
auf Doppelipur audgebaut. Die Geletje zwi-
jhent Brunnen und Flitelen mitffen aber durch
Junnels gefithrt werden. Das fojtet ungebheuer
piel Geld. Etwa 2000 Franfen fiir einen Me-
ter ¥ange. Die Strede Brunen-Flitelen mift
12 Rilometer. Jhr Ausbau fojtet alfo ruud
24 Millionen.

Do) -aud) die Gotthardbahn muf jparen.
Gte fann darum die Doppelipur nur Stivt
um Stitd bauen. Exjt wenn der Stupeqy-Tun-
nel fertig ift, fommt ber nordliche Teil, die
Gtrede Brunnen-Sififon an die Reihe. Dort
pitd nod) ein anderer grofer Tunmel notig
fein. Der toird fogar 415 Kilometer mefjen.
Big er fertig fetn wird, werden nod) einige
Sabre vergehen. Erjt nachher verfitgt die Goti-
bardbabhn auf der gangen Strede iiber jzivei
Geletfe. Dann wird fie nocdh viel mehr Fiige
fitbren fonnen ald Heute. Und zubem nod
{hreller und bequemer. Dad wird neue Ein-
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nahuen bringen. Jur Vejablung des teuren

Doppelgeleifes. So  hoffen biele Schivetzer.

Uber e wird die Welt dann ausfehen ?
Joh. Hepp.

Gjedanfen eined Nentralen.

Wer vort ung Gehorlofen verfolgt nicht auch)
mit regem (utereffe und begreiflicher Span-
nung dad derzettige grofe LWeltgejchehen, den
blutigjten aller Kriege? Man 1t fick) iniedex
in dent mehr ober eniger erblaften Geogra-
phiefenntniffen und in der Volferfunbde. Audch
die Jamen der Wanner, die berufert find, die
Gejchicte zu lenfen, merft man fich, um auj
dem Laufenden zu fein. WMan interefjtert fich
bejonders aud) fiix die Strategen zu Wafjer
und auf dem Lamde. Gefpannt [ieft man die
neuejten  Nadyrihten vom  Kriegs{chauplap.
Aber etivasd befchleicht einen jedenm, der bdas
Hery auf dem rechten Fled hat: man fithlt
mit den ©oldaten, die alle BVitrden auf fich
nehmen miiffen, zumal in eifiger Kalte. Nnd
manniglich feufzt: ,nabhme doch bald der Krieg
etn Enbe !

CEtmwad mufy man genau wiffen und fich mex-
fert: von den Grofjtaaten, die jich auf dem
Sriegdpfad befinden, figurieven Deutjcdhland,
England, Rupland, Amerifa und China. An-
pere fleinere Yanbder find thnen auf dem Fuje
gefolat, fo Stalten, Rumanien, Ungarn, Finn-
land und neueftens auch Japan. Die Krieg-
fithrenden bilden zivei Parteten. Man untex-
jchetdet fie mit Dder Vegetdhnung Adjen-
mdadyte und Alliterte. Andere Linbder, fo
Bulgarien, bdie Tiirfei, Schweden, JFrland,
@panien, Portugal und Wegypten, ebenjo die
@©dweiz halten den Krieg von ihren Gren-
gen: fie {ind meutral. (nbdeffen weif wie-
mand, wer nod) abbrodelt und um einen
oder andern Segrner iibertritt; died gilt be-
jonderd bon Bulgarienr und dbom unbefehten
Franfreich. Norwegen, Danemarf, Holland,
Belgien, der grofere Teil von Franfreich nrit
dem Eljaf, Polen, die Slowafei, Jugojlabien
und Griechenland {ind vom Feinde befest und
entivaffnet worden.

Dent Achjenmachten : Deut{hland, TFtalieir-
Japan, jtehen die Wlliterten: England, Rupg-
land, Amerita, Ehina, gegenitber. BVetrachtet
man priifend den Atlas, jo pringt etnem fo-
fort die immenfe Grofe Ddes Fldachenraumes
der Alliterten in die Augen, woraus gleid)-
jeitig exhellt, daf bdie Bevolferungszabl eine
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