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Drohnen-Krieg Vietham
- Wie alles begann

Die US Air Force (USAF) sah sich ab Beginn des Vietnam-
Krieges einer steigenden Gefahr durch die viethamesische
Fliegerabwehr und Kampfflugzeuge ausgesetzt. Um die Gefahr
fur ihre fliegenden Besatzungen zu verringern, kamen die
ersten Remotely Piloted Vehicle (RPV] - heute Drohnen

genannt - zum Einsatz.

Major Kaj-Gunnar Sievert

Kenntnisse iiber die gegnerischen Titig-
keiten und Fihigkeiten konnen sowohl im
Frieden als auch erst recht in Konflikten
und Kriegen von enormer Wichtigkeit
oder gar entscheidender Bedeutung sein.
Stehen den USA nach dem Zweiten Welt-
krieg vorerst lediglich Flugzeuge als
luftgestiitzte Aufklirungsmittel zur- Ver-
fiigung, kommen mit der Zeit die ersten
Weltraumsatelliten hochfliegende
Ballone mit Kameras zum Einsatz. Der
Auftrag dieser Sensoren: Nachrichtenbe-
schaffung in der Tiefe des gegnerischen

und

Territoriums.

Mit dem Abschuss eines Lockheed
U-2 Spionageflugzeuges der USAF iiber
der Sowjetunion am 1. Mai 1960 wird den
USA bewusst, dass nun mehr auch in gros-
ser Hohe fliegende Flugzeuge nicht mehr
unverwundbar waren.

Eine Losung ist gefordert und wird im
Grundsatz in einer Zieldrohne des US-
Hersteller Ryan Aeronautical Company -
kurz Ryan - gefunden.

Eine Zieldrohne als Vorgangerin

Ryan begann ab Beginn der 1950er-Jahre
mit der Entwicklung von Zieldrohnen fiir
die US-Streitkriifte und mit der Ryan Fire-
bee eine der ersten Drohnen - damals im
Wortgebrauch auch Remotely Piloted Ve-
hicle (RPV) genannt - entwickelt. Das
Modell bewiihrt sich und findet eine breite
Verwendung. Ausgehend von diesem Mo-
dell fihrt das Unternehmen 1959 eine
Studie durch, wie das Modell als Aufkli-

rungsdrohne fiir die Fernaufklirung einge-
setzt werden konnte. Ryan weist nach, dass
eine solche Drohne gestartet in der Bar-
entsee - nordlich von Norwegen - iiber die
Sowijetunion bis in die Tiirkei - im Siiden
- fliegen konnte. Dabei wiirde das mit an-
deren Fliigeln ausgeriistete Modell auch in
sehr grosser Hohe fliegen. Gestartet wer-
den kann die Drohne mittels Abwurfs von
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einem Trigerflugzeug oder mittels Start-
raketen (JATO-Boostern) von einem
Schiff oder vom Boden aus.

Als im Mai 1960 der US-Pilot Gary
Powers abgeschossen und gefangen ge-
nommen wird und nur zwei Monate spiter
ein weiteres US-Aufklirungsflugzeug ab-
geschossen wird, erhilt Ryan von der
USAF den Auftrag, weitere Studien anzu-
stellen.

Obwohl Ryan auf gutem Weg ist, wer-
den die Analysen im Januar 1962 abrupt
gestoppt. Die Rettung naht einen Monat
spiter mit einem Auftrag der USAF fiir
Aufkldrungsdrohnen auf der Basis der
Firebee.

Die Ryan Modell 147-Reihe

Die neue Aufklirungsdrohne erhilt die
Bezeichnung Modell 147A und den Na-
men Firefly. Das Modell wird zur Grund-
lage einer erfolgreichen Drohnen-Reihe,
in deren Verlauf verschiedenste Varianten
entwickelt und unterschiedlichste Missio-
nen geflogen werden.

Die ersten Spezifikationen sehen eine
Reichweite von rund 2000 Kilometern und
eine Einsatzflughshe von 17000 Metern
vor. Wie bei der Firebee wird aus Ge-
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Aufnahme einer vietnamesischen Boden-Luft-Abwehr-Lenkwaffenstellung.
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wichtsgriinden auf ein Fahrwerk verzichtet,
und die Drohne landet nach dem Einsatz
an einem Fallschirm hingend an einem
vorprogrammierten Ort, wo sie anschlies-
send geborgen wird. Gestartet werden
konnte die Firefly entweder vom Boden
aus oder mittels Abwurfs aus der Luft. Fir
den Bodenstart wird die Firefly mit einer
JATO-Rakete ausgeriistet. Beim JATO-
Verfahren (Jet-Assisted Take Off) wird die
Drohne aus dem Stand von einem Startge-
stell auf einer schubstarken Rakete gestar-
tet, wobei letztere zusitzlichen Startschub
verleiht.

Fiir den Start resp. den Abwurf aus der
Luft kommt eine spezielle Version des be-
wihrten Transportflugzeugs Lockheed
C-130 - die DC-130 - zum Einsatz. Unter
jedem Fliigel der DC-130, jeweils zwi-
schen den Triebwerken, kann ein Modell
147 aufgehingt werden. Nach dem Auslin-
ken wird das Triebwerk gestartet und die
Drohne fliegt entweder den programmier-
ten Flugweg ab oder wird aus der DC-130
von einem Piloten gesteuert.

Die Testfliige mit den vier ersten Fi-
refly verlaufen erfolgreich, und die Tests
zeigen, dass die Drohnen fiir das Bodenra-
dar fast unsichtbar sind und dass Jagdflug-
zeuge, welche eine Drohne «jagen», sich
oft gegenseitig verfolgen. Die Tests zeigen
jedoch ein Problem auf, welches im Ein-
satz verriterisch werden wiirde. Die Droh-
ne erzeugt in grosser Hohe sichtbare Kon-
densstreifen. Das Problem wird mit einem
eingebauten No-Contrail-System geldst,
das Chlorsulfonsiure in das Triebwerk in-
jiziert, sobald die Drohne in gegnerischen
Flugraum eindringt. Das Verfahren sorgt
dafiir, dass winzige Eiskristalle erzeugt
werden, die wiederum einen transparenten
Kondensstreifen bilden. Obwohl die Siure
sehr dtzend ist und deshalb die Verwen-
dung hochwertiger Edelstahlrohre erfor-
derlich ist, ist es ein wirksames System.

Die USAF ist vom System derart iiber-
zeugt, dass noch bevor die Drohne ein-
satzbereit ist, weitere Varianten beauftragt
werden. So besteht eine Variante mit einer
vergrosserten Spannweite fiir eine noch
héhere Dienstgipfelhohe, und eine andere
Variante als Koder fiir russische SA-2
Boden-Luft-Abwehrlenkwaffen. Aufgabe
dieser Version ist es, wihrend des Fluges
als SAM-«Sniffler» Signale der SA-2 zu

sammeln.

Da der Codename Firefly in der Zwi-
schenzeit durchgesickert war, erhielten die
Drohnen mit «Lightning Bug» einen neu-
en Namen.

Vietnam-Krieg - Die Bewdhrung

Nach dem Vorfall im Golf von Tonkin am
2. August 1964 folgen ab dem 20. August
die ersten echten Einsitze der Lightning
Bug iiber China. Ziele der Aufklirungsflii-
ge ist es, herauszufinden, ob China in den
sich ausweitenden Krieg intervenieren
wiirde. Abgesetzt aus der Luft absolvieren
die Drohnen den programmierten Flug-
weg, um anschliessend nach Taiwan zu-
riickzufliegen.

Von den ersten fiinf gestarteten Droh-
nen sind jedoch nur zwei erfolgreich. Wei-
tere Missionen folgen von der Bien Hoa
Air Base in Siidvietnam, von der auch ab
Oktober 1964 die Aufklarungsfliige nach
Nordvietnam intensiviert werden. Auch
Fliige tiber Siidchina wurden durchge-
fithrt, und es gelang den Chinesen, «Light-
ning Bugs» abzuschiessen.

Die Luftwaffe ist von der Drohne be-
geistert, und weitere angepasste Versionen
werden entwickelt. So zum Beispiel eine
Version mit einem Navigationssystem fiir
geringere Hohen. Auch eine Version fiir
Signal Intelligence Einsitze wird entwi-
ckelt und eingesetzt. Diese Version soll
elektronische Daten von Boden-Luft-
Lenkwaffensystem sammeln. Dank einer
solchen Mission gelingt es schliesslich der
USAF, wichtige Daten aufzukliren, die es
ihr erméglicht, ein einfaches Warnsystem
fiir die US-Kampfflugzeuge zu entwickeln.

Eine andere in kleiner Stiickzahl ge-
baute Version soll das Bodenradar der
SA-2 als Storsender bekimpfen. Wieder-
um eine andere Version als Kéder dienen,
damit die Abwehr sich auf dieses «ver-
meintlich lohnende Ziel» aufschaltet und
bekidmpft. Die Koder-Drohne wird gleich-
zeitig mit einer Aufklirungsdrohne einge-
setzt, folgt aber vor dem Erreichen des
Einsatzgebietes einem anderen Flugweg,
um die Abwehr zu verwirren und als Kéder
abzulenken.

Der Hersteller kommt auch der dring-
lichen Nachfrage nach einer Nachtaufkli-
rungsdrohne nach. Ausgeriistet mit Kame-
ras und einem Beleuchtungssystem erfiillt
diese Variante die Anforderungen nicht
zur vollsten Zufriedenheit, da dem System
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die Genauigkeit fehlt, um regelmissig zu-
verlissige Informationen zu liefern. Die
Drohne fliegt jedoch weiter, da die USAF
durchaus einen psychologischen Effekt in
deren Einsatz sicht und trotzdem zumin-
dest brauchbare Informationen gesammelt
werden konnten.

Nicht alle Drohnen flogen einen vor-
programmierten Flugweg ab. Es wurden
auch Varianten entwickelt, welche von ei-
nem Crewmitglied des Startflugzeugs
DC-130 ferngesteuert wurde. Die von der
Truppe als «Bullshit-Bomber» bezeichne-
te Variante warf 1972 Flugblitter ab.

Wihrend des gesamten Vietnam-
Kriegs von 1965 bis 1975 wird die aus ei-
ner Zieldrohne weiterentwickelte Ryan
Model 147 in iiber einem Dutzend ver-
schiedenen Konfigurationen eingesetzt.
Die Ryan-Ingenieure entwickelten Varian-
ten fiir hoch- und tieffliegende Luftaufkli-
rungsmissionen, fiir die Uberwachung, als
Koder fiir die gegnerischen Fliegerabwehr
oder fiir die elektronische Kriegsfithrung.

Vielfaltige Einsatzmissionen

Weiterentwickelte Varianten erreichten
Flughshen von iiber 23000 Meter und
waren mit neuen Kameras ausgeriistet,
welche eine bessere Auflosung hatten und
eine grossere Flichendeckung boten. Es
gibt Kamerasysteme, welche unter giinsti-
gen Voraussetzungen einen Landstreifen
von 96 Kilometern und eine Auflésung
von 30 Zentimetern oder unter giinstigen
Bedingungen sogar 15 Zentimetern abbil-
den konnten.

Verschiedene weitere Massnahme zur
Leistungs- und Uberlebenssteigerung des
Modells Ryan 147 wurden eingefiihrt.
Dazu gehorten stirkere Triebwerke, Zu-
satztanks, die die die Einsatzdauer auf bis
zu acht Stunden verlingerten, Radarwarn-
empfinger, welche programmierte Aus-
weichmandver einleiteten, Stérsender,
eine Beschichtung, die die Radarreflekti-
on reduzieren soll, ein verbessertes No-
Contrail-System,  das
Hohenprofile fliegen kann oder neue Inf-

unterschiedliche

rarot-Kameras.

Da etliche Drohnen bei der Landung
an einem Fallschirm hiingend beschidigt
wurden, entwickelte die USAF ein Verfah-
ren, in welchem die Drohnen am Fall-
schirm hiingend im Flug von einem Heliko-
pter mittels eines Hakens eingefangen wird.
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Das Verfahren ist sehr erfolgreich, und die
Erfolgsquote liegt bei iiber 95 Prozent.

Erkenntnisse und Erfahrungen

In Stidostasien fliegen die Drohnen zwi-
schen 1964 bis 1975 rund 3435 Lightning
Bug-Einsiitze. Fast die Hilfte der Einsitze
wurden mit dem Modell 147SC absol-
viert, von dem etwa 1000 Exemplare ge-
baut wurden. Die Drohnen mit den meis-
ten Einsitzen ist eine Drohne desselben
Typs mit 68 geflogenen Einsitzen. Der
Durchschnitt liegt hingegen bei drei Ein-
sétzen.

578 Drohen der 147-Reihe kommen
nicht zuriick, wobei mehr als die Hilfte
abgeschossen und der Rest bei verschiede-
nen Umfillen verloren geht. 1966 kom-
men zeitweise vier von fiinf Drohnen nicht
von den Einsitzen zuriick, aber da es sich
um ein vergleichbar kostengiinstiges Sys-
tem handelt und die tibermittelten Infor-
mationen sehr wertvoll sind, ist der Verlust
vertretbar.

Da die Wegnavigation noch nicht so
genau war, kam es vor, dass die Drohne
nicht tiber das eigentliche Ziel flog. War
die Flughohe hoher, besteht die Chance,
dass die Ziele dennoch aufgeklirt werden
konnen, aber die Gefahr eines Abschusses
wird erhoht. Tieffliegende Drohnen sind
hingegen wegen der Geschwindigkeit klei-
ne Ziele, daftr kann weniger aufgezeich-
net werden. Weiter zeigte sich, dass wih-
rend der Monsunzeit der Himmel
grosstenteils bewolkt ist und auch bei
schonem Wetter Rauch und Dunst poten-
zielle Ziele verdecken konnen.

Je nach Variante und Einsatzprofil ist
die Ryan ganz in schwarz oder oben grau
und unten weisss sowie in Dschungel-
Tarnmuster bemalt.

Die unbemannten Drohnen sind in-
direkt auch fiir den «Abschuss» von meh-
reren nordvietnamesischen  MiG-Jagd-
flugzeugen verantwortlich.  Dies  weil
einige Jets bei der Verfolgung aufgrund
von Triebstoffmangel abstiirzen oder von
eigenen Jagdflugzeugen bei der Bekimp-
fung der Drohne versehentlich abgeschos-
sen werden.

Mit dem Einsatz der verschiedensten
Varianten der Ryan Modell 147 wurde der
erste Meilenstein fiir den Finsatz von
Drohnen in einem Krieg. Die Entwicklung
ist seither nicht mehr aufzuhalten.
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Eine Lockheed DC-130 mit zwei Drohnen startet zu einem Einsatz.
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Nach der Riickkehr konnte die Drohne mit einem Helikopter am Fallschirm
hdngend eingefangen werden.

Eine Drohne im National Museum der USAF in Ohio.
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