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Ristung + Technik

FCAS: Future Combat

Air System

Die Entwicklung des Future Combat Air System ist Europas
bedeutendstes Ristungsvorhaben. Sowohl militarisch als auch
technologisch hat das Projekt das Potenzial, neue Standards
zu setzen und den Einsatz von Luftstreitkraften zu revolutio-
nieren, sagt Dominic Vogel vom Deutschen Institut fur Interna-

tionale Politik und Sicherheit.

Peter Jenni

Seit die Europier realisiert haben, dass die
Abhiingigkeit von den USA auf dem Ge-
biet der Spitzentechnologie und bei den
industriellen Fihigkeiten unter anderem
im modernen Kampfflugzeugbau zu stark
geworden ist, sind Bestrebungen im Gang,
diesem nachteiligen Umstand zu begeg-
nen. So sind Deutschland und Frankreich
am 13. Juli 2017 tbereingekommen, ge-
meinsam mit der Planung eines Kampfsys-
tems der 5./6. Generation zu beginnen.

Vernetztes System

Das neue vernetzte System, dessen Kern
ein neues Kampfflugzeug sein wird, soll ab
etwa 2040 den Eurofighter und den Rafale
ersetzen. Wihrend der ILA 2018 (Interna-
tionale Luftfahrtausstellung) in Berlin ga-
ben am 25. April 2018 Dassault Aviation
und Airbus Defence and Space eine Uber-
einkunft zur Zusammenarbeit in diesem
milliardenschweren und zukunftstrichti-
gen Projekt bekannt. Es umfasst nicht nur
ein Kampfflugzeug, sondern beinhaltet ein
integriertes System, das auch iiber Droh-
nen, Satelliten sowie Fithrungs- und Kont-
rollflugzeuge verfiigt. Dieses zukiinftige
Luftkampfsystem ist heute unter dem Kiir-
zel FCAS (Future Combat Air System)
bekannt.

Riickblick

Es gab in der jiingeren Vergangenheit in
Europa bereits mehrmals Versuche, lin-
deriibergreifend Kampfjets zu entwickeln.
Leider scheiterten diese Vorhaben viel-

fach wegen Kleinigkeiten. Als Griinde fiir
den Abbruch verschiedener Projekte wur-
de immer wieder von Firmen und Léndern
ins Feld gefiihrt, dass der Verlust an natio-
naler Unabhiingigkeit drohe oder dass ein
Nachbar in den Genuss von Technologie
gelange, welche fiir die eigene Industrie als
zu wichtig gesehen wurde, um sie mit ei-
nem «Ausldnder» zu teilen. Die heikle Ab-
hingigkeit von den USA auf dem Gebiet
der Spitzentechnologie hat zu einem Um-
denken bei den Verantwortlichen in
Frankreich, Deutschland und Spanien ge-
fuhrt.

Bereits im Jahr 2013 wurde von
Deutschland, Frankreich, Italien und Spa-
nien das Projekt einer europiischen Droh-
ne (Euro Male) fiir den Einsatz in mittlerer
Hohe gestartet. Es wird von den Firmen
Airbus, Dassault und Leonardo betreut.
Die Drohne soll der Boden- und Seeraum-
tiberwachung dienen. Das Vorhaben wur-
de gestartet, nachdem seit 1998 verschie-
dene Anlidufe jeweils aus politischen
Griinden scheiterten, u.a. Talarion von
EADS im Jahr 2012. Bis heute sind die
Europier auf dem Gebiet der Drohnen
von den USA und den Israeli abhiingig.
Mit Euro Male soll diese Liicke geschlos-
sen werden. An der ILA 2018 wurde ein
sogenanntes Mock-Up, ein Modell der
Euro Male RPAS (Remotely Piloted Air-
craft System) der Offentlichkeit vorge-
stellt. Die Maschine soll 2023 fliegen und
ab 2025 ausgeliefert werden. Euro Male
soll Bestandteil des FCAS sein.

SCHWEIZER SOLDAT | Januar 2021

Noch vor der Auslieferung der ersten
Eurofighter und Rafale wurde von der
deutschen (MBB-DASA) und der franzo-
sischen (Dassault) Firma ein fortschrittli-
cher, sogenannter Stealth-Versuchstriiger
samt den erforderlichen Technologien
projektiert (FTT Forschungs- und Tech-
nologietriger, aus Miinchen), sowohl be-
mannt als auch spiter unbemannt. Das
Projekt wurde 1998 aus politischen und fi-
nanziellen Griinden eingestellt.

Auch sei daran erinnert, dass 1997 das
englisch orientierte Projekt FOA (Future
Offensive Aircraft) in Future Offensive Air
System (FOAS) umbenannt worden war.
Es sollte den Kampfjet Panavia Tornado
ersetzen und wurde 2005 abgebrochen,
nachdem eine Zusammenarbeit mit
Frankreich und Deutschland nicht zustan-
de gekommen war. Das Einschwenken der
Englidnder auf die US-Linie F-35 war die
Hauptursache fir den Abbruch. In
Deutschland wurde 1995 unter der Be-
zeichnung FAWS (Future Air Weapon
System) die Entwicklung von Technolo-
gien und Konzepten fiir ein zukiinftiges
System begonnen. Mit der Ausfithrung
wurde die deutsche Industrie beauftragt.
Beide Vorhaben scheiterten einmal mehr
am Willen der Industrie und der politisch
Verantwortlichen zur vertieften europii-
schen Zusammenarbeit. Die Entscheider
befiirchteten den Verlust der nationalen
Technologie, und die Behérden erkannten
die Chancen einer Zusammenarbeit im
Bereich der Spitzentechnologien und de-
ren stimulierenden Einfluss auf den Indus-
triestandort der jeweiligen Linder nicht.

Am Beispiel der Entwicklung des Eu-
rofighters, die 1986 begann, zeigten sich
die genannten Probleme der Zusammen-
arbeit iiber die Lindergrenzen hinweg er-
neut. Heute sind am Projekt die Deut-
schen, die Italiener, die Spanier und die
Englinder mit unterschiedlicher Intensitt
beteiligt. Die Franzosen mit ihren damali-
gen Politikern und den Angsten der Indus-
trie vor dem Verlust an Autonomie fiihrten
dazu, dass das Land aus dem europiischen
Projekt Eurofighter ausstieg. Angefiihrt
wurde dieser Entscheid vom franzésischen
Triebwerkhersteller Snecma und der Be-
schaffungsbehorde DGA (Direction Gé-
nérale pour bArmement). Man wollte die
Autonomie im Triebwerkbau unbedingt
behalten.



Mit dem FCAS soll das kommunikative Zusammenwirken von Satelliten, Flugzeugen und Bodenstationen zu einem System
Realitat werden.

Deshalb bietet Europa heute parallel
die einander sehr dhnlichen Kampfjets
Eurofighter und Rafale an. Leider kom-
men beide Anbieter getrennt nicht auf die
grossen und fiir die Industrie wichtigen
Stiickzahlen, wie die USA dies mit ihren
F-16, F-18 und anderen Maschinen errei-
chen. Es ist beispielsweise vorgesehen,
den F-35 in rund 3000 Exemplaren herzu-
stellen. All dies hat dazu gefiihrt, dass die
Industriebasis in Europa fiir die Entwick-
lung und Produktion von Hightech Pro-
dukten, wie es Kampfjets heute sind, ver-
gleichsweise schmal ist.

Immerhin gibt es aber seit 2001 das
europdische Projekt der militirischen
Luftfahrttechnologie ETAP (European
Technology Acquisition Programme), an
welchem alle wichtigen kontinentalen
(Flugzeughersteller, Trieb-
werkfirmen, Elektroniksystemfirmen) mit-
machen. Ein ausgekliigeltes Kooperations-
System ist zwar organisatorisch sehr
anforderungsreich, bewihrte sich jedoch
und kann als Kooperationsmodell dienen.

Industrien

Koordiniert wird das Programm durch die
EDA European Defence Agency in Briis-
sel. Sowohl bei FTT, ETAP als auch
FAWS und FOAS haben auch Schweizer
mitgearbeitet, u.a. Dr. Ing. Georges Bridel
als seinerzeitiger Leiter der militdrischen
Technologie- und Systemkonzeptentwick-
lung bei der EADS Military Air Systems
(heute Airbus Defence) in Miinchen.

Die Achse Berlin - Paris
An der Luftfahrtshow Berlin (ILA) von
2018 wurden im Zeichen der deutsch-

franzosischen Militirkooperation von Ver-
teidigungsministerin Ursula von der Leyen

und ihrer franzosischen Amtskollegin Flo-
rence Parly mehrere Vereinbarungen zur
Zusammenarbeit unterzeichnet.

Zu diesen Absichtserklirungen gehort
die Entwicklung eines neuen Kampfijets,
der dereinst den Eurofighter und den Ra-
fale ablosen soll. Bereits vorher hatte
Frankreichs Staatschef Emmanuel Ma-
cron im Beisein von Bundeskanzlerin An-
gela Merkel zum Abschluss eines deutsch-
franzosischen Ministerrats in Paris erklirt,
dass die beiden Linder gemeinsam einen
neuen Kampfjet entwickeln wollen.

Sowohl Eingeweihte als auch Aus-
senstehende sind beeindruckt vom klar
ausgedriickten und erkennbaren Willen
(im Gegensatz zu fritheren Vorhaben) der
beiden Regierungen, der Luftwaffen und
der Industrien, dieses riesige Programm
gemeinsam zu realisieren. Auch wurde be-
reits die Vorhabens-Leitung industriell
aufgeteilt: Airbus Defence & Space
(Deutschland) soll fur das vernetzte
Gesamtsystem bestehend aus Kampfflug-
zeugen, Drohnen, Missionsflugzeugen
(AWACS) und Satelliten verantwortlich
sein. Dassault soll die Entwicklung des
neuen Flugzeuges als Nachfolger von Eu-
rofighter und Tornado leiten. Die organi-
satorische Aufteilung wurde von den Ver-
teidigungsministerinnen Parly und Von der
Leyen nochmals bestitigt.

Das neue Flugzeug diirfte leistungsfi-
higer und aufgrund von Zuladung und
Reichweite vermutlich grosser als der F-35
sein. Erste Konzeptstudien von Airbus De-
fence in Deutschland bestitigen diesen
Trend. Im Ubrigen ist an der Erarbeitung
von Grundlagen wiederum die Schweizer
Arbeitsgruppe fiir Luft- und Raumfahrt

ALR beteiligt, teilweise mit denselben,
jetzt aber international vernetzten Spezia-
listen, wie schon frither. Die europiische
Air & Space Academy (AAE, Paris, Com-
mission de Défense), bestehend aus ehe-
maligen fiihrenden Managern, Militirs
und Wissenschaftern, hat seit 2011
Grundsatzstudien, Seminare und Artikel
zu strategischen, industriellen und politi-
schen Fragen eines kiinftigen europii-
schen Kampfflugzeuges unternommen
bzw. veroffentlicht. Die Ergebnisse haben
zum Verstindnis fiir die europiische Luft-
riistung insbesondere in Frankreich nach-
haltig beigetragen.

«System of System»

Wie bereits erwihnt, ist der geplante Sys-
temverbund («System of System») die Ba-
sis fiir das FCAS. FCAS ist keine einzelne
Plattform, sondern ein vernetzt operieren-
der Teil der verschiedenen bereits existie-
renden oder neu entstehenden Plattfor-
men, wie zum Beispiel Kampfhelikopter
oder eben der Next Generation Fighter
(NGF). Zu diesem Verbund gehéren auch
Tankflugzeuge, Kriegsschiffe, Satelliten
und Bodentruppen. Dieser Verbund ist das
FCAS, in dem alle stindig miteinander
kommunizieren.

Der militirische Wert liegt weniger
bei den einzelnen Bauteilen als vielmehr
beim kommunizierenden Gesamtsystem.
Diese Feststellung ist wichtig, weil im Zu-
sammenhang mit dem FCAS vielfach nur
vom neuen Kampfjet die Rede ist. Die
Komplexitit des Vorhabens ist gewaltig
und kostet jede Menge finanzielle Mittel,
die ein einzelner europiischer Staat gar
nicht aufbringen konnte.
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