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Geschichte

1943: Fur die Luftwaffe
ein schwarzer Herbst

Im Aktivdienst kam es im Herbst 1943 zu drei Fliegerunfallen
im Berner Oberland. In Saanen sprang der Pilot ab - zu spat.
Ein zweiter Absturz kostete wieder Leben. Ein dritter verlief fiir
den Piloten glimpflich: Er brach ein Bein, doch er lberlebte.

Der «Immelmann» sei ihm schlecht gelun-
gen, beanstandeten seine Chefs. Deshalb
musste Yves-André Domenjoz die Kunst-
flugfigur wiederholen. Der Genfer war im
Aktivdienst der F1 Kp 1 in Saanen statio-
niert und flog am verhéingnisvollen 23. Ok-
tober 1943 die befohlene Akrobatikiibung.

Zu spat abgesprungen
Um 09.55 Uhr stieg Domenjoz vom Flug-
platz Saanen auf. Mit seiner Biicker Jung-
meister setzte er erneut zum «Immel-
mann» an. Er verlor nach dem Hochzie-
hen mit zu grossem Radius Tempo und
geriet auf 800-1000 Metern Héhe in eine
Riickenvrille. Mindestens 2 x gab er Voll-
gas, um aus der Vrille herauszukommen.
Nach lingerem Sturz entschied er
sich fiir den Absprung mit dem Fallschirm.
Doch es war zu spit, die Hohe reichte

Leutnant Yves-André Domenjoz verun-
fallte als 22-Jahriger 1943 bei einem
Akrobatikflug in Saanen.

nicht. Zwar 6ffnete sich der Fallschirm,
aber er blihte sich nicht mehr auf. Der 22-
Jihrige schlug auf einer Wiese auf und war
sofort tot. Das Flugzeug zerschellte um
10.02 Uhr auf dem Flugplatz.

Motor setzt aus

Gliick im Ungliick hatte 15 Tage zuvor der
Pilot Maurice Fleury. Dieser startete am
12. Oktober um 15.07 Uhr in Zweisimmen
mit zu wenig Treibstoff in Richtung Axalp,
um zusammen mit seinem Patrouillenfiih-
rer Schiessiibungen zu bestehen.

*  Auf dem Riickflug verlor er den Pa-
trouillenfithrer kurz aus den Augen.
Wegen der Sonne verlor er mit dem
Suchen etwas Zeit, sichtete aber sei-
nen Fiihrer wieder etwa einen Kilo-
meter vor sich Richtung Niesen flie-
gend.

Den sofortigen Tod fand Leutnant
Pierre César beim Absturz in der Bon-
derkrinde in Adelboden.
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Doch dann setzte, kurz vor dem Mor-
genberghorn, der Motor aus. Die ge-
schlossene Wolkendecke, in der
Fleury seine Messerschmitt steuerte,
erlaubte keinen Gleitflug.

* Also entschloss er sich zum Absprung
und landete mit dem Fallschirm auf ei-
nem Felsvorsprung, etwa 15 Meter
unter der Krete am Osthang der Su-
legg, westlich von Zweiliitschinen.

o Der Fallschirm sackte zusammen. Der
Pilot stiirzte etwa vier Meter tief und
brach den rechten Unterschenkel.

Ungeniigend betankt

Helfer transportierten den 35-Jihrigen auf
einer Leiter, dann auf einem Schlitten und
schliesslich auf einer Bahre nach Lauter-
brunnen und von dort nach Interlaken.
Spiiter stellte sich heraus, dass der
Fliegersoldat beim Betanken wegen des
Fehlens einer Gummidichtung durch ei-
nen Riickstrahl getduscht worden war.
Dies zeigt, dass auch das Wartungs-
personal eine sehr verantwortungsvolle
Aufgabe hat, erklirt der Buchautor Peter
Brotschi: «Ich war in der RS Flugzeug- und
Waffenwart und immer froh, wenn meine
Venom nach dem Flug zuriickkam.»

Piloten im Wrack verbrannt

Turbulenzen kénnten der Grund gewesen
sein fiir den Flugzeugabsturz sechs Wo-
chen spiter in der Bonderkrinde am Siid-
hang des Grossen Lohners bei Adelboden.

Oblt Robert Braissant flog zusammen
mit Lt Pierre César in der Bonder-
krinde in den Tod.
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Max Immelmann (1890-1916).

Die Kunstflugfigur «Immelmann» ist
nach dem Flieger-Ass Max Immelmann
benannt wie auch das Taktische Luftwaf-
fengeschwader 51 der Bundeswehr.

Die Figur besteht aus einem halben
Uberschlag und einer halben Rolle. Der
halbe Uberschlag wird aus der Horizonta-
len ansteigend bis zur Riickenlage geflo-
gen. Mit einer halben Rolle wird dann
wieder in die Normalfluglage gerollt.

Mit dem «Immelmann» lisst sich die
Flugrichtung schnell und auf sehr engem
Raum umkehren und dabei gleichzeitig
Héhe gewinnen. Es ist schwer vorstellbar,
dass Max Immelmann sie im Ersten Welt-

Die tragische Figur «Immelmann» ist nach einem deutschen Flieger benannt

krieg tatsiichlich in dieser Form flog:
Seine Fokker E III verfiigte noch nicht
tiber Querruder. Mit dem Verwindungs-
mechanismus ihrer Tragflichen wire sie
kaum in der Lage gewesen, die Rolle im
Scheitelpunkt zu drehen.

Es ist davon auszugehen, dass seine
Luftkampfgegner bei ihren Schilderun-
gen zum Deutschen iibertrieben.

Bei Immelmanns Manéver handelte
es sich wohl um die Figur, die heute
«Chandelle» heisst: eine steile Steig-
kurve, aus der das Flugzeug in Normal-
fluglage hoher herauskommt, als es hin-
eingeflogen ist. Wi

Der Unfall ereignete sich bei einem
Rekognoszierungsflug der F1 Kp 2 am 24.
November 1943. Das Flugzeug startete um
11:18 in Riaz, um die Geb Fiis Kp I1/37 zu
beobachten und eventuell auf ihrem
Marsch von Adelboden nach Kandersteg
anzugreifen.

Als der Pilot mit seiner C-3603 die
Bonderkrinde um 11.45 Uhr zum zweiten
Mal anflog, diesmal mit geringerer Uber-
flughohe, machte er, um trotz der Enge der
Mulde noch wenden zu kénnen, eine
Rechtskurve. Daraus entstand eine getru-
delte Rolle, worauf das Flugzeug in einer
Vrille in die Mulde abstiirzte.

Beim Aufprall geriet das Flugzeug in
Brand. Die Piloten, Oblt Robert Braissant
und Lt Pierre César, starben auf der Stelle.

Der 20-jihrige César war erst kurz zu-
vor zum Militirpiloten brevetiert worden.
Kurze Zeit spiter tiberflog ein anderer Pi-
lot mit demselben Auftrag dieselbe Stelle
und berichtete iiber heftige Turbulenzen.

Zum Risiko bereit

Das Jahr 1943 war das schwiirzeste Jahr
der Schweizer Luftwaffe in der Aktiv-
dienstzeit. Unter dem Berner Hans Bandi,
Kommandant Flugwaffe 1936-1943, gin-
gen 77 Maschinen verloren. 58 Piloten ka-
men um, zwdlf allein im Jahr 1943,

Die Griinde fiir die Verluste sieht Pe-
ter Brotschi in der hohen Risikobereit-
schaft der Piloten: «Die Piloten waren im-
mer bereit, einen Auftrag sofort auszufiih-
ren, auch wenn der Wind alles andere als

ideal war.» Hans Heimann &2

Die Biicker Jungmeister von Yves-André Domenjoz beim Flugplatz Saanen. Rechts
der Fallschirm, der Domenjoz hatte retten sollen.

w

Mechaniker warten im Aktivdienst im Thun eine Messerschmitt BF 109-E.
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