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Ristung + Technik

Europaischer Kampfijet
Im Systemverbund

Seit die Europder realisierten, dass die Abhangigkeit von den
USA in der Spitzentechnologie und bei den industriellen Fahig-
keiten im modernen Kampfflugzeugbau zu stark geworden ist,
sind immer wieder Bestrebungen im Gang, diesem Nachteil zu
begegnen. So sind Deutschland und Frankreich am 13. Juli
2017 Ubereingekommen, gemeinsam mit der Planung eines
hochmodernen Kampfsystems fiir die Zukunft zu beginnen.

Oberstlt Peter Jenni, Ressortredaktor Riistung + Technik, zur Kooperation von Dassault und Airbus

Das neue vernetzte System, dessen Kern
ein neuer Kampfjet ist, soll ab etwa 2040
den Eurofighter und den Rafale ersetzen.
An der Internationalen Luftfahrtausstel-
lung in Berlin gaben am 25. April 2018
Dassault A
Space eine Ubereinkunft zur Zusammen-

ation und Airbus Defence and

arbeit in diesem milliardenschweren und
zukunftstrichtigen Projekt bekannt.

Es umfasst nicht nur ein Kampfflug-
zeug, sondern beinhaltet ein integriertes
System, das auch iiber Drohnen, Satelliten
sowie Fithrungs- und Kontrollflugzeuge
verfiigt. Dieses kiinftige Luftkampfsystem
ist heute unter dem Kiirzel FCAS (Future
Combat Air System) bekannt.

Talarion gescheitert

Bereits im Jahr 2013 wurde von Deutsch-
land, Frankreich, Italien und Spanien das
Projekt einer europiischen Drohne (Euro-
Male) fir den Einsatz in mittlerer Hohe
gestartet. Es wird von den Firmen Airbus,
Dassault und Leonardo betreut. Die
Drohne soll der Boden- und Seeraum-
iberw (IL‘I]LIIIL; dienen.

Das Vorhaben wurde gestartet, nach-
dem seit 1998 (1) verschiedene Anliufe je-
weils aus politischen Griinden scheiterten,
so Talarion von EADS von 2012. Bis heute
sind die Europier auf dem Gebiet der
Drohnen von den USA und den Israeli ab-
hiingig. Mit EuroMale soll diese Liicke ge-
schlossen werden. An der ILA 2018 wurde

nun ein sogenanntes Mock-Up, ein Mo-
dell der EuroMale RPAS (Remotely Pilo-
ted Aircraft System) der Offentlichkeit vor-
gestellt. Die Maschine soll 2023 fliegen
und ab 2025 ausgeliefert werden. Euro-
Male wird Bestandteil des FCAS sein.

Riickblick

Es gab in der jiingeren Vergangenheit in
Europa bereits mehrmals Versuche, um
linderiibergreifend Kampfjets und Droh-
nen zu entwickeln. Leider scheiterten
diese Vorhaben. Vielfach wegen Kleinig-
keiten. Als Griinde fiir den Abbruch ver-
schiedener Projekte wurde immer wieder
von Firmen und Lindern ins Feld gefiihrt,
dass der Verlust an nationaler Unabhiingig-
keit drohe oder dass ein Nachbar in den
Genuss von Technologie gelange, welche
fir die eigene Industrie als zu wichtig gese-
hen wurde, um sie mit einem «Auslinder»
zu teilen. Die heikle Abhiingigkeit von den
USA auf dem Gebiet der Spitzentechnolo-
gie hat nun offenbar zu einem Umdenken
bei den Verantwortlichen in Frankreich
und Deutschland gefiihrt.

Noch vor der Auslieferung der ersten
Eurofighter und Rafale wurde von der
deutschen (MBB-DASA) und der franzo-
sischen (Dassault) Industrie ein fortschritt-
licher Stealth-Versuchstriger samt den
erforderlichen Technologien projektiert
(FTT Forschungs- und Technologietri-
ger, Miinchen), sowohl bemannt als auch

lhn gilt es dereinst zu ersetzen: Eurofighter Typhoon.

spiter unbemannt. Das Projekt wurde
1998 aus politischen und finanziellen
Griinden eingestellt.

Auch sei an dieser Stelle daran erin-
nert, dass 1997 das englisch orientierte
Projekt FOA (Future Offensive Aircraft) in
Future Offensive Air System (FOAS) um-
benannt worden war. Es sollte den Kampf-
jet Panavia Tornado ersetzen und wurde
2005 abgebrochen, nachdem eine Zusam-
menarbeit mit Frankreich und Deutsch-
land nicht zustande gekommen war. Das
Einschwenken der Englinder auf die US-
Linie F-35 war die Hauptursache...?

Der F-35 war ursiichlich Schuld fir den
Abbruch. In Deutschland wurde 1995 unter
der Bezeichnung FAWS (Future Air Wea-
pon System) die Entwicklung von Techno-
logien und Konzepten fiir ein zukiinftiges
System begonnen. Mit der Ausfithrung
wurde die Industrie beauftragt. Beide Vorha-
ben scheiterten einmal mehr am fehlenden
Willen der Industrie und der politisch Ver-
antwortlichen zur vertieften europiischen
Zusammenarbeit. Die Entscheider befiirch-
teten den Verlust der nationalen Technolo-
gie, und die Behorden erkannten die Chan-
cen einer Zusammenarbeit im Bereich der
Spitzentechnologien und deren stimulieren-
den Einfluss auf den Industriestandort der
jeweiligen Linder nicht.

Eurofighter ohne Frankreich

Am Beispiel der Entwicklung des Euro-
fighters, die 1986 begann, zeigten sich die
genannten Probleme der Zusammenarbeit

iiber die Lindergrenzen hinweg erneut.

Heute sind daran die Deutschen, die Ita-
liener, die Spanier und die Englinder mit
unterschiedlicher Intensitit beteiligt. Die
Franzosen mit ihren damaligen Politikern
und den Angsten der Industrie vor dem
Verlust an Autonomie fithrten dazu, dass
das Land aus dem europiischen Projekt
Eurofighter ausstieg. Angefiihrt wurde die-
ser Entscheid vom franzosischen Trieb-
werkhersteller Snecma und der Beschaf-
fungsbehorde DGA (Direction Générale
pour I'Armement). Man wollte die Autono-
mie im Triebwerkbau unbedingt behalten.

Deshalb bietet Europa heute parallel
die einander sehr dhnlichen Kampfjets
Eurofighter und Rafale an. Leider kommen
beide Anbieter getrennt nicht auf die gros-
sen und fiir die Industrie wichtigen Stiick-
zahlen, wie die USA dies mit ihren F-16,
F-18 und anderen Maschinen erreichen.
Es ist beispielsweise vorgesehen, den F-35
in rund 2000 Stiick herzustellen. All dies

hat dazu gefiihrt, dass die Industriebasis in

Europa fiir die Entwicklung von Hightech
Produkten schmal ist.

Ausgekliigelte Kooperation

Immerhin gibt es aber seit 2001 das euro-
paische Projekt der militirischen Luft-
fahrttechnologie ETAP (European Tech-
nology Acquisition Programme), an wel-
chem alle wichtigen kontinentalen
Industrien (Flugzeughersteller, Trieb-
werkfirmen, Elektroniksystemfirmen) mit-
machen. Ein ausgekliigeltes Kooperations-
System ist zwar organisatorisch sehr anfor-

derungsreich, bewihrte sich jedoch und

Auch ihn soll einmal ein noch modernerer Jet abldsen: Frankreichs Rafale.

kann als Kooperationsmodell dienen. Ko-
ordiniert wird das Programm durch die
EDA European Defence Agency in Briis-
sel. Sowohl bei FTT, ETAP als auch
FAWS und FOAS haben auch Schweizer

mitgearbeitet, so Dr. Ing. Georges Bridel

als seinerzeitiger Leiter der militirischen
Technologic- und Systemkonzeptentwick-
lung bei der EADS Military Air Systems
(heute Airbus Defence) in Miinchen.

Die Achse Berlin-Paris

An der di
wurden im Zeichen der deutsch-franzosi-

sjahrigen Luftfahrtshow Berlin

schen Militirkooperation von Verteidi-
gungsministerin Ursula von der Leyen und
ihrer franzosi

schen Amtskollegin Florence
Parly mehrere Vereinbarungen zur Zusam-
menarbeit unterzeichnet.

Zu diesen Absichtserklirungen gehort
die Entwicklung eines neuen Kampfjets,
der dereinst den Eurofighter und den Ra-
fale ablo

Frankreichs Staatschef Emmanuel Mac-

n soll. Bereits vorher hatte

ron im Beisein von Bundeskanzlerin An-
gela Merkel zum Abschluss eines deutsch-

franzosischen Ministerrats in Paris erklirt,

dass die beiden Linder gemeinsam einen
neuen Kampfjet entwickeln wollen.
Sowohl Eingeweihte als auch Aussen-
stehende sind beeindruckt vom klar ausge-
driickten und erkennbaren Willen (im Ge-
gensatz zu fritheren Vorhaben, die oft nur
zih vorangekommen sind) der beiden Re-
gierungen, der Luftwaffen und der Indus-
trien, dieses riesige Programm gemeinsam

zu realisieren. Auch wurde bereits die Vor-

habens-Leitung industriell aufgeteilt: Air-
bus Defence & Space (Deutschland) soll
fiir das vernetzte Gesamtsystem bestehend
aus Kampfflugzeugen, Drohnen, Missi-
onsflugzeugen (AWACS) und Satelliten
verantwortlich sein. Dassault soll die Ent-
wicklung des neuen Flugzeuges als Nach-
folger von Eurofighter und Tornado leiten.
Am 18. Juni wurde die organisatorische
Aufteilung beim Treffen der Verteidi-
gungsministerinnen Parly und Von der

Leyen nochmals bestitigt.

Leistungsfahiger
Das Flugzeug wird leistungsfihiger und
aufgrund von Zuladung und Reichweite

ser als der IF-35 sein. Erste

vermutlich gro
Konzeptstudien von Airbus Defence in
Deutschland bestitigen diesen Trend. Im
Ubrigen ist an der Erarbeitung von Grund-
lagen wiederum die Schweizer Arbeits-
gruppe fiir Luft- und Raumfahrt ALR be-
teiligt, teilweise mit denselben, jetzt aber
international vernetzten Spezialisten, wie
schon frither.

Die europiische Air & Space Aca-
demy (AAE, Paris, Commission de D¢
fense), bestehend aus ehemaligen fiihren-
den Managern, Militirs und Wissenschaf-
tern, hat seit 2011 Grundsatzstudien,
Seminare und Artikel zu strategischen, in-
dustriellen und politischen Fragen eines
kiinftigen europiischen Kampfflugzeuges
unternommen bzw. verdffentlicht. Die Er-
gebnisse haben zum Verstindnis fur die
europiische Luftriistung insbesondere in

Frankreich nachhaltig beigetragen [ +]
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